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La Aviacion tactica en el ataque y en la defensa

Por CAMILLE ROUGERON

(De Science et Vie.)

Las operaciones de Corea completan las ensenanzas que
los especialistas de la Aviacién Téactica habian sacado de la
Segunda Guerra Mundial.

Desde la época en que la Aviacién de
Asalto ilaliana, seguida por los “ESlukas”
alemancs, inauguraban la intervencion de
- formaciones aéreas especializadas en la ba-
talla lerresire, la Aviacion denominada Tac-
tica ha adquirido indisculible importancit
con respecto a los “infantes”. Pero las con-
diciones de su elicacia y las limitaciones de
su accion no se han presenlads en ninguni
parte con tanta claridad como en Corea.

Desde el principio de la guerra en Core:
la Aviacion americana pudo intervenir en
condiciones ideales para el ajoyo a lierra.
Disponia, en 25 de junio, de mas de 500 avio-
nes, numero clevado con respeclo a los efec-
tivos de la olra parle conlendienle. Bastanle
antes del desembarco de Inchén, la Fuerza
Aérea y la Marina habian pueslo en linea
mas de 1.000 aviones.

Por olra parle, en Corea, la infraestruz-
lura era relalivamenle favorable (para un
lealro de operaciones asidlico, se entiende).
La Aviacion Taclica podia inlervenir a bas-
tanle distancia de sus bases japonesas, que
al mismo tiempo quedaban inaccesibles a
los alaques néreos adversarios. Sin ser fa-
vorable en lodo su lerrilorio a la organiza-
cion de nuevas bases avanzadas, Corea del
Sur se preslaba a la rapida construceién d.
ellas en la zona escogida como reduclo. Ade-
mas, los porlaviones encontraban, a lo lar-
go de esla eslrecha peninsula, las condicio-
nes precisas para poner de manifiesto sus
cualidades de bases maéviles. '

La reaccidon aéren norcoreana fué aniqui-
lada en los primeros dias por la deslruccién
en fierra de la milad de los aparalos en ser-
vicio. Con el dominio del cielo, la Aviacion
Taclica americana pudo desde enfonces con-
sagrarse lolalmenle al apoyo de unidades le-
rreslres.

Objetivos de la Aviacion Tactica.

Rapidamente pudo infligir severas pérdi-
das a los lanques nordislas, que habian des-
empefiado un papel indisculible en el de-
rrumbamiento inieial de las fuerzas del Sur.
El “monstruo invulnerable de acero”™, que
lemia, efeclivamente, muy poco a los “ba-
zookas™ de modelo anliguo y a los canones
antilancques de débil polencia que le fueron
opuestos al principio, no resistié a los pro-
yeeliles-cohele de los aviones. El arma blin-
dada luvo que abandonar loda esperanza de
explolacion profunda,

Descarlada la amenaza de los lanques
1-34, la Aviacién Taclica pudo consagrar
su aclividad a la Arlilleria de campaiia. El
papel principal pasé enlonces a los morle-
ros ligeros y pesados, mucho mas comodos
de lransporlar’y de disimular.

[l alaque por la Aviacién de las colum-
nas de aprovisionamienlo entorpecié mucho
al adversario; le obligaba a la mas estricta
economin en municiones de lodo género y en
viveres, Al camién sucedieron la carrela de
bueyes, después la carrelilla y, por altimo,
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el transporte nocturno a espaldas de hom-
hres.

Desde sepliembre, sin embargo, los caza-
hombarderos aplastaban de forma conlinua
i red de comunicaciones, incluyendo las
pasarelas sobre el Han, al resplandor de los
coheles lanzados por “Superforlalezas”. De
esta forma la Aviacion ejercia un conlrol
easi permanente en el conjunlo del campo
de batalla y en su relaguardia,

Sin embargo, no pudo impedir las deses-
peradas ofensivas de la primera quincena
ile sepliembre. En el curso de eslas aceio-
nes la Aviacion Tactica no consiguié, como
lampoco anles pudo, rechazar los alaques,
ni aun evilar a sus tropasg en linea el ecerco
y la deslruceion. Solamenle pudo delener las
lenlativas de explolacion del éxito. El solda-
do de Infanleria conseguia enlrar bien en
las posiciones y ahondar en las bolsus que
se formaban, pero no podia ser seguido ni
por la arlilleria ni por los lanques, ni lam-
poco por sus columnas de aprovisionamien-
lo. Por ello, la Aviacién Taclica propor-
cionaba a las fuerzas de reserva el liem-
po para acudir.

Mas larde, en la ofensiva, ¢l concurso que
aportaba la Aviacién Téclica a la Infanleria
no era mucho mas polente que el de una
artilleria pesada, en lanto se tralara de rom-
per las posiciones de primera linca.

£s en la explotacion del éxilo donde se
revelaba su interés, en la lenlilud general
que imponia a la retirada del adversario en
derrola, a quien obligd a abandonar todo su
malerial pesado, fransformando un Ejérei-
lo clisico de 125.000 hombres en grupos de
guerrilleros, muchos de los cuales fueron
hechos prisioneros en las semanas siguien-
fes.

En resumen, la Aviacién Taclica, tanlo en
la ofensiva como en la delensiva, no aporta
mucho mas en las lineas mismas que la
ayuda que se pide habitualmente a una Ar-
tilleria sin que pueda suplir a la Infante-
ria; pero no es exagerado alribuirle un papel
esencial en la delencion del avance nordista,
asi como en el éxilo de la conlraofensiva
americana de 15 de sepliembre. La Avia-
cion Taclica es incomparable para incapa-
citar las retaguardias, cercanas o lejanas,
donde el tiro de Artilleria no ha dado nunca
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resullados de consideracion. El apoyo aéreo
que no es indispensable, ni incluso muy util,
en la rolura o en la delencion, recobra loda su
polencian en la explolacion del éxilo, ya sea
facilitandolo o parandolo.

El material: ;reaccion o hélice?

Las primeras misienes de la Aviacion
Téaclica en Corea fueron encomendadas a
los Lockeed IF-80 =Shooling Slar™, que, en
parle, componian las unidades estacionadas
en el Japon. El programa de este caza de
reaceion no preveia v mision de asallo. La
ocasion resultaba excelente para oponer los
unos a los olros las doclrinas conlradicto-
rias del Bjércilo, de Il Marina y de la Avia- »
cién v revisar las soluciones de compromi-
so acepladas hasla enlonces,

[l caza de reaccion, se alirmaba, no con-
venia para las misiones de asallo. Su ex-
cesiva velocidad era perjudicial; su radio
de aceidon y su aulonomia eran insuficien-
les; su resislencia no habia sido probada:
sus exigencias, en lo referenle a aerddro-
mos, se preslaban mal a una guerra de mo-
vimienlos, con repliegues o avances rapidos:
su rendimiento no aleanzaba, ni con mucho,
el de los caza-bombarderos o el de los bom-
barderos ligeros equipados con motor de
émbolo.

La velocidad.

El reproche de una velocidad excesiva
que se hace a los aviones de reaccion exige
ser aclarado. La diferencia enlre los apara-
los equipados con un lurborreaclor y los ac-
cionados por un molor de émbolo se refiere
mas bien a la velocidad maxima que a la
velocidad minima. Isla llima, sobre todo
en Jas inmediaciones del suaelo, no varia
nada, cualgquiera que sea el modo de pro-
pulsion.

Nada impediria a un pilolo de *Shooling
Star”, si lo deseara, volar a unos 300 kilo-
melros-hora a algunos cenlenares de me-
ros sobre su objelivo, salvo las balas de
amelralladora que recogeria a su paso.

I5s necesario imponer esla forma de ala-
que al caza-bombardero y, para eslar bien
seguro que lendrd liempo de sobra para vi-
rar correctamente, disponer su aparalo de
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forma que se le evile lodo exceso de velo-
cidad?  Luo  discusion enlre los parlidarios
del avion lenlo, cuyos planos, abundanle-
menle equipados de frenos, le permilen des-
puds del picado enderezarse a corta dislan-
cia del objelivo, v los defensores del avion
rapido que lanza a gran dislancia bombas
con menos precision, no dala de la guerra
de Corea. Hace quince afios la Luftwaffe se
pronunciaba en favor de los primeros. En
cambio los “Shooling Slar™, e incluso los
North American “Muslang™ v los Republic
“Thunderboll”, equipados con molores de
émbolo, vy que les precedieron como caza-
bombarderos, se alienen a la segunda [or-
muli. Y el Ejércilo del Aire americano pudo
anunciar que las primeras 5,000 salidas de
""S]'mnling Slar” no le coslaron mas de 15
aparalos, cuando los Junker JJU-87 v los
“Sluka™ (aplicaciones de la formula “len-
[a™), resullaron ser la lumba de los aviado-
res alemanes,

Por lo demas, si solo se lrala de la pre-
cigidon de lanzamiento, lal como puede es-
perarse de un “Shooling Slar”™, que en pi-
cado de 60° largue sus proyecliles cohele a
un millar de melros de un objelivo (tal como
un lanque) y que lo aleance frecuentemen-
te, es mucho mejor la del “Sluka™.

I%s ocioso reprochar al caza-bombardero
el no poder discernir, bajo la perfeccién del
camuflaje, un objelivo que a menudo el in-
fante o el arlillero no consiguen localizar,
aun conlando con liempo sulicienle ¥ con
polenles gemelos. Esle problema no liene
nadic que ver con el de la eleceion de un
lipo de molor. Volvamos « los olros moli-
vos de queja.

El radio de accion y la autonomia.

La insufliciencia del radio de aceion de los
“Shooling Star”, que operaban al prineipio
parliendo de sus bases japonesas, parece
mas real. Se insislia en su débil rendimien-
o, entre 500 y 630 kilomelros, cuando lle-
vaban juslto el sulicienle combuslible pari
volar cinco minutos en busen de su objeli-
vo. Se afadia el peligro que implica, con
fiempo cubierto y volando encima de una
region monlanosa, el descenso a lravés de
las nubes, al cual se ven obligados por el
hecho de lener que hacer el viaje de ida a
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una allura impuesta por la necesidad de eco-
nomizar el combuslible.

El remedio se aporld en pocos dias v, alli
mismo, y consislié en reunir en uno so6lo
dos de los depdsilos siluados en la punla del
ala, Bl “Shooling Star™ lleva actualmenle en
esos deposilos cerca de 2.500 litros en lolal,
en lugar de 1.500 que llevaba anles. El eslu-
dio aerodinamico se hizo lan perfeclamente
que la velocidad maxima no se vid alecla-
da. Los planos y los neumilicos resistieron.

La insufliciencia de aulonomia, es deeir,
de la duracion posible del vuelo, sin tener
e cuenla la velocidad, puede que sea mas
grave. Duranle mucho liempo esla caracle-
ristica sdlo inleresaba a los aviones de es-
colla de la Marina, evolucionando sobre es-
cuadras o convoyes de barcos. Pero en la
aclualidad el Ejéreito reclama la presencia,
sobre el seclor de un Regimienlo, de aviones
de servicio que, alerlados por radio, puedan
picar en menos de vwn minulo sobre cual
aquier objelivo que se sefale. Los-progre-
s0s léenicos aportaran, quizi, una solucion
i este problema, al menos en los lealros de
operaciones donde no se ha de lemer una
reaceion violenla ferreslre v adrea.

La resistencia.

U'na de las pocas sorpresas agradables
para la Fuerza Adrea americana en Corea
ha sido, sin duda, la demoslracion de resis-
lencia de los cazas “Shooling Slar”. El [ur-
horreaclor—un Allison J-33—ha demoslra-
do una gran resislencia al inlenso y excep-
cional servicio, e incluso a los proyectiles de
la D Co AL lgual ha ocurrido con los pla-
nos y células del avién.

El lurborreactor se ha revelado como mu-
cho mis resislentle que el motor de explosiion.
Alravesados por los proyecliles, los rotores de
lurbina que sus conslruclores no creian po-
der enlregar mas que después de un minu-
cioso equilibraje estalico v dindmico  han
devuello, sanos v salvos, a su avidn v a su
piloto.

Pero queda por decir que et faclor prin-
cipal de esta casi inmunidad es la veloeidad
del avion en el curso de sus alaques. Los
especladores que en el dllimo “meeling™ de
Orly pudiercn comparar en vuelo a los avio-
nes de reaceion con los que levaban motor
de émbolo, comprenderan sin esforzarse el
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molivo de que los primeros escapen ilesos
a los alaques de una D, €. AL, que convier-
le los planos de los olros en un colador,

El rendimiento.

Con mucha recuencia se ha evocado la
inferioridad del caza-bombardero de reac-
cion =obre el equipado con motor de émbolo,

Iis, alirman los delraclores de la reac-
cion, una inferioridad de principios: conce-
bidos para grandes velocidades, eslos apa-
ralos lan afinados, eslan conslruidos para
levar un minimo de carga. jValia la pena
realizar esta maravilla de finura v de ma-
niobrabilidad lransénica que era el “Shoo-
ling Star” cuando ge cred, para anadirle
después un deposilo en el extremo de cada
ala, dos bombas pesadas y ocho proyectiles-
cohele de calibre medio, cuya resislencia
al avance es mucho mayor que la que olre-
cen las alas suflicienlemenle espesas y un
fuselaje baslante voluminoso para albergar
el combustible y el armamento?

Se podria responder con seguridad que
los Chance Yought *Corsair™ y los Douglas
“Skyraider”, y los North American “Mus-
lang”, lodos aparalos de hélice, no Irans-
porlan méas que sus armas. Al menos no
prelenden alcanzar 1.000 km-h. Ademas, el
Ejércilo y la Marina han manifeslado su
intencion de modilicar esta siluacion en sus
sucesores.

Por olra parte, el principio mismo de lle-
var el armamento exteriormente se defien-
de perfeclamente, sobre lodo para-una Avia-
cion Tactica. Cuando el arvion ldactico inler-
viene cerca de las lineas, las cuales franquea
en semipicado después de haber lomado
allura, no se ve moleslado por el suplemenlo
de resislencia al avance, el peligro de lro-
pezar con cazas de inlerceptacion mds ra-
pidos no empieza mas que en el camino de
vuella, y en ese momento el aparalo se halla
libre de loda su carga exterior y puede, por
lanto, luchar a igual polencia, finura y ma-
niobrabilidad.

sSeria mejor que enlonces luviese que
arrastrar el volumen inatil de un ala grue-
sa y de un depésilo de bombas incorporado
al fuselaje, vacios el uno y el olro?

1 caza-bombardero, que lleva su armi-
menlo en el exlerior, con sobrecarga, pero
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(que se convierle en caza uniu vez realizada
su mision, ha dejado alras duranle la alli-
ma guerra al avion de asallo especializado y
su desaparicion no esla proxima.

El turbohélice, solucion de compromiso.

Puede ser que se halle pronto una solu-
cion que salisfaga lanlo a ias exigencias

juslificadas de las lropas lerrveslres, que re--

claman nna proleceion casi permanenle y
(que desean aviones de gran aulonomia de
vuelo, con carga elevada de bombas o de
bombas de "napalm™, v las no menos le-
gitimas de los aviadores, que desearian lu-
char en igualdad de fuerza en caso de in-
lerceplacion por un caza enemigo.

Parece ser que los conslanles progresos
en ligereza v polencia del Lurbohélice, asi
como los del rendimienlo de la hélice en el
dominio lransonico y supersénico, va a per-
milir a este lipo de motor abordar veloci-
dades cuya exclusividad conservaba hasla
ahora el lurborreaclor,

Ya aclualmente las caracteristicas que
reclamaban el Ejércilo y la Aviaciéon anles
de la guerra para el caza-bombardero, es
decir, 800 kilémelros-hora de velocidad,
14.000 melros de lecho y 4.000 kilomelros de
radio de aceion han sido rebasadas amplia-
menle. Sdlo la transformacion del Douglas
“Skyraider”, con molor de émbolo Wrighl
Cyclone 18, de 2.700 cv., en un “Skyhark"™,
con lurbohélice Allison T-40, de 5500 ca-
ballos, con hélices contrarrotativas, propor-
ciona ya este primer resullado. Ademas, el
rendimiento se eleva de forma excepcional,
va que el "Skyhark”, con sus 7.700 kilogra-
mos cargado, puede llevar, para misiones a
corla dislancia, mas de 3.000 kilogramos de
bombas y de coheles bajo el ala. Puede me-
dirse el progreso desde los primeros bom-
bardeos de ciudades alemanas, sabiendo que
eran necesarios 1.000 cualrimolores para lan-
zar 1.000 toneladas de bombas.

Pero eslo no es mds que un primer paso.
La eombinacion del (urbohélice con el tur-
borreactor de que disponen algunos cazas
en experimenlacion—el McDonnell XI9-88,
enlre olros—podria, sin reducir mucho la
velocidad maxima (cerca de los 1.200 kild-
melros-hora), elevar mas las caraclerislicas
de vuelo que favoreee la presencia de una
hélice.
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El limite de potencia de una Aviacion Tactica.

Las operaciones de [in de oclubre en Co-
rea del Norle, cuando el Ejéreilo nordisla,
reforzado de improviso, hizo relroceder pri-
mero a cualro divisiones del Sur y dos nor-
teamericanas, y mas larde a lodo el conjun-
lo del dispositivo, enturbiaron el enlusiasmao
de la Aviacion Taclica.

Entonces o nunea era el momento de apor-
tar los 1.200 aviones de los porlaviones y de
la quinla Fuerza Aérea. Se les lanzé a la
lucha, pero en vano. Los norcoreanos, y sus
refuerzos invisibles, conlinuaron lrayendo
de cabeza a su sorprendido adversario.

Pero la ofensiva de 24 de noviembre, se-
guida dos meses mias tarde por la ofensiva
norcoreana, que cambié por enlero la silua-
cion a favor de los Ejércilos comunislas, no
deja ya ninguna duda sobre las limilacio-
nes de polencia de una Aviacion Taclica,

Lanzada conlra divisiones sin lanques ni
artilleria, la Aviacién no consiguié impedir
la brecha inicial ni apoyar eficazmenle las
unidades y las fuerzas de reserva en sus
tentalivas de laponar la brecha, ni lampoco
evitar el repliegue a muchos cenlenares de
kilémetros que la Infapleria comunisla lan-
zada impuso al oclavo Ejéreito americano.

Al Iisle, el apoyo aporlado por la Avia-
cién embarcada a los “Marines” que ocu-
paban las cercanias del embalse de Chosin
fué mas eficaz y les permilié reembarcar en
Hungnam.

Pero, en la serie de coslosos avances que
lerminaron con esle resultado, ;euil serd la
parle exacla del apoyo aéreo?

El avién, por lanlo, no reemplaza en lo-
das las circunslancias a una Infanteria que
no se ha conseguido consliluir o que se de-
sea conservar.

La artilleria volante—asi denominada la
Aviacién por la Marina en los comunicados
consagrados a las operaciones de los “Mari-
nes"—como la Arlilleria pesada, es ulil para
atacar al adversario, acelerar su retirada o
fransformaria en derrofa.

Las dos arlillerias pueden, por olra parle,
susliluirse la una a la olra, como ocurri en
Espaiia, donde los “Slukas™ suplieron la ar-
tilleria pesada nacionalisla ausente. Pero el
infanle sigue siendo indispensable; no pue-
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de delenerse con aviones la infillracion en
los bosques o en las mounlafas. Eslo se ha
vislo en Corea. IXs necesario conlar con efec-
tivos de Infanleria en cierla proporeién con
los del adversario.

Evolucion del material terrestre bajo el efecto
de la Aviacion.

Cuando las circunslancias se preslun a
su empleo, la polencia de la Aviacion Tiae-
tica no ofrece ninguna duda. Los Bjéreifos
que no puedan heneficiarse con su apoyo
deben adaplar a esla amenaza su organizi-
cion, su armamenlo y su laclica. La guerra
de Corea marea el comienzo de esla lrans-
formacion, una de las mas profundas que
haya conocido la guerra lerresire.

Claramente aparecio ya en 1944 el sentido
de esla evolucion, con las reacciones del
Ejércilo aleman anle los alaques de ln Avia-
cion aliada en la relaguardia del frenle de
Normandia. Por primera vez el corte de las
vias de comunicaciom ferroviaria o de ca-
reeferas habia sido llevado hasla el punlo
de obstaculizar lodo el transporle de male-
rial pesado hasla las lineas del frenle. A la
inversa, muchas divisiones luvieron que
abandonar en pleno campo, para poder reli-
rarse, lodo el que poseian.

lisle eslado de cosas es mas mareado ain
en Corea. La proporcion de IFuerzas Aéreas
en el conjunlo de fuerzas en combale y la
casi lolal ausencia de reaccion anliaérea en
uno de los beligeranles permilieron al olro
las misiones mas audaces. La penuria de me-

dios de comunicacion, sobre lodo en el sector

monlafioso, complicaba mas atn el desvio de
los transporles cerca de los corles de frente.

En lales condiciones, la lransformacion
del armamento de las [ropas comunislas fué
radical: el papel del carro dejé de tener im-
portancia; el obiis pesado—menos de 300 ki-
ligramos para un 120 mm., que puede po-
nerse en posicion en un hoyo de tirador—
representaba, en la mayoria de los seclores,
el tinico malerial lransporlable, y se com-
probé que esla adaplacion del armamento no
parecia haber reducido mucho las capacida-
des defensiva y ofensiva de los norcoreanos.

Asi loda arma encuentra su parada. La
Aviacion Téaclica ha hecho, una vez mas. la
experienciia.
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