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Breve historia de las bombas volantes

El lanzamiento del cohete es uno de los
mas acluales y prometedores progresos de
nuestro tiempo. Los sorprendentles éxitos de
la evolucién del mismo en los ullimos aifios
dan la impresion de que fuese el cohete una
de las nuevas adquisiciones de la téenica
moderna. No obstante, el sistema de propul-
sién, que nos lraeri en un porvenir cerca-
no la realizacion de uno de los mas vehe-
mentes deseos de la Humanidad, se remon-
ta, en su forma mas primiliva, a una evo-
lucién de muchos centenares de afios.

El cohele es (como algunas olras creacio-
nes lécnicas) un invento de los antiguos chi-
nos. En China lo encontramos ‘por primera
vez en el siglo XIII después de Jesucristo,
como inslrumenlto de guerra, con el nombre
de “Lanza de fuego de asallo”. Se ulilizaba
como flecha incendiaria. En el mismo siglo
aparecié en Arabia, y pronlo llegé también
a Europa. Aqui se empleé asimismo durante
baslanle tiempo para fines guerreros, pero
sin alcanzar gran imporlancia,

Tan solo a finales del siglo XVIII experi-
menld el cohele un renacimiento. Durante
el asedio de Seringapalam, en el sur de la
India, sufrieron las fropas inglesas sensi-
bles pérdidas por el “Cuerpo de coheles”
de 5.000 hombres del principe hindii Tippoe
Sahib. El cohete de guerra dejé en el ge-
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neral inglés Sir William Congreve tal im-
presién, que prosiguié su evolucién en su
patria. El primer empleo en gran escala del
arma cohete fué en el afio 1807, cuando los
ingleses incendiaron y conquistaron Copen-
hague con 20.000 cohetes de Congreve.

En casi lodos los ejéreitos europeos, so-
bre lodo en Austria, Prusia y Francia, se
introdujo el arma cohete poco tiempo des-
pués. Pero fué pronto superado por la pos-
lerior artilleria (sobre lodo, por la mayor
precision de este arma) y desaparecié por
completo de la técnica de la guerra en o!
ano 1870.

Parecia que el cohele, después de su his-
lorial bélico, iba a servir exclusivamente
para fines pacilicos. Le enconlramos, enire
olras clases de empleos, para sefiales y fue
gos arlificiales, para [folografiar lerreuns
impenelrables, dispersar nubes de granizos,
tormenlas, y sobre todo, como medio de sul-
vamenlo, para localizar a los naufragos de
barcos encallados.

La nueva evolucién del cohele comenzd
poco después de la primera guerra mundial,
leniendo por objetivo el dominio del es-
pacio. Ya el gran fisico inglés Isaac
Newtlon reconocié en el afio 1687 que la re-
accién también produciria su efeclo en el
vacio en un aparato movido por aquélla.
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Este medio lo enconlramos en el cohele.
Trabaja sobre el principio de reaccion y
lleva consigo el oxigeno necesario para la
quema de su combuslible, no dependiendo,
por lanto, del aire que le rodea. Pero del
conocimiento tedrico hasla su practica eje-
cueién habia atin un largo camino.

Las leyes de la Mecdanica nos enseflan
(que un cuerpo, para rebasar el gran obs-
taculo de la fuerza de la gravedad, liene que
abandonar la lierra con una velocidad de
11,2 kilémelros por segundo. Esla exigen-
cla parecig duranle largo tiempo irreali-
zable.

sdlo alrededor del 1920 ecrearon los
léenicos de coheles de nueslros

Tan
arandes
liempos (sobre lodo el americano profesor

Roberl M. Goddard y el aleman profesor
Herrmann Oberth) los fundamenlos ledricos
para la ciencia de aquéllos, Demostraron que
es indisculiblemenle posible alcanzar con los
mismos la Luna y los planelas. Todo es cues-
lién de carburanle. Los de pélvora hasla en-
lonces ulilizados eran pobres en energias. Por
eso no pudieron lener un éxilo decisivo las
pruebas, de las que tanto se esperaba, he-
chas con pélvora alrededor del cilado afio 20,
sobre todo las electuadas por Frilz von Opel,
Max Valier y, mas larde, Reinhold Tilling,
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en Alemania; presentaron aulos, vehiculos
de rail, lrineos y aviones impulsados con
molor cohele, y demoslraron a los siempre
escéplicos que esle medio podia ser uliliza-
do como molor de impulsion.

Mucho mdas ricos en energia son los car-
buranltes liquidos, y por eso la moderna evo-

lueion se dirvige “al cohele de carburante
liquido™. El primero de esle lipo (gasolina
y oxigeno liquido) fué fabricado y probado
en el afio 1926, en América, por el profesor
Goddard. Volé solamenle G00 metros. En Ale-
mania hizo experiencias la Asociacion para
Vuelos en el Espacio en el “Aerddromo de
coheles™, en Berlin-Reinickendorr, desde el
afo 1930 al 1934, con carburantes liquidos,
y se aleanzaron alluras hasla de 40 kilome-
lros, una pequeiiisima parte, como vemos,
de los 348.000 Kilomelros que esla separada

~

de nosolros nueslra vecina mas proxima en
el espacio: la Luna,

Sin embargo, no lardd en demoslrarse
(que s6lo una gran Organizacion eslalal, dis-
poniendo de recursos casi ilimitados v con
el empleo de numerosos y buenos perilos,
serin capaz de adelanlarse decisivamenle
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en el desarrollo de ==
los cohetes, por lo
que en los afios an-
teriores a la segun-
da guerra mundial
se establecig en Ale-
mania la gran ba-
se de experimen-
tacion “Peenemiin-
de”, por iniciativa
del Dr. Werner von
Braun. Alli se conslruyé con todo secreto
el primer cohete-gigante del mundo, el
“A-4", una verdadera maravilla de la técni-
ca moderna. El *A-4", mds farde utilizado
como arma puesta al servicio con la desig-
naciéon de “V-27, lenia la considerable lon-
gilud de 14 metros; el diamelro mayor era
de 1,75 metros, y pesaba, completamenle
cargado, 12 loneladas. De ¢éslas una sola-
menle comprendia la carga explosiva,' tres
el carburanle (alcohol de 35°, y seis el oxi-
geno liquido. ElI motor desarrollaba un em-
puje de propulsion de 25.000 kilogramos. Ya
el tercer despegue del “A-4" (el 2 de octu-
bre de 1942) se desarrollé con éxito y so-
brepasé lodos los-records de allura y veloci-
dad hasta entonces establecidos. El podero-
so cohete volé a 1.500 melros por segundo,
cualro veces y media mas de prisa que el
sonido. Subié hasta una alfura de 80 a 100
kilémelros sobre la corteza terresire. El pri-
mer gran salto al espacio eslaba dado. So-
bre eslos progresos siguieron sus mejoras
los norteamericanos al acabar la segunda
guerra mundial, y creyendo que después de
elln se disfrutaria de un largo periodo de
paz, y habiendo desplazado a su pais mu-
chos de los sabios y técnicos alemanes que
habian intervenido en la fabricacién primi-
tiva, y entre ellos, concrelamente, al doclor
von Braun, cerebro de Peenemiinde, y con
los poderosos medios maleriales de aquella
nacion, se encaminaron los esfuerzos hacia
aplicaciones pacificas y cienlificas de las
bombas, consiguien-
do se remonlasen a
alturas de 180 kil6-
metros, provistas de
aparalos de medidas
que proporcionaron
interesantes datos
de la ionosfera, has-
ta entonces inexplo-
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rada en aquellas al-
litudes. En el afio
1947 se enviaron por
primera vez seres
vivienles (aunque
solo animales) a la
ionosfera. Volvieron
sanos y salvos de su
vuelo - record. Ni la
gran aceleracién en
la subida ni los le-
midos rayos cdésmicos les daflaron. Un
signo alentador para un futuro viaje hu-
mano al espacio inlerplanetario. Verda-
deramente sensacionales son las fotogra-
fias de la lierra hechas desde el cohele, a
160 kilometros de altura, con una camara
automdtica. El objelivo de ésta caplé por
primera vez nueslro planela desde tal allu-
ra. Una zona de 500.000 millas cuadradas
habia sido relralada y se podia reconocer
claramente la forma del globo terriqueo.

Un nuevo y mds eficaz cohele-gigante,
“Neptian”, va en América hacia su termi-
nacién; llegard a 360 kilémetros de allura.
Sin detencion sigue la evolucién a un rilmo
tan enorme, que hace diez afios no se hu-
biera siquiera sospechado. Segnan las ulti-
mas noticias de aquel pais, se ha llegado a
alcanzar con los experimenltos con cohetes
la velocidad de la tierra en su 6rbita, de ocho
kilémelros por segundo. Un cohele que deje
la tierra con esa velocidad no vuelve a caer
en ella.

Al haberse desvanecido las esperanzas de
aquella paz, aquellos experimenlos pacificos
se han cambiado para hacer de estas bom-
bas olra vez un elemento agresivo de gue-
rra, ingenios movidos por reaccion, radio-

(dirigidos, y como armas defensivas conira

los bombarderos y otras bombas volantes,
bien para hacerlas explotar en el aire o sim-
plemente desviarlas de su direccion. Las
bombas volanles representan una fase mas
de la constanle lucha entre el ataque y la de-
fensa, en la que es
de desear el triunfo
de esta 1ultima, pues
lo contrario signifi-
caria la anulacion
por muchos afios de
lanlisimo  progreso
conseguido por la
Ciencia hasta hoy.
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