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REVISTA DE AERONAUTICA

- AP0Y0 AEREO A LOS
“ARROJS DE COMBATE

El carro de combate.

Es sabido que el carro de combale, en su
conceplo original, era un simple apoyo de
la Infanteria.

Después de intensa preparacion de la ar-
tilleria, cuando la infanferia se lanzaba al
asalto, un corlo nimero de amelralladoras
de la defensa bastaba para delener el avan-
ce de los infantes. Nace, pues, el carro de
combale como elemento de acompafniamiento
de la infanteria, con la finalidad primordial
de deslruir los érganos de fuego automaético,
haciendo posible el avance de dicha arma en
zonas balidas por fuego rasanle: asi se em-
pleé por primera vez en la balalla de Cam-
brai el 20 de noviembre de 1917.

Isla prislina aplicacién del carro de com-
bale experimenta un cambio radical duran-
te el lapso 1939-1941 de la segunda guerra
mundial. El binomio *“Stuka-Panzer” re-
suelve de un modo fulminante las campa-
fias de Polonia y Francia. Unidades acora-
zadas, apoyadas por aviacién, en coordinada
accion, erigen al carro ligero de crucero en
arma estralégica y la elevan a la calegoria
de una nueva Arma, la impropiamente lla-
mada Arma rapida, que se independiza, en
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cierto modo, de la infanteria, a la que deja
muy a retaguardia.

Pero no tarda en nacer el antidoto del
carro, su mas formidable enemigo: el arma
anticarro. Ni en Polonia ni en Francia se
emples eficientemente el arma anlicarro;
posteriormenle en el Norle de Africa a las
masas de carros germanos se oponen masas
de carros aliados, y su lucha sobre las zonas
desérticas del litoral norteafricano sugiere
cierla semblanza con la'guerra en el mar,
incluso por la nomenclatura que se asigna
a los carros (destructor, de batalla, lorpede-
ro); masas de acero se deslizan por las are-
nas en avances y retrocesos sinuosos entre
las fronteras de Tripolilania y Egiplo, hasla
que aparece el avién “Tank-busler”; lleva
a bordo cafiones y deslroza las corazas de los
carros mas polenles; el carro encuentra su
mejor réplica en el desierlo, y precisamente
a manos de la aviacion. Posleriormente el
arma antitanque se generaliza, se perfec-
ciona, se complela con obsliculos, y forma
parte integrante de las fuerzas de infanteria.

Cuando Rommel avanza con su Afrika
Korps hacia El Cairo, en 1942, las municio-
nes contracarro, tanto en el aire como en
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lierra, escasean en el bando aliado. En lres
dias llegan en vuelo loneladas de proyec-
tiles contracarro desde los IIslados Unidos
a El Cairo:; esle abastecimiento oportuno
cuenta, en destacada proporcién, en el re-
sultado de la campaifia por la conquisla de
Egiplo. Asi lermina la precaria vida del
Arma rapida, del arma eslratégica indepen-
diente: los cafiones y coheles a bordo de los
aviones, la minas y obstaculos, los caiiones
conlracarros autopropulsados y remolcados,
las armas ligeras conlracarro (panzerfausl,
bazooka, ele.) Tuerzan al carro a solicilar el
apoyo de la infanleria: asi lo que pretendié
ser Arma se convierle en un armamento
mas al servicio de las demas Armas, espe-
cialmenle de la Infanleria, volviendo a su
conceplo originario. El carro de combate es
sordo y de exigua visién, necesita que le
apoyen al tiempo que apoya, y que le in-
formen desde tierra y desde el aire.

Aclualmente puede afirmarse que los ca-
rros rara vez operan sin el apoyo de la In-
fanteria. Las Grandes Unidades acorazadas
modernas cuenlan en sus efectivos con fuer-
zas de reconocimiento de Caballeria meca-
nizada, Balallones de Infanteria, Grupos de
Artilleria, luerzas de Ingenieros, Transmi-
siones y servicios, todos acorazados; el ca-
rro sigue siendo el ingenio lerrestre que im-
prime rapidez y amplia el ambilo de la ba-
talla moderna; pero su actuacion indepen-
dienle, “en maniobra conjunta”, precisa in-
eludiblemente del auxilio de todas las Ar-
mas. Contra los carros enemigos deberan
emplearse las armas anlicarro, la aviacidn,
la artilleria; conlra las armas y obsliculos
anticarro enemigos deberd intervenir la In-
fanteria y las fuerzas de Ingenieros, abrien-
do el camino a los carros: contra los orga-
nos de fuego aulomdlico enemigo, puestos
de mando, transmisiones, arlilleria, actaa el
carro, prolegiendo a la infanleria, que es
quien ocupa y consolida los objetivos alean-
zados por los carros. En terrenos ondulados,
despejados, sin grandes defensas contraca-
rro en profundidad, la infanleria sigue a los
carros; cuando el terreno es quebrado y exis-
ten obsticulos conlracarro bien defendidos,
es la infanlerin quien precede a los carros
v les abre camino, en union de las fuerzas
de Ingenieros.

Asi, pues, la acluacion ecoordinada del
avién con el carro, que permitio avances ful-
minantes de ecientos de kilémelros en una
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jornada y la conquisla de naciones en po-
cas semanas, duranle la segunda guerra
mundial, no es probable que se repila ante
una organizaciéon en profundidad de la de-
fensa conlracarro del territorio invadido, mé-
xime si al avance de los carros se opone una
aviacion idénea que, por sus caracterislicas
y posibilidades, reiteradamenle demostradas
en la pasada contienda mundial, consliluye
el mayor obstaculo anticarro capaz de cam-
hiar el signo de las balallas.

Cooperacion aérea con los carros.

Premisa indispensable para el logro de
una eficaz cooperacion del avién con el ca-
rro es el previo conocimienlo de la (éenica
y lactica del empleo de los elemenlos coope-
rantes, Ello juslifica la sucinla exposicion
precedenle, y su conocimienlo es necesario
si se prelende valorar con jusleza el alean-
ce de la cooperacion aérea en la lucha en
(que intervienen ingenios blindados.

Dentro de la cooperacidon que nos ocupa, y
desde el punlo de visla aéreo, pueden consi-
derarse dos casos:

1o El carro en mision de acom paiiamien-
to a la infanlervia.—Aclualmente no se ejecu-
la accion armada de mediana monla en don-
de no inlervengan los ingenios blindados,
hasta el extremo de que a las modernas
agrupaciones regimenlales se les asigna or-
ganicamenle una dolacion de carros como
parte integrante de su armamento. A los ca-
rros enemigos.debera alacirseles cuando es—
tén concenlrados, bien en marcha bien en la
posicidn de espera o en la base de parlida.
El alaque aéreo conlra las olas de carros de
combate, una vez desplegados, con interva-
los de cien v mas melros, seri poco eficaz;
contra objelivos de reducidas dimensiones
en la linea de conlaclo no debe inlervenir
normalmenle la aviacién de combale. Fué
en Normandia y en Holanda en donde los
carros, en apoyo de la infanleria, adquirie-
ron inusilada importancia, hasta el extremo.
de que los alemanes, en inferioridad numé-
rica, consiguieron, con sus carros “Tigres”
y “Panleras”, paralizar durante dos meses
el mas formidable alaque que registra la
Hisloria, anulando la mayor velocidad y li-
gereza de los carros aliados, impolenles ante
los carros pesados germanos: pero Alema-
nia habia perdido la supremacia aérea, y
este hecho provoed un cambio radical de la.
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situacion en Normandia. El alaque alemin
:desencadenado el dia 6 de agoslo de 1944,
«con cualro divisiones blindadas en el seclor
«de Vire, tenia por objeto corlar el frente alia-
«do, dividiéndolo por el cuello de Avranches.
De su buen logro podia esperarse un cam-
bio en la balalla de Francia, va que el corle
‘hubiera provocado una derrota aplaslante
del I Ejércilo yanqui en campo abierto, y
el 111 Ejército se habria encontrado aislado
‘en Brelafna, segiin confesion aliada. Al disi-
parse las nubes bajas, a cuyo amparo ha-
‘bia montado el ataque el Mando alemin,
aparecié la concenlracién de carros en la
llanura de Morlain anle los ojos de los avia-
dores aliados, duefios del aire; los aviones
«de asallo atacaron con proyecliles cohele,
‘destruyendo 200 carros germanos, sin con-
‘tar olros vehiculos de molor, haciendo fra-
«casar el alaque aleman. Su aceidon conlra-
carro pard el alaque aleméan; pero esla ac-
¢ién corrié a cargo exclusivo de la Aviacion.

2.2 El carro en mision de maniobra de
conjunto.—La Divisién acorazada es la gran
unidad bésica de las armas en su accion
combinada y esld organizada para la eje-
cucién de misiones que requieren gran po-
tencia de fuego y movilidad. Estd integra-
da, segin se dijo, por todas las Armas, quie-
nes, dentro del conjunto, realizan su misién
privativay de la coordinada accién de las
partes bajo la proleccion aérea depende el
¢xilo de la mision encomendada a la Divi-
sién.

La aceidn aérea, en coordinacion con la
aclividad de las unidades blindadas, serd
distinla segiin lo sean las misiones a éstas
encomendadas: en lodo ecaso, la principal
mision de la Divisién acorazada es la eje-
cucién de acciones ofensivas en la zona de
la relagnardin adversaria, pudiendo operar
independienlemenle en una exlension limi-
tada.

Se juslifica su empleo esencialmente en
la ruplura y en la explolacién del éxilo o
explotacion eslratégica, pudiendo emplearse
ademés para ocupar una zona o seclor ba-
sico en el ullerior desarrollo de los planes
del Mando; recuperar la inicialiva en mo-
menlos criticog, obrando por sorpresa; rea-
lizar movimientos de gran radio de accién
atacando a fuerzas desmoralizadas; contra-
atacar en la refirada v efectuar acciones re-
dardalrices.
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Consideraremos las dos misiones princi-
pales de ruplura y explotacion estratégica,
yit que a ellas puede referirse, en lodo caso,
la cooperacion adrea con ingenios blindados,

Son condiciones basicas para el buen em-
pleo de los carros: lerreno favorable, accién
por sorpresa y empleo en masa. Supueslas
eslas condiciones, loda la colaboracién aérea
eficaz en la lucha con carros descansa sobre
los siguientes principios correlativos:

A) El peor enemigo del carro es el avion,
y lambién su mejor proleclor. El avién, con
armamento adecuado, puede parar los més
polenles alaques de las unidades blindadas,

B) En lanto operen unidades blindadas,
ha de evilarse la accidén aérea adversaria
conlra ellas.

() La superioridad aérea debe conquis-
larse v manlenerse sobre el ambilo en que

o

han de operar los ingenios blindados.

La ruptura.

IEn frentes ligeramente organizados, la
ruptura la realizan las divisiones de infan-
feria con los carros de apoyo. Los elementos
de (.. de [. se sobreponen a los divisiona-
rios para la ejecucion de la explolacidn lac-
tica lejana, profundizando en el despliegue
enemigo para desarticular su organizacion,
drganos de mando y direccién y ocupar de-
terminados puntos de paso, preparando asi
la explolacién eslralégica, a cargo, general-
mente, de Ejército. Es decir, normalmenle
abre la brecha en la organizacién enemiga
la infanteria, apoyada por los carros de
acompafiamiento y precedida de una prepa-
racion de artilleria variable en su duracion
e infensidad.

En la reuniéon realizada previamenle en
el C. G. de Ejéreilo y de la Aviacién laclica
adaplada se habrd acordado el plan de em-
pleo de la Aviacién; en él se habran fijado
los servicios aéreos previstos y, en su caso,
la asignacién de P. de C. (Puestos de Con-
trol) evenluales de Aviacion a los PP. de M.
de las unidades terresires que lleven el peso
de la operacién, para la ejecucién de servi-
cios aéreos imprevistos y para el manteni-
miento del enlace entre el P. de M. de la
unidad lerrestre, las unidades aéreas ejecu-
tantes y el Mando aéreo taclico adaptado a
Ejército.
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El empleo de la Aviacién de apoyo en sus
distinlas modalidades responde a los prin-
cipios ortodoxos en que descansa la coope-
racién aérea: superioridad aérea, manleni-
da por la Aviacién de caza; proteccién a la
Aviacion de informacién y de bombardeo;
aislamiento del campo de batalla por la
Aviacién de bombardeo.

Salvo raras excepciones, los bombarderos
medios y pesados deberan emplearse sola-
mente contra el movimiento del adversario
fuera de la zona de contaclo. Los cazabom-
barderos no deberan corrientemente inler-
venir en el momento de la ruptura; debe-
ran concentrarse en sus bases, para em-
plearlos en los momentos criticos contra los
objelivos de la relagnardia inmediala, en
donde se reaiizaran movimientos de reservas
y abaslecimientos; su accidn, en polencia e
intensidad suficiente, es definitiva contra las
agrupaciones de carros en sus puntos de re-
unién y en marcha, antes de que eslablez-
can el contaclo con las fuerzas que realizan
la ruptura.

En el plan de empleo de la Aviacién, acor-
dado previamente en el C. G. yuxtapueslo,
se habra previslo la intervencion de la Avia-
cién sobre la zona de resistencia adversaria
y el seclor elegido para la ruptura. Sélo en
los casos en que la premura del ataque y la
insuficiencia de la artilleria destinada a la
preparacion del mismo lo aconsejen, debe-
ré intervenir la Aviacién de bombardeo so-
bre la zona ligeramente organizada para su-
plir las deficiencias en la preparacidn; si
bien serd en todo caso un factor primordial
en la intervenciéon aérea sobre dicha zona
la distancia entre la base de partida propia
vy el borde anterior de la zona de resisten-
cia; esa dislancia de seguridad y la topo-
grafia del ferreno sefialardn la modalidad
y la poltencia del bombardeo aéreo, bien en-
tendido que el asalto de la infanteria y los
carros deberd ejecutarse inmediatamente
después de realizado el hombardeo aéreo si
han de beneficiarse del efecto material y
moral del mismo sobre el adversario.

Cuando se trata de la ruptura en un fren-
te s6lidamente organizado, la apertura de la
brecha no debe encomendarse a las divisio-
nes acorazadas, so pena de enconirarse en
inferioridad de medios y abocados, en con-
secuencia, a un desastre tactico. Para la pe-
netracién en un frente sélidamente organi-
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zado se crean agrupaciones regimentales
con carros, arlilleria, infanteria, armas an-
licarro y fuerzas de deslruccion; su cons-
litucién depende, en cada caso, de la solidez
de la organizacion de la zona de resistencia
adversaria. A una divisién acorazada puede
asignarsele duranle la penetracién una zona
de accion de unos mil metros de frente co-
mo méaximo; pero léngase en cuenta que la
divisién acorazada no rompe el frente:
aprovecha la brecha abierta en el mismo,
ya que su misién, definida por sus caracle-
rislicas, es la explolaciéon de la ruplura.

En la segunda guerra mundial, todas las
lineas forlificadas sdélidamente (Maginot,
Sigfrido, Normandia) fueron quebrantadas
por la Aviaciéon de bombardeo pesado em-
pleada en masa; el carro aproveché la bre-
cha, siempre apoyado por el avién, pero no
la abrié. De ahi la inadecuada denomina-
cién de “unidades de ruptura” dada a las
fuerzas acorazadas cuando se trala de zonas
de resislencia fuertemente organizadas.

La accién por sorpresa, rdapida e intensa,.
que requiere la ruptura si ha de continuar-
se en una logica explotacién, descarta el
empleo de las anliguas concentraciones de
artilleria de grandes calibres, por la lenti-
tud de su actuacién, la exigua cadencia del
tiro y los problemas logislicos que presenta
al Mando al entorpecer o anular el trafico
por los caminos de acceso a la zona de ac-
cién precisamente en el lapso de tiempo em
que urge el libre transito por los mismos;
esto en el supuesio en que existan vias de
comunicacién adecuadas para la concentra-
cién de piezas y proyectiles en ingentes can-
tidades.

Practicada la brecha y realizada la explo-
tacion tactica por los elemenlos divisiona-
rios y de C. de E., entran en accién las Gran-
des Unidades blindadas, para la explotacién
estratégica en profundidad, verdadera ex-
plotacién del éxito, en cuyo logro todas las
fases precedentes de la lucha tienen cardc-
ter preparalorio.

La explotacién estratégica.

En el transcurso de esla fase, las G. U. de
carros suelen operar dentro de un C. de E.,
compuesto de una o varias divisiones aco-
razadas y divisiones de infanteria o caballe-
ria, que cooperen a la accién de las unida-
des acorazadas bajo la direccién de Ejército.
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Estas unidades, apoyadas por la Aviacion,
persiguen al enemigo mediante maniobras
deshordantes, buscando, no el alaque fron-
lal, sino el corle de las rutas de repliegue,
impidiendo al adversario la posibilidad de
organizar la defensa en posiciones sucesi-
vas, atacando sus reservas eslralégicas y
adueiiandose de las comunicaciones princi-
pales para lograr el aislamienlo complelo
de las fuerzas enemigas,

La naturaleza del lerreno, la existencia de
obstéculos anticarro, campos de minas, ar-
mas coniracarro y, sobre todo, la actuacion
de la Aviacién adversaria, define en cada
caso la forma y el alcance de la explotacién
del éxito. El desarrollo normal de la explo-
lacion del éxilo requerira la ejecucién de
sucesivas marchas de aproximacién, lomas
de conlaclo y acciones en fuerza, que se rei-
terardan fanlas veces cuantas se eslablezca
contaclo con el adversario hasta alcanzar el
objetivo asignado a los carros en la explo-
tacién del éxilo.

En su consecuencia, se preconiza la exis-
lencia de una base de fuego, constituida por
el grueso de la arlilleria autopropulsada, in-
fanteria y cafiones contracarro autopropul-
sados; una fuerza de maniobra inlegrada
por la masa principal de ecarros y unidades
de apoyo a los mismos, y una reserva. Las
unidades mecanizadas de reconocimiecnto,
en intima colaboracién con la Aviacién, pro-
porcionan al Mando la seguridad e infor-
macién necesarias en la marcha de perse-
cucién de la divisién acorazada. En los ca-
sos en que no exislan caminos practicables
para los vehiculos blindados de las unida-
des de reconocimiento, la misién de seguri-
dad e informacién terrestre es desempefia-
da por una agrupacién regimental acoraza-
da, que ejecula los reconocimientos de con-
tacto.

Si el terreno es despejado, irdn los carros
en la cabeza del grueso, seguidos por la in-
fanteria. Cuando el lerreno es comparlimen-
tado, quebrado o existe accién coniracarro
organizada en profundidad, la infanteria
debe preceder al grueso de los carros,

En las condiciones mas favorables, las
unidades acorazadas pueden cubrir, como
méaximo, unos 200 kilémelros por jornada,
con buenas carreleras y durante el dia;
siendo lal guarismo tan sélo un dato, que
revela aproximadamente las posibilidades
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de los carros, segun la doclrina actual, de
su empleo en la fase que nos ocupa.

Senladas las consideraciones precedenles,
indispensables para una mejor inteligencia
en la actuacién conjunta de la Aviacion y
las unidades blindadas durante la explola-
cién estralégica, veamos como se maniliesta
la aceién aérea duranle dicha lase,

Plan de empleo de la Aviacion.—La ac-
cion coordinada de la Aviacién y los carros
debe ser objeto de esludio entre el Mando
de las unidades blindadas y el Mando de la
Aviacién laclica asignada evenlualmenle al
[jército, de quien forman parle dichas uni-
dades cuando éslas se encuenlran concen-
fradas en la posicién de espera.

El eslado meteorolégico influye grande-
menle en la acluacion conjunla de aviones
y carros, hasta el exlremo de restringir, e
incluso impedir, no sélo la aclividad aérea,
sino también tfoda acluacién con carros
cuando el terreno es poco praclicable para
ingenios molorizados y de gran lonelaje,

El planteamiento conjunlo de la opéracion
debera descansar sobre informes seguros
acerca de las posibilidades y polencia de los
medios del enemigo. il Mando de los carros.
expondra al de Aviacién la mision general
encomendada a las unidades blindadas, las.
misiones particulares asignadas a cada una,.
objelivos sucesivos, en orden de urgencia;
momento en que deban atacarse porla Avia-
cidn, v regiones y liempo en que serd in-
dispensable In proleccion aérea a las unida-
des de carros, expresando el eje de despla-
zamienlo del P. de M. y lodas euantas con-
sideraciones crea perlinenles para lograr
una perfecta cooperacion.

El acuerdo entre los mandos terresire-y
aéreo crislalizard en el plan de empleo for-
mulado por el Mando aéreo, quien, a la vis-
fa de las disponibilidades, sefialard los ob-
jelivos, orden de urgencia, resullados que
deban oblenerse, plazos, dislribucién de me-
dios, misiones a las unidades aéreas, elc.

Ahora bien, este plan pudiera no bastar
para conseguir un apoyo eficaz a las uni-
dades de carros duranle la explotacion del
éxito: supuesta la movilidad de dichas uni-
dades y los cambios bruscos que pueden
presenlarse en la situacién al operar muy
adentrados en lerrilorio adversario, las mo-
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dificaciones en el plan de cooperacion no
podrian juslificar la inaccién de la Avia-
ci6n de apoyo anle siluaciones imprevislas
que requieren la inmediala intervencion
aérea, por lo cual se preconiza la descen-
tralizacion lemporal del Mando de la Avia-
¢i6n de apoyo inmedialo, en consideracién
a su oporluna intervencion.

Determinados efeclivos aéreos pueden con-
ferirse, en forma de erédilos, por un liem-
po delerminado a favor de los mandos de
unidades de carros, quienes podran emplear-
los, siempre a lravés del pueslo avanzado de
-conlrol aéreo que acompafia a dichas uni-
dades, y que es érgano de mando delegado
«del de las fuerzas aéreas adapladas.

Despliegue de aerddromos—Los aerddro-
mos ulilizados por las unidades de Avia-
«ién debieran enconlrarse proximos a la li-
nea de conlacto en lodo momenlo, al obje-
to de asegurar la oportuna inlervencién en
apoyo de los carros, Las unidades aéreas de
apoyo deberian ser aplas para trasladarse
frecuenlemente o nuevos aerédromos distan-
tes 200 a 300 kilémelros del de parlida. s
necesario, por consiguiente, que el eje del
avance coincida, a ser posible, con zonas
de lerreno favorables para su ulilizacién por
Ta Aviacidn taclica.

EEn  la  segunda Guerra Mundial, al
M1 Ejércilo blindado del General George
Pallon se le adaplé un Mando Aéreo Tac-
tico, a las ordenes del Mayor General
0. P. Weylander, inlegrado por cinco regi-
micnlos de caza-hombarderos v dos de caza,
EI T Ejéreito avanzi desde la Brelafia has-
ta 100 kilémelros de la fronlera germana,
debiendo el M. A. T. adaplado (rasladar
cinco veeces su (. G. duranle los treinfa y
un dias del mes de agoslo de 1944,

Los aerddromos empleados por las luer-
zas adreas lacticas de apoyo fueron casi
siempre improvisados, requiriendo, al me-
nos, una longilud de unos 1.600 melros; el
malerial empleado era el P-47 Thunder-
boll y el P-51 Muslang. Para despegar de
sus bases necesilaban una visibilidad mi-
nima de cinco kilomelros y que la altura
de las nubes fuera de 300 melros como mi-
nimo. En peores condiciones climéaticas no
solia intervenir la Aviacidon de apoyo inme-
«diato a los carros.
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El enlace y las lransmisiones.—Dadus las
caraclerislicas de gran movilidad de las
fuerzas blindadas y su escaso campo vi-
sual, sube de punto la importancia de esla-
blecer un enlace rapido, sencillo y seguro
enlre los aviones y el Mando de las unida-
des blindadas y enlre ésle y sus Mandos
subordinados, delerminando su siluacién e
incidencias durante la marcha. Esla se efec-
luara sobre terrilorio adversario y mani-
obrando anle fuerzas mdviles, lo que pro-
vocari sitbaciones en que pueda ser la Avia-
cion el inico medio de enlace enlre el Man-
do y sus fuerzas blindadas. En casos deler-
minados se impondra la necesidad de que
el jefe de las fuerzas blindadas dirija la
marcha de sus unidades desde el aire.

El sislema mas apropiado de enlace en-
tre las unidades aéreas y de carros es la
radio, empleando codigo de sefales senci-
llas preestablecidas. No obslante, en los ca-
sos en que la explolacion del informe sea
inmediata o la siluacion evolucione rapida--
menle, los mensajes podran efecluarse sin
clave, previa aulorizacién del Mando de las
fuerzas acorazadas.

El pueslo o puestos de conlrol de Avia-
cion asignados a las unidades de carros,
mantiene el enlace con el Mando Aéreo
adaplado y con los aviones, a quienes pue-
de guiar, bien desde que despegan de sus
bases o bien cuando eslan en el aire, diri-
giéndoles a sus objelivos.

[as radios de a bordo de los aviones que
apoyaban el avance de las columnas blin-
dadas del 111 Ejércilo aliado mencionado
anleriormente, llevaban cualtro pulsadores,
ulilizados segin las frecuencias de las es-
laciones con quienes queria mantenerse la
comunicaecion,

Pulsador A: Frecuencia del grupo o uni-
dad de Aviacién para mantener enlace en

el aire enlre el jefe de la unidad y el reslo
de los aviones,

Pulsador B: Enlace entre el aire y dos
(l. de L. a quienes se apoya.

Pulsador C: Enlace enlre el aire y el
Mando Aéreo Tactico y P. de C. avanzados.

Pulsador D: Enlace aeroterrestre con otros
dos C. de E.
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Con este procedimiento se logré mante-
ner un enlace rapido y seguro entre las uni-
dades blindadas y las fuerzas aéreas de
apoyo, en su marcha de explolacién estra-
tégica a través de todo el terrilorio francés
en 1944.

Empleo de la Aviacidn.—Los procedimien-
los de empleo y acluacién de la Aviacion en
la balalla son los ortodoxos y conocidos, por
o qque no nos delendremos sino en lo que
pudiera constituir procedimientos privatli-
vos de la actuacidon aérea en cooperacién con
las unidades blindadas.

Desde el momenlo en que las [fuerzas
blindadas abandonan la base de parlida, y
en tanfo dura la explotacién del éxito, debe
impedirse la acluacién aérea enemiga sobre
los earros; el avién de combate, por la ra-
pidez, inlensidad y reiteraciéon en el alaque;
por las dislancias a que puede alacar a los
carros y por la libertad en la eleccion del
seclor de ataque, constlituye el arma contra-
carro insuperable, pero requiere para su efi-
caz actuacion la conquista previa de la su-
perioridad aérea.

Las misiones de informacién aérea se ca-
raclerizan por una mayor rapidez y reite-
racién de los informes, que deberin comu-
nicarse directamente desde el aire al jefe
de las fuerzas blindadas.

La comunicacién aeroterresire deberid ser
conlinua con los elementos avanzados de la
fuerza blindada, pudiendo ser los aviones
de combale los que realicen el reconoci-
mienlo de la vanguardia inmediala en di-
recciéon de la marcha; la Aviacién de in-
formacién debera operar en estrecha coope-
racién con las agrupaciones de carros lige-
ros de reconocimienfo, de caballeria meca-
nizada, buscando los puntos débiles del re-
pliegue enemigo hacia donde debe dirigir-
se la persecucion y evitando al Mando de
la unidal i corazada reconocimientos en di-
recciones improcedenles o por rutas imprac-
ticables, al liempo que vela por su segu-
ridad. '

El jefe de las fuerzas blindadas requie-
re reconocimientos aéreos oportunos y fre-
cuentes del eslado de las carreleras, obslacu-
los conlra carro, pasos obligados, puentes,
eleélera, en un radio de aceion de unos ¢ien
kilomelros a vanguardia y flancos del eje
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de marcha, y nolicias de la actividad cne-
miga, movimiento de las reservas mecani-
zadas o de cualquier clase que se dirijan
hacia la zona de combale.

Prolongando los servicios de informacion
tictica se ejecularin otros de indoie estra-
tégica, tan profundos como sea prec.so dern-
iro del lerritorio enemigo, para informar al
Mando correspondienle, segin e! puwn de
busqueda organizado, sobre la actividad
enemiga en la relaguardia lejana.

Estas informaciones delerminaran, en
cada caso, las misiones de la aviacion de
bombardeo confra las reservas lejanas ene-
migas, concentraciones de carros, comuni-
caciones, aerédromos, depdsilos de abasteci-
miento, elc.

La gran amplitud de la zona de aceién en
(que operan normalmenle las Grandes Uni-
dades acorazadas duranle la fase de la ex-
plolacién del éxito no permilirdi manlener
unidades de aviacién de caza en mision de
crucero con caracter permanenle: la mejor
sombrilla aérea proleclora de las [uerzas
blindadas es el manlenimienlo de la supe-
rioridad aérea, previamenle conquislada so-
bre dicha zona de accién. La aviacién de
caza permanecerd regularmenle en estado.
de alerta en sus bases para inlervenir opor-
tunamente conlra fuerzas aéreas enemigas
detectadas anles de su acceso a la zona de
accion, y duranle periodos de liempo estrie-
tamente indispensables: cuando las unida-
des blindadas alraviesan zonas de lerreno
muy descubierlo o especialmente peligroso
por la existencia de obstaculos, desfiladeros,
rios, ele., que deberan franquearse vencien-
do la resislencia enemiga. El mantenimien-
to conslante del servicio de alarma aérea por
las unidades de carros, la conservacion de
la densidad de marcha, segtin la naluraleza
del lerreno, y el empleo del mimelismo y
enmascaramienlo, seran los medios norma-
les de defensa pasiva conlra los ataques
aéreos.

La inlervencién de los cazabombarderos,
en apoyo inmedialo a unidades de carros du-
ranle la explotacién eslralégica, esld espe-
cialmente indicada anle la reaccion enemi-
ga con ingenios blindados. El avién de asal-
lo debe despegar, a ser posible, con un ob-
Jjelivo definido, pero por las razones anlerior-
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mente apuntadas, los servicios que debe rea-
lizar la aviacién de asalto durante la fase
que nos ocupa no seran normalmente pre-
visibles. Asi, pues, las unidades aéreas de
.asallo deberdn, en principio, si no existen
servicios previstos en el plan de empleo de
la aviacién, permanecer en sus aerddromos
en estado de alerta, pendientes de la llama-
do del Mando Aéreo tactico, para intervenir
en el momento oportuno, poniéndose en co-
municaciéon con el P. de C. de aviacién (e
la unidad de carros que el Mando Aéreo les
haya designado, pueslo de conlrol que guia-
r4 a los aviadores hasla sus objelivos.

La profunda progresion de los carros den-
tro del territorio enemigo, los cambios brus-
cos que en la situacién puede provocar lal
progresién y la dificultad de encontrar aerd-
dromos préximos a la linea de combate pue-
<den aconsejar la asignacién, con caracler
eventual, de cierlas unidades de cazabom-
barderos a las unidades blindadas que rea-
lizan la explotacién estratégica. De este modo
las unidades aéreas conferidas quedan, por
un tiempo dado, a disposicién del P. de C. de
aviacién, que marcha en un vehiculo pré-
ximo al jefe de la unidad de carros.

Durante la segunda guerra mundial, a
-cada divisién del III Ejército blindado alia-
-do se le asigné, durante la retirada alemana
a través de Francia en 1944, una escolla
aérea casi permanenle de una a tres patru-
llas de aviones de combafte. A estos aviones
se les asignaba misiones genéricas de “reco-
nocimiento armado a vanguardia de las tro-
pas” y de “cooperacion con las columnas
acorazadas”. Para lograr un perfecto enla-
ce enitre los carros y la proteccién aérea se
.doté con estaciones radio, idénlicas a las de
los aviones, a 10 6 14 carros por divisidn,
«destindndose a un oficial de aviacién a cada
uno de eslos carros. La escolta de caza vo-
laba hasla unos 60 kilémelros al frente y
flancos we la columna blindada, alacando
los obslaculos que pudieran oponerse a la
marcha de los carros, y comunicando sus
informes a los carros mas avanzados, en los
cuales siempre iba a bordo un oficial de
.aviacion; ésle podia descubrir, en la mayor
parle de los casos, los nucleos de resistencia
inmediala a la marcha de los carros, que n.
podian ser delatados por los aviones, y guia-
tha a la escolla aérea con precision a sus ob-
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jetivos préximos. El relevo de estos aviones
se efectuaba siempre en el aire, realizandose
a veces cinco y seis servicios diarios.

Para juslipreciar las posibilidades de la
aviacién de apoyo inmediato a los carros ha
de tenerse presente que en esla ocasién la
supremacia aérea correspondia al bando
aliado, ya que virtualmente no existia acti-
vidad aérea alemana capaz de anular la
accion de apoyo de los cazabombarderos,
como quedd palente en la decisiva batalla
de Avranches, ya citad.. Esta supremacia
aérea es la que permitié la ejecucién de la
explotacién del éxilo sin solucidén de conti-
nuidad, aprovechando todas las horas del
dia, y la que justifica la orden precisa dada
& la aviacién aliadt Je no desiruir ningan
puente que pudiera ser ulilizado por las uni-
dades blindadas durante la persecucidon.

El mando tendra prevista la posibilidad
del empleo de fuerzas aerolransporladas
para evilar la destruccién por el enemigo de
pasos obligados y puentes que deban ser uti-
lizados durante la explotacior del éxito.

La rapida progresién de las fuerzas blin-
dadas ouede determinar la necesidad de su
eventusl abaslecimiento por via aérea: com-
bustibles, lubricantes, municioncs, ele., s n
necesarios si la explolaciéon ha de efectuar-
se a un rilmo compatible con la marcha en
franca relirada de las fuerzas adversarias,
por lo que serda de capital importancia la
conquisla, defensa y habilitacién de campos
y bases aéreas, no sélo para la aviacién e
apoyo inmediato, sino para los aviones d
transporte, den‘ro de la zon. de accion de
las columnas que efectian ia explotacion
estratégica. Esta necesidad, ineludible en
toda explotacién estralégica profunda, ha
motivado la creacién de fuerzas de ingenie-
ros especializadas en la preparacién y cons-
lrucecion de campos para la aviacién, que
forman parle de las columnas de vanguar-
dia cuando en la zona de accidén no existen
campos aplos para ser ulilizados inmedia-
tamente por las fuerzas aéreas. La conquis-
ta de zonas de terreno en donde pueda rea-
lizarse un despliegue de aerédromos es ac-
tualmenle indispensable; tal conquista pue-
de constituir un objetivo principal de las
fuerzas durante la explotacién estralégica,
la cual no podria normalmente lograrse sin
el apoyo aéreo oportuno,
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