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La fuerza de ofensiva

REVISTA DE AKRONAUTICA

estratégica

Por el Teniente Coronel FRANK R. PANCAKE

Iin los tres afos transcurridos desde que ter-
minoé la segunda guerra mundial, ¢l pueblo ame-
ricano ha pedido percatarse de varios hechos
altamente significativos. Primero: que la con-
clusion victoriosa de una guerra no a2segura una
paz aceptable v duradera. Segundo: que las Na-
ciones Unidas estan todavia muy lejos de haber
alcanzado st madurez como instrumento capaz
de colocar la guerra fuera de la ley y preservar
la seguridad del mundo frente a cualquier po-
sible agresor. Tercero: que los Estados Unidcs
han heredado de la Gran Bretana el papel de
iectores  entre las naciones democriticas  del
mundo.

Tras un periodo de creciente desilusion, y du-
rante el cual comenzamos a comprender y dar-
nos cuenta de esta y otras verdades, hemos lle-
gede, por fin, a convencernos de que si es que
en nuestra época hemos de disfrutar de pag,
¢sta tendra que ser una “Pax Americana”. Y
se han abierto mas los ojos a la realidad de que
el instrumento de la “Pax Americana’” tiene
que ser el poder aéreo, del mismo modo, pre-
cisamente, que el instrumento que hizo posible
la “Pax Britannica” hace un siglo fué el poder
naval. Hemes terminado por convencernos de
que no se nos escuchari en conferencia alguna
ni se nos prestara atencion en los vestibulos de
ia O. N. U, ni obtendremos o conservaremos
cl respeto de los paises agresores, ni seremos
capaces de lograr un razonable grado de segu-
ridad, a menos que dispongamos de una fuerza
ofensiva de unidades aéreas de clevado nivel de
entrenamiento v capaces de atacar inmediata-
mente los objetivos vitales del enemigo en su
propio territorio.

Asi, pues, la carga primordial que represen-
ta la tarea <le velar por la seguridad de ‘os Es-
tados Unidos descansa, sencillamente, en la fuer-
za ofensiva estratégica de nuestra Arma aérea.
Por ello nos toca necesariamente estudiar con
cuidado las necesidades o requisitos que exige
esta fuerza de ofensiva estratégica, al objeto de
poder cstar seguros en todc momento de que
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es capaz de realizar su mision con la mayor pre-
cision v garantia de éxito. Su fracaso podiia
muy bien significar la destruccion y la ruina.
¢Cudles son, por tanto, los requisitos o necesi-
dades fundamentales que han de satisfacerse si
se quiere que 'as opéraciones de la fuerza aérea
estratégica tengan éxito?

Primer requisitc: Conocimiento completo de
los objetivos econdmicos, industriales, militares
v politicos de los posibles estados enemigos, in-
cluyendo los clementos witales de su capacidad
para libvar la guerra.

£ General H. H. Arnold, en su " Tercer In-
forme del Comandante General de las FFuerzas
Aéreas del Ijércite al Secretario de Guerra,
de 12 de noviembre de 1943, expresd esta nece-
sidad de la siguiente forma: **Mantener cons-
tantemente al dia la informacion relativa a to-
das las fases de la vida nacional. economia v
filosofia de los potenciales estados enemigos,
mediante una organizacion de informacion de
amplitud mundial”. Y mds adelante: *‘Llevar a
cabo un andlisis—revisado constantemente pa-
ra tener en cuenta cualquier modificacion que
ocurra—al objeto de pemer de manifiesto la im-
portancia de todas las industrias v demis acti-
vidades de los pusibles enemigos y valuar, asi-
mismo, la importancia relativa de cada uno de
los clementos que constituyen cada actividad™.
En pocas palabras: hemos de conocer los pun-
tos débiles y de “embotellamiento™ o congestion
del sistema eccmomico de cada pais, antes de
poder orientar nuestras operaciones cn tiempos
de guerra contra tales puntos déhiles.

Para conseguir que pueda disponerse de esta
informacion hasta el mayor grado de detalle po-
sible, cuando exista va el peligro de que comien-
cen las hostilidades, hemos de contar con una
organizacion de informacion no inferior a nin-
guna de las que existan en el mundo; un siste-
ma que permitird a nuestra fueiza aérea estar
al corriente constantemente de los progresos lo-
grados en tcdos los demas paises del mundo.
£l analisis de esta informacion ha de realizarse

129



RIEEVISTA DE AERONAUTICA

continuamente para poder estar seguros de cua-
les son los elementos de importancia vita!, don-
de se encueniran situados sus componentes y
cudl es la disposicion material de cada uno de
éstos,

La maquinaria para la obtencion de esta in-
formacion—Ila Central Intelligence Agency (Or-
gane Central del Servicio de Informacion)-
existe ya. Este organismo se ha establecido hu-
ciéndosele responsable de recopilar y coordinar
toda informacion que afecte a nuestra seguri-
dad naciona’, y analiza y difunde esta informa-
cion a los organismos que la utilizan, de los
cuzles uno de lcs mas importantes es la Fuerza
Aérea de los Estados Unidos. A su vez, la
USAF pasa la informacién pertinente al Man-
do de Fstrategia Aé:ea y a sus unidades subor-
dinadas, Sin embargo, aunque existe la organi-
zacion de informacion, queda pendiente la tre-
menda tarea de lograr que funcione de manera
apropiada. No podemos permitirnos el luje de
espirar a que hayan comenzado las hostilidades
para conseguir que esta maquina informativa
funcione eficazmente, In la segunda guerra
mundial cometimos este ertor, y si no hubié-
ramos acudido al Servicio Secreto Inglés (Bri-

tish Intelligence Scrvice) y a los de otros paises -

alizdos, no bubiéramos podido desencadenar
nuestra guerra aérea estratégica contra Alema-
nia en ¢! veiano de 1942, No hubiéramos sabi-
do qué es lo que tenfamos que bombardear. Se
necesitaron varios afos desde Pear] Harbour
para reunir la informacion sobre el Japon que
se necesitaba. Una negligencia de esta indole eh
los actuales anos de paz sabemos que seria fatal
necesar’amente en caso de que estallara una nue-
va guerra,

Segundo requisito: Un poder aéreo estraté-
gico en polencia, capaz de desencadenar ataques
destructores inmediatamente después del co-
miengo de las hostilidades. Ademis de saber
donde y qué es lo que hay que atacar, es evi-
denie que tenemos que contar con ¢l arma con
que poder hacerlo. En la proxima guerra no po-
dremos asestar golpes decisivos sciamente con
proyectos. No tendremos tiempo para prepa-
rarnos. Iin los primeros dias o semanas que si-
gan a la embestida inicial se decidird si los Es-
tados Unidos fracasan o no en su capacidad
para librar una guerra decisiva.

1] General Spaatz, en su Poder aéreo estra-
tégico: Realizac! @ de un concepto (Foreing
Affairs, abiil 1940), ha expuesto este punto, re-
calcandolo bien. Al hablar de lo que nuestra ex-
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periencia nos ensend en la pasada guerra en
cuanto al poder aéreo estratégico, dice:

“Una de las lecciones es que el tiempo
qque se nos ccneedio para prepararnos cons-
tituyd un factor absolutamente esencial
para que pudiéramos lograr e] éxito final,
IFuimos avisados en 1939, y en 1941 se ha-
bian logrado considerab’es piogresos. Des-
pués de Pear! Harbcur, con los Iistados
Unidcs ya en guerra, dispusimos de dos
afios y medio mas para orgenizar la fuer-
za ofensiva que plasmara en realidad el
concepto estratégico. El tiempo que en to-
tal se nos concedid para prepararnos para
el asalto final fué de cuatro aios y medio.
No puede pensarse que se nos vuelva a
conceder nunca esta oportunidad... Si nues-
tras ['uerzas aéreas de tiempo de paz hu-
biesen mantenido durante la tercera decena
del siglo el nivel que alcanzaban simple-
mente en la fecha del ataque de Pear] Har-
bour v, por consiguiente, hubieran estido
listas para actuar en el primer afio de gue-
rra en las condiciones en que se encontra-
ron a mediados de 1942, e| tremendo y cos-
teso esfuerzo que hubimos de realizar en
los dos afios y medio que siguieron a Pearl
[Tarbour hubiera sido mucho mas reduci-
do. Hubiéramos atacado el corazon del ene-
migo mucho antes, Incluso podria concebir-
se que ‘a existencia en 1939 de una fuer-
za aérea ameticana ‘en potencia’ comple-
ta hubiera podido evitar que estzllara la
guerri, IEn la proxima, sies que estalla al-
gun dia, la resistencia de nuestros aliados
frente al enemigo comin no servira para
concedernos cuatro zfios y medio de tiem-
po para organizar nuestra Aviacion. Amé-
rica constituira el “objetivo ntimerc uno”,
¥y nosotros fril;‘ﬂSilI'eI]".lﬂﬁ. 0 1o rl’ilL‘:lS{lI’{‘*
mos, a base de la fuerza zérea de que dis-
pongamos en esz primer momento crucial.”

Corolario de este segundc requisito de con-
tar con una aviacion estratégica en potencia, lo
constituye la necesidad del poder de penetra-
cion. Nuestros avionss hzn de poder penet:ar
en ¢l campo enemigo y destruir sus objetivos,
va que de otra forma nc contariamos con una
verdadera Aviacion potencia’, sino, simplemen-
te, con determinado numero de hombres y ma-
quinas impotentes. La fuerza aérea estratégica
tiene que emplear un equipn y una téenica que
puedan competir con las defensas enemigas y
permitirla alcanzar sus objetivos, o bien ha de
admitir la derrota.

130



Nimero 99

Tercer requisito: La posesion de bases desde
las que puedan atacarse los elementos vitales de
nuestros enemigos en potencia. La satisfaccion
de esta necesidad, como es natural, esta rela-
cionada directamente con el radio de accion de
los aviones empleados. Hemos de esforzarnos
en ccmseguir aviones cuya autonomia s€a lo su-
ficientemente amplia como parz permitirles ope-
rar desde los Estados Unidos contra objetivos
situados en cualquier punto del globo teriestre.
Mientras, hemos de esforzarnos también en ob-
tener y conservar bases que se encuentren si-
tuadas dentre de una distancia desde la que pue-
dan ser atacados nuestros enemigos potenciales.

Hemos de recordar también—en la paszda
guerra tuvimos de ello amarga experiencia
que Ja posesion de bases en tiempo de paz no
es lo mismo, ni mucko menos, que la posesion
de bases en tiempo de gueria. Ncs dimos cuen-
ta de esto.cuando, impotentes, vimos céomo, al
princip'o de la guerra, los japoncses invadian
Wake, Guam, las Fi'ipinis, Hong-Kong y Sin-
gapur. Istas islas, en lugar de constituir los
puntos fuertes de nuestro recinto exterior de
defensa, se cenvirtieron en “puntas de lanza”,
que el enemigo dirigia, en su ataque, contra
nuestro propio corazon. Si nuestras bzses en los
tincones mas apartados de la tierra han de ser-
vir para el fin que se proyectan, tienin (ue con-
tar con una guarnicion adecuada y estar equi-
pzdas convenientemente, de forma que resistan
un asedio inicial, debiendo asimismo estar 'stas
en tcdo momento las tropas aerotransportadas
y la aviacion de apoyo para acudir a rescatar-
las. A menos que nos hallemos preparados para
tal eventua idad, nuestias biases nos hzran mas
dafio que provecho. Y eso sin contar con que
el apoyo de bases muy distantss serda dificil y
requerira el transporte aéreo de encrmes con-
tingentes de< apoyo.

Cuarto requisito: Nuestro cuarto requisito,
logicamente, va pisindole los talonss ] tercero.
Si sabemos lo que hay que atacar, contamos ccn
una Aviacion que nos permita hacerlo y poses-
mos bases desde las que lanzar esta zviacion, a
pesar de todo ello no podemos estar seguros del
éxito de las operacicnes a menos quz contemos
con recursos suficientes de personal, material y
capzcidad de produccion para respa’dar nuestro
esfuerzo aéreo por cl ticmpo que dure la gue-
rra cérea estratégica. Nuestro esfuerzo inicial
ha de ser considerable, fuerte; pero ha de ir
seguido de una serie de atzques cada vez mas
potentes, hasta acabar completamente con la vo-
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luntad de resistencia del enemigo. Ya hemos he-
cho hincapié en la necesidad de contar con una
fuerza ofensiva adecuada desde un principio.
Puede ocurrir muy bien que sea esta fuerza todo
cuanto tengamos que emplear y que baste al fin
perseguido; peio, no obstante, no pademos des-
cartar la posibilidid de que el momento decisi-
vo se vaya retrasando. Esto quiere decir que
hemos de tener prepzrados nuestros recursos de
persona’, material y capacidad productora de
manera que puedan rap damente adaptarse a la
situacion bélica en czsc de neceridad.

De importancia vitzl es también que esta
transformacion se prepare, en cuanto se reficre
a la cronologia de su desarrollo, teniendo muy
en cuenta la “duracion” de la fuerza aérea es-
tratégica qua se mantiene priparada para ac-
tuar. Como esta “‘duracién” es necesariamente
limitada, hemos de poder adaptar nuestros re-
cursos a las operaciones en tiempes de guorra.

Esto quiere decir, antes que nada, que hay
que contar con una reserva de personal capaci-
tado. Como resultado d2l enorme programa de
instruccion desarrollado en la segunda guerra
mundial, actua’mente contamos ccn ‘a ieserva
mas rica de aviadores que existe en el mundo.
No podemos cons:ntir que esta reserva de men-
talidades y caprcidades asronauticas se d luya
y desintegre a causa de la falta de interés por
las necesidades militares de lz nacion. Esto se
traduce en la nec:sidad de contar con un pro-
grama realista y progresivo de instruccion del
personal de rese:va, qu2 mantenga capacitadcs
a los oficiaes y so’dados de la m sma con rela-
cién al material y equipo aéreo estratégico,
Tembién significa ¢ esfuerzo coordinado con
el Mando de Instruccién Aérea para ascgurar-
nos de que las unidades estratézicas contzrin
cen personal capacitado en nimero suficiente
para reemplazir al que vaya pe:diendo.

Nuestras investigacionss en el campo zero-
niutico han de tener cardcter continuo y pro-
gresivo. Nuestras armas tienen que ser las me-
jores que la ciencia y la indusiria puedan ob-
tener, y hemos dz esforzirnos todo lo pesible
en mcjorar as constantemente. 1] 0 gino que
ha de utilizarlas—e] Mando de [istrategia Ac-
rea y sus unidades stbordinadas—puede y tic-
ne que pon:r dz relieve los defectos de su ma-
terial y pensar siempre en el futuro cuando su-
giera su sustitucion por mzterial nueve y mejor.

Cuanto nuestros instrumentos bélicos estén
perfecionados Fa de informa se a los dirigentes
de la industria en cuanto a las necesidades apro-
ximadas del poder aéreo cstretégico en tiempa
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de guerra, de manera que puedan confeccionar-
se lcs planes necesarios para facilitar la adap-
tacion de la actividad industrial a la fabricacion
en serie, en gran escala, dentro del menor pe-
riodo de tiempo posible. Puede que sea necesa-
rio incluso levantar instalaciones de importan-
cia vital y mantenerlas a la expectativa, Los rec-
tores de la estrategia aérea no han de dejar
cajon sin revolver para asegurarse de que nues-
tra capacida:d de produccion puede adaptarse a
tiempo a las operacicnes de tiempo de guerra
para apoyar nuestra ofensiva aérea durante los
primeros dias cruciales de la lucha.

Quinto requisito: Un adecuado apoyo logis-
tico. Si hemos satisfecho la cuarta necesidad y
contamos con los suficientes recursos en cuan-
to a hombres, material y capacidad de produc-
cién, hemos de reconocer que nuestra fuerza
aérea estratégica no estd en condiciones de pres-
tar un servicio continuado hasta tanto el per-
sonal y el material que vayan necesitando aflu-
ya ccn regularidad a Jas divisiones y brigadas
que han de uti‘izarlo.

La segunda guerra mundial ha sido denomi-
nada frecuentemente “guerra logistica”. Las
batallas aéreas que se perdian v el sacrificio de
territorios al enemigo se explicaban cominmen-
te acudiendo a la expresion “demasiado poco y
demasiado tarde’. Solamente cambié la marca
en el campo tactico cuando hubimos superado
ya las dificultades logisticas.

La segunda guerra mundial nos facilité un
excelente ejemp’o de verse el poder aéreo estra-
tégico reducido casi a la impotencia a causa de
los problemas logisticos que planteaba el ope-
rar desde bases remotas de ultramar (el de las
fuerzas de aviones “B-29" en China). Durante
diez meses, aproximadamente, de operaciones
en la India y en China, el XX Mando de Bom-
bardeo alcanzo a los japoneses propiamente solo
en seis ocasiones, reaizando un total de cua-
renla y cuatro operaciones contra toda clase de
objetivcs, o sea, un promedio de 4,4 al mes.
Después de que esta fuerza fué trasladada a
las Marianas, constituyendo la 58 “Wing” de
Bombardeo, su eficacia aumento enormemente,
llegando a ser una unidad tan digna de con-
fianza como cualquiera de las Brigadas (Wings)
de la 20 Fuerza Aérea. Iin tres meses y me-
dio realizd treinta v cuatro operaciones, con un
promedio mensual de diez. La razon principal
de esta transfcrmacion fué la ausencia de pro-
blemas logisticos insolub es como los que abru-
maban a nuestras fuerzas en China,
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La leccion esta clara para el futuro, Las uni-
dades aéreas estratégicas no pueden llevar a
cabo eficazmente sus operaciones contra un ene-
migo cualquiera a menos que pueda facilitirse-
les el apoyo logistico necesario.

Sexto 1equisito: Transmisiones adecuadas.
La fuerza aérea estratégica necesita los siguien-
tes servicios de Transmisicnes: circuitos que
enlacen el Mando con los Cuarte'es generales
superiores y con las unidades subordinadas;
contro| de operaciones entre los aviones y entre
éstos y el suelo (en ambos sentidos), y ayudas
a la navegacion y para las operaciones de hom-
bardec. Istas facilidades existian en condicio-
nes bastante satisfactorias al terminar la segun-
da guerra mundial, Antes de que estalle otra
nueva deberan mejorarse considerablemente to-
das ellas. s especia'mente imperiosa la nece-
sidad de que hagamos cuanto sea posible por
mejorar nuestro equipo de bombardeo a ciegas
y nuestros medios de transmisicnes sobre gran-
des distancias,

Séptimo requisito: Un sélido plan de accion.
Il plan basico para el empleo del poder aéreo
estratégico es atacar los objetivos vitales de la
estructura nacional enemiga, tales como su in-
dustria pesada, transportes, industria petralife-
1a y fuentes de energia eléctrica. Si debi'itamos
suficientemente estos elementos vitales, podemos
obligarle a capitular, aunque mientras tanto ten-
gamos tal vez que atacar a su aviacién estra-
tégica para evitar que a su vez ataque nuestros
objetivos vitales. Iiste procedimiento de empleo
del poder aéreo estratégico demostrd de forma
tan decisiva su utilidad en el pasado confl'cto,
que damos por seguro que serd el que se utilice
en cualquier guerra futwia. Sin embargo, ade-
mis de este p'an de accién conjunta, tiene que
haber una seiie de planes detallados, especial-
mente confeccionados para hacer frente a cada
uno de nuestros potenciales enemiges. Hemos de
recopilar nuestra informacion, escoger los futu-
ros objetivos y planear como vamos a destruir
o a neutralizar éstos.

Cuando hayamos deteiminado subre los ma-
pas nuestros planes estratégicos, su realizacion
propiamente dicha constituye una responsabili-
dad que recae sobre los jefes de nuestra fuer-
za aérea estratégica. Ellos son quienes han de
desarrollar sus planes tacticos para plasmar en
realidad esta estrategia preconcebida.

En la experiencia que obtuvo la 20 Fuerza
Aérea tenemcs un excelente ejemplo del des-
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arrollo de un plan de accion bien basado. El
plan inicial para ¢l empleo de las “B-29" con-
tra <l Japon fué confeccionado sobre la base de
los procedimientos que la 8. IFuerza Aérea ha-
bia probado y encontrado satisfactorics en la
guerra en Luropa (formaciones de hombardeo
diurno a gran altwa). Después de todo, el
“B-29" habia sido proyectado especificamente
para emplearlo segin esta tactica. Sin embar-
go, tres meses de aplicacion de la misma no
produjeron los resultados que se esperaban, I
Japon solamente habia recibido algunos araia-
zos. Los resultados indicaron que se necesitaba
urgentemente un nuevo plan de accion. La so-
lucién la dieron los ataques incendiarios y bom-
bardecs llevados a cabo durante la noche v a
baja a'tura, completados con el minado desde
aviones y con bombardeos diurnos. El nuevo
plan constituyd el principio de] fin de la gue-
rra del Pacifico.

Necesitamos, por tanto, un plan estratégico
de conjunto, bien fundamentado, dirigido con-
tra los objetivos vitales del enemigo, y, ademis,
un plan tactico, que facilitara el empleo adecua-
do de nuestra fuerza ofensiva en el cump’'imien-
to de su mision.

Octavo requisito: Constancia en la aplicacion
del plan de accién. Nuestro ultimo principio
parece obvio a primera vista, pero no es, ni con
mucho, el menos importante. Se trata de con-
tinuar desarrollando el plan de accién sin des-
canso ni interrupcion hasta que el sistema eco-
nomico del enemigo se haya derrumbado v se
haya logrado terminar con sy voluntad de re-
sistencia. Iiste quiere decir que no deberd dis-
traerse al poder aéreo estratégico empleindolo
contra objetivos tacticos, salvo en casos extre-
mos. Hay que tener presente que las consecuen-
cias de los asaltos aéreos estratégicos son como
el desarrollo del ciancer. Sus efectos no se mues-
tran inmediatamente, pero sus resultados fina-
les son fatales.

Probablemente, ¢l ejemplo mas sobresaliente
de operaciones aéreas estratégicas que fracasa-
ron porque el plan de accion no se continud des-
arrollando hasta llegar a una conclusion defini-
tiva, lo constituyd la batalla aérea alemana con-
tra Inglaterra. Ya en 1938 la Luftwaffe con-
taba con un “Plan de estudio” de la Gran Bre-
tafia; andlisis informativo de dicho pais en que
se incluian sus puntos débiles desde el punto
de vista estratégico. La Aviacion nazi fué orien-
tada primeramente contra la RAF v los obje-
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tivos de la industria aeronautica, a! objeto de
eliminar toda amenaza para la Luftwaffe y po-
der establecer asi su supremacia aérea cn los
cielos ingleses. Luego la Fuerza Adérea alemana
ataco los barcos y las instalaciones portuarias,
intentando obstaculizar el aprovisionamiento in-
glés y cortar sus importaciones de materia! de
guerra. los alemanes contaban con un buen
plan de accion; pero fracasaron por una razon
fundamental : Goering no se ajusté a él. Iitler
le presionaba para que destruvera las ciudades
inglesas, y la Marina alemana apremiaba para
que los avicmes realizaran operaciones de mi-
nado v de bombardeo de barcos. Il resultado
fina! fué una enorme dispersion de esfuerzos y
el fracaso del intento de arrcbatar a la RAF
el contiol del aire, con la derrota’en la actual-
mente historica Batalla de Inglaterra, Los ale-
manes contaban con un plan, pera no supieron
“verlo” como hacia falta.

Iin contraste directo con el esfuerzo aleman
que hemos indicado, surgié el Plan de Ofensi-
va Combinada de Bombardeo de los Aliados,
aprobadc en junio de 1943 por los Jefes del
Fstado Mayor conjunto, y que exigia el bom-
bardep constante, dia y noche, de los objetivos
estratégicos alemanes. Ll fin que perseguia este
plan era “la destruccion y dislocacion del siste-
ma econdmico, industrial y militar aleman y el
socavamiento de la moral de la poblacion hasta
el punto de terminar con su capacidad de re-
sistencia”, Las ruinas de Alemania testimonian
que los objetivos se alcanzaron plenamente. Y
lo fueron porque las fuerzas aéreas estratégicas
de los aliados en FEuropa contaban con un plan
de accion perfectamente definido v lo siguieron
hasta su victoriosa conclusion.

En resumen: Los requisitos para llevar a
cabo con éxito las operaciones de estrategia aé-
rea son: un sistema de informacién de la me-
jor clase, una fuerza aérea estratégica “en po-
tencia”, bases adecuadas y recursos suficientes,
apoyo logistico y transmisiones adecuadas y un
plan de accion bien fundamentado, ademis de
la necesidad de ajustarse al mismo sin descanso.,

IEn caso de que estalle una nueva guerra,
nuestro primer esfuerzo ofensivo—y tal vez el
tinico—lo constituiran los ataques aéreos estra-
tégicos. lis imperiosamente necesario que las
aperaciones alcancen e] éxito previsto. Los re-
quisitos enumerados, debidamente cumplimenta-
dos, garantizaran e! éxito de una campana aérea
estratégica que, a su vez, garantizara el ¢éxito
de la guerra.
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