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Estrategia

REVISTA DE AERONAUTICA

Teniente Ccronel de E. M, ANTONIO CORES
Profesor de Arte Militar de la Escusla de Estado Mayor

La ensefianza fundamental que en estra-
tegia ha producido la segunda guerry mun-
dial para las Fuerzas del Aire ha sido la
demostracion practica dé que el arma aérea
es capaz por si sola de plantear y resolver
una batalla, dando con ello plena persona-
lidad 2 una estrategia propia.

En tal base, el Ejército del Aire como el
de Tierra son capaces cada uno, con plena
independencia, de bosquejar y terminar una
empresa militar, de cambiar ¢l signo de una
campana, pero con un hecho diferencial que
es funcion de dos rasgos caracteristicos :

1.2 Que las Fuerzas del Aire pueden ope-
rar en virtud de una estrategia propia, o

del Ejército de Tierr:.

bien como precedente o consecuencia de un
provecto estratégico terrestre o naval,

2" Que sus métodos son de mayor com-
plejidad responden a una estrategia mas di-
ficil, pero menos propicia en cambio a las
concepciones del arte militar,

Lo primero, puesto a prueba en hechos
concretos de la segunda guerra mundial, es
perfectamente logico: lo: principios estra-
tégicos son eternos, los medios de vencer
son siempre los mismos: Iy amplitud, la ve-
locidad v la potencia han resuelto todas las
batallas del mundo desde Canas, v son jus-
tamente ‘los factores que con rasgos mis
acusados pueden definir ¢l grado de eficacia
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de los Ejércitos del Aire en funcion de unas
posibilidades de maquinismo que antes ali-
neaban las naciones por grados de posibili-
dad ofensiva y ahora tienen dimensiones de
exigencia. .

En la altima guerra se dieron dos gran-
des batallas aéreas de magnitud estratégica,
sin mixtificaciones con otros proyectos es-
tratégicos maritimos o terrestres, fueron:
l.a Batalla de Inglaterra (agosto del 40, mayo
del 41), v la de Alemania, que representa la
culminacion de las operaciones aéreas es-
tratégicas de 1941, la perfecta cooperacion
de la RAF con los grandes refuerzos aéreos
americanos, y en definitiva, la puesta en
practica de los préparativos de la invasion
por ung gran ofensiva estratégica aérea,
que, comenzando el 11 de enero del 44, ha-
bia de seguir noche y dia hasta el dia “D”
de la colosal operacion tridimensional, que
fué¢ la batalla de Normandia (6 de junio).

Cada una reperesenta en la marcha gene-
ral de la contienda algo mas que el domi-
nio del aire, como vamos a obsérvar breve-
mente,

l.a Batalla de Inglaterra, planteada por
iniciativa alemana a continuacién de la cai-
da de Francia, era perfectamente logica:
aislada Gran PBretafia en el interior de una
gfan tenaza que empezaby en el lado Norte
v terminaba en las costas de Francia, es-
casa de Aviacion y de DCA, y el Ejéreito,
desprovisto del material que habia perdido
en Dunquerque, solo quedaba la incognita
de la gran moral inglesa. Enfrente, Alema-
nia, con un Ejéreito victorioso, 250 Divisio-
nes y 12 blindadas entrénadas, una Luft-
waffe en plena potencia con 5.000 aviones
de primera linea, sélo quedaba intacto como
triunfo ofensivo la escuadra inglesa; como
recurso defensivo, el Paso de Calais, v en
potencia, los recursos del Tmperio.

Sorprendido el propio Mando aleméan por
la situacion, nada tenia previsto para inten
tar la invasion (la operacion gigantesca, que
anos después Eisenhower se encargd de
demostrar, era posiblé),

Simultineamente a la labor febril de pre-
parar el asalto a Inglaterra se hacia pre-
ciso, comao condicion previa, neutralizir su
flota naval; v al fin, desembarcar en suelo
mglés las Divisiones de 13 Wehrmacht.

Y en efecto, a principios de agostg del 40,

Nitmvro 9y

¢l Mariscal Kesselring v el mismo Mariscal
Goering anunciaron el gran ataque aéreo
preparatorio como inminente.

Asi fu¢ planteada la primera gran batalla
de la Historia del Arte Militar Aéreo, en
cuyo analisis de factores, como en ¢l de
cualquiér. otra batalla terrestre, han de fi-
gurar: ¢l ritual examen de la situacion, de
las fuerzas y de los materiales aéreos en
presencia, de la organizacion de los mandos
y de las fases clasicas de ly batalla: ruptu-
ra-desgaste, reaccion ofensiva inglesy y ex-
plotacion estratégica.

La otra gran batalla, la de Alemania, tuvo
una fase totalmente independiente, al ex-
tremo que la tarea asignada a las Fuerzas
Aéreas Estratégicas anglosajonas se¢ cono-
ce con el nombre de operacion “Point-
blank™, planeada en enero de 1943, v cuya
finalidad era tener dominada la Fuerza A¢é-
rea enemiga el dia “D” del desembarco para
aplicar después, en perfecta cooperacion, 11
inmeénsa fuerza de los aliados,

Respecto al segundo punto (que la €s-
trategia aérea es de mas dificil aplicacion
que la terrestre), es consecuencia del predo-
minio del factor material sobre el moral y
de la mayor dimension de sus elementos
estratégicos; por eso, como todo arte es
sinénimo de sencillez, la introduccién de
unos elementos previos de célculo para el
planteamiento de un plan estratégico ae-
reo, dificulta forzosamente el sistema v su
solucion. Para convencerse basta acudir de
nuevo al analisis comparativo de las dos
batallas aéreas (ue acabamos de citar,

La batalla de Tnglaterra, en su plantea-
miento del lado aleman, tuvo un fin estra-
tégico eseéncial: debilitar las defensas de
caza inglesas de tal modo que el Arma Aé-
rea del atacante quedara libre parn apoyar
la provectada invasion de las Islas Drita-
nicas; ello era exigencia de las experien-
cias de Holanda y Bélgica, que habian de-
mostrado lo que se podia conseguir con
fuerzas blindadas operando en estrecho
acuerdo con un Arma Aérea duefia del aire

La supremaciy aérea era doblemente n:-
cesaria porque el grueso de las fuerzas te
rrestres habia de sér transportado por mar
a través del Canal de la Mancha,
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Eran, pues, objetivos estrategios previos:

1. Obtener la supremacia aérea
el Canal y el sur de Inglaterra.

2. Neutralizar la Flota naval britan’a.

3. Desembarcar en suelo inglés las Di-
visiones de la Wehrmacht,

sohre

Para ello, el plan de ataque aéreo se ha-
bia de suceder en las fases siguientes:

Primera fase—-Ataque a convoyes, pucr-
tos y aerédromos de la costa Sur (8 18 de
agosto),

Segunda fase.—Ataque a aerédromos de
caza del interior (hasta 5 de septiembre).

Tercera fase—Ataque a Londres (hasta
5 de octubre).

Cuarta fase—Guerra de desgaste,

De este proposito estratégico se deriva-
ba ya el primer dilemyz de la RAF, como
prueba de que la diversion estratégica se
habia logrado,

:Atenderia el Mando inglés a la defensa
metropolitana o seguiria el plan general de
énviar a Francia Unidades de caza?

El analisis de los “medios” por el Estado
Mayor del Aire era bien problemitico; se
calculaban necesarios para la defensa del
pais 52 grupos de caza, y al estallar la gue-
rra solo se disponia del equivalente a 34.

Saldria de los limites de este estudio ana-
lizar el detalle de tal batalla; bastenos re-
cordar (para reforzar su semblanza a una
terrestre) que son perfectamente asimila-
bles sus fases respectivas: accion ofensiva
a convoyes y puertos (equivalente a la ma-
niobra terrestre de ruptura); bombardeos
a aerodromos del interior, o seg la maniobra
de penetracion terrestre; ataque a Lon-

dres (aniquilamiento), y finalmente, ma-
niobra en retirada de la Lutfwaffe. Des-
pucés, v vencida la crisis fundamental, gue-

rra de desgaste y ofensiva de 11 RAF (ex-
plotacion estratégica),

Por anadidura, y como constante del con-
cepto estratégico, se observa el influjo in-
interrumpido deé los dos principios funda-
mentales.

La amplitud, que conservd siempre la
Lutfwaffe, que podia disponer de un amplio
frente para desencadénar sus ataques; asi
asestaba primero un golpe desde Calais con-
tra Londres, y luego, tras un intervalo per-
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fectamente calculado, cuando éstimaba que
uno de los grupos de caza se hallaba en el
limite de disponibilidades del combustible,
se lanzaba un fuerte ataque contra South-
ampton o Liverpool. Otras veces ataques
montados con preparativos v volumen for-
midables se traducian en meras fintas, y los
bombarderos se alejaban antés de haber al-
canzado las costas de Inglaterra para volver
de nuevo a la media hora cuando los cazas
enviados para interceptarlos estuviesen ate-
rrizando.,

El otro factor fundamental, la potencia,
fué¢ précisamente el que jugd papel princi-
pal, el que evolucioné en contra de las fuer-
zas alemanas; fué sin duda el “pecado ori-
ginal” de la Aviacion alemana; la erronea
evaluacion de la potencia y la velocidad,
dando primaciag a la segunda, a costa del
armamento.

Por el contrario, la construccion aeronau-
tica inglesa habia buscado especialmente la
calidad en funcion del armamento v de la
agilidad de sus aparatos,

El “Spitfire” vy el “Hurricane”, ambos de
excelentes motor y velocidad, hasta 585 ki-
lometros por hory el primero, tenian blin-
daje protector del piloto y ocho ametra-
lladoras ligeras tirando fuera del circulo de
la hélice. Frente a ellos, el monomotor
“Messerschmitt-1097, solo con cuatro ame-
tralladoras, mas rapido, pero menos mane-
jable.

El resultado fué¢ que ya en octubre, si la
Royal Air Force habia perdido 733 aparatos
v 375 pilotos, la Lutfwaffe estaba en vias
de agotamiento; entre el 8 de agost v el
31 de octubre habia perdido 2.375 aparatos.
No hay Flota Aérea en el mundo que pueda
soportar estas cifras de bajas en ese tiem-
PO, v es 11ru1-=|1mrnu. lo que en mayor por-
centaje representa el indice del factor es-
tratégico que estamos considerando, y el
que de un modo rotundo influyd en la de-
cision de la batalla.

IEn cambio, la otra batalla (la operacion
Pointblank) se planted para conseguir el
mismo fin—dominio de la Fuerza Acérea
enemiga—; pero por un sistema estratégico
totalmente distinto, muy similar a la fase
de explotacion de la de Inglaterra,

El plan aéreo preparatorio de la opera-
cion anfibia constaba de dos partes, de ellas



REVISTA DE AERONAUTICA

la primera era la auténtica batally aérea
con un fin estratégico propio; tenia, en
efecto, una misién fundamental: atacar el
potencial industrial de Alemania, dando pre-
ferencia a las posibilidades de produccion
de material aéreo (sin excluir rodamientos
de bolas, gasolina sintética, material de
guerra) y varias misiones que, secundarias
en principio—eén marzo—, irian adquiriendo
primacia al aproximarse al dia “D”, a saber:

a) Destruccion de objetivos ferroviarios
para aislar el futuro campo de batally e im-
pedir la afluencia de refuerzos, sobre todo
de unidades blindadas; llegé a su mayor
intensidad en mayo por sumy de accién de
las fuerzas estratégicas tacticas,

b) Bombardeo de puertos y de campos
de Aviacion, en la proximidad del 4rea de
asalto, de batérias costeras, de estaciones
de “radar”, etc.

¢) Y una fase de “Gltima hora”, de méa-
Ximo interés para la estrategia terrestre,
consistente en la destrucciéon deé carreteras
y caminos, puentes del Sena y Loire y de-
fensas costeras para ablandar la “Muralla
del Atlantico”; esta fase venia combinada
con acciones de diversion sobre las costas
del Paso de Calais y de Bélgica, que sem-
brando hasta dltima® hora la indecision del
lugar del desembarco multiplicaba la sor-
presa estratégica y tactica del momento
inicial de la operacion anfibia.

Es deécir, que la Batalla Aéred de Alemania
tuvo una fase de absoluta personalidad, eon
un objeto estratégico concreto, cuyo éxito
fué condiciéon inexcusable para la realiza-
cion del proyecto de superficie (el desem-
barco). -

Pero el sistema, el método estratégico,
fué totalmente distinto al de la Batalla de
Inglaterra, fué mas ortodoxo, y sus eféctos
fueron tan marcados, pero incomparables en
magnitud respecto a los elementos en jue-
go v sobre todo al momento en li marcha
general de la contienda.

En su desarrollp presidieron, como siem-
pre, los principios: Hubo amplitud, no geo-
grafica, pero si de empleo; la perfecta coor-
dinacion de las fuerzas yanquis con las de
la. RAF permitieron sostener un frente cs-
tratégico aéreo sobre el cielo alemén cons-
tantementé abrumador;.y hubo potencia por
esa misma aglutinacion de misiones servi-
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das por una consagrada abundancia de ma-
terial.

Es decir, que en el afio 40 el método es-
tratégico aéreo buscaba esencialmente la
destrucciéon con el combate aéreo; y en el
afo 44 el choque en el aire venia, por afia-
didura, a sumarse a los eféctos mas con-
tundentes en objetivos terrestres lejanos y
proximos; ésta es quiza la diferencia fun-
damental que se obtiene de esta breve revi-
si0n histérica,

Bastaria examinar ‘todas las demas in-
tervenciones del Arma Aérea en la segunda
guerra mundial para encontrar en seguida
tn cada una el nexo de la estrategia aérea
con la terrestre o con la naval (en Europa,
con la primera; en el Pacifico, con la ségun-
da), y entonces, por un simple coeficiente
de eliminacion quedaria mas patente nues-
tra afirmacion de que hay una estrategia
aérea pura.

Lo segundo, la complejidad de esa estra-
tegia es justamente lo que mejor puede ex-
plicar el gran error de Alemania, que no
supo concebir de un golpe la Aviaciéon de
accion estratégica lejana, independiente, ni
el tipo de aviones y bombas precisas para
ello; y esto, que no supo o no pudo rectifi-
car, mas un irreparable retardo en la pro-
gresion del material de caza, y en el uso
adecuado del “radar”, fueron los factores
previos de la batalla aérea perdida sobre su
propio cielo,

No es extrafio; Alemania, que dié al
mundo esa pléyade de grandes estrategas
terrestres, como Moltke y Schlieffen, que
dié la pauta de la cooperacion aire-tierr
con la solucion del perfecto enlace Bom-
barderos-Carros, la ecuaciéon de la guerra
blindada no logré a tiempo la formula de la
estratetgia aérea adecuada a su Flota del
Aire.

Y es que esta estrategia tiene dimensio-
nes distintas que la estrategia de superfi-
cie; es cuestion de punto de vista, como
ocurre con el aviador que contempla las
fronteras de las naciones en un concepto
geométrico de distancias y de linéas rectas,
sin barreras de tierra, mares y montaas,
que son justamente las que condicionan la
estrategia terrestre y naval; por éso preci-
samente esa estrategiy del aire cambia tan-
to la metodologia de la guerra.





