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REVISTA DE AERONAUTICA

Tendencias
evolutivas
del material

i de aviacion

Por el General JOSEPH T, MCNARNEY.

De la Fuerza Aéres de los Estados Unidos, Jefe del Mando

de Material de Aviacion.

(De Military Review.)

El General MeNarney desempeié un sinniimero de puestos de im-
portancia antes de hacerse cargo, el 1 de octubre de 1947, del Mande
de Material de Aviacion en Wright Field, Dayton, Ohio, que es res-
ponsable de la tnvestigacién, desarrollo, prueba, oblencidn, repara-
cién, conservacién y suministro de material de aviacién y demds equi-
pos de la Fuerza aérea de los Estados Unidos. Fué segundo Jefe
de E. M. del Ejército de Estados Unidos, Jefe auxiliar del teatro de
operaciones del Mediterrdaneo, y General Comandante de las Fuerzas
del Ejército de los Estados Unidos en dicho teatro. En sepliembre
de 1945 fué designado Jefe Supremo aliado interino en el teatro de
operaciones del Mediterraneo, y en noviembre de 1945 sucedié al Ge-
neral del Ejéreito Dwight D. Eisenhower como General Comandante
de las Fuerzas de los Estados Unidos y de las Fuerzas de ocupaciin
norteamericanas en Europe.—LA REDACCION.

Con frecuencia medimos la suficiencia de
nuestra fuerza aérea por el nitmero de aviones
que tenemos y, también, por 2l niimero de per-
sonas para pilotarlos, conservarlos y repararlos.
Un factor igualmente importante para evaluar
nuestra verdadero poderio aéreo es la eficacia
de nuestro programa de investigaciones y d2s-
arrollos, No hay duda que el futuro de la Avia-
cién militar depende de que nuestros laborato-
rios cientificos militares e industriales resuelvan
los muchos problemas urgentes de investigacion
y desarrollo que han surgido de las complejas
necesidades de la nueva época aeranautica.
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Cualquier andlisis cuidadoso de todos los fac-
tores necesarios para organizar una fuerza aérea
tiene, por supuesto, que considerar indispensa-
ble para conseguir dicho objetivo las grandes y
variadas aportaciones hechas por gran nimero
de organizaciones civiles y militares en diversos
campos de actividad.

Aunque todos estos factores merecen ser tra-
tados en este articu'o, nos circunscribiremos, por
limitaciones de espacio, a los trabajcs de inves-
tigacion y desarrollo que se llevan a cabo en el
Mando de Material dz Aviacion,
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Hoy dia los laboratorios tecnolégicos del Man-
do de Material de Aviacion trabajan en mas de
2.800 proyectos, que incluyen equipo aéreo y te-
rrestre de los amplios campos generales d= avia-
cion y proyectiles radiodirigidos.

Al considerar y estudiar estos proyectos, de-
bemos asegurarnos lo mas posible que la com-
binacion de todos ellos y el impulso que se le
dé a cada uno mantengan e| equilibrio que es
tan esencial a un programa eficiente en proce-
so de evolucion, y a una fuerza aérea verda-
deramente superior.

Podemos decir que nuestra extensa mision
consiste en varios problemas de naturaleza dis-
tinta. Entre éstos encontramos los urgentes ade-
lantos y mejoras que tienen que realizarse en el
tadavia importante campo de la aviacion subso-
nica; vencer las dificultades inherentes al es-
fuerzo por romper la barrera transénica; y re-
solver Jos complejos problemas del vuelo de
aviones y proyectiles a velocidades supersonicas.
Al mismo tiempo, debemos desarrollar el equi-
po de tierra v el de reparacion y conservacion
nzcesarics.

Nuestra responsabilidad fundamental, sin em-
bargo, contintia siendo la misma, y es muy sen-
cillo el expresarla. Siguiendo los dictados de la
estrategia, la tictica y la econcmia, tenemos que
disefiar nuestros aviones para rcalizar ciertas
funciones especificas con nive'es minimos de
funcionamiento durante ccndiciones atmosféri-
cas y de vuelo extremas., Simultineamente, los
esfuerzos que realizamos en las investigaciones
y desarrollos necesarios para mejorar el funcio-
namiento de nuestro equipo aerondutico en lo
que respecta a velccidad, altura, facilidad de re-
paracién y conservacion, seguridad mrecénica y
otros factores, tienen que continuar incesante-
mente hasta producir resultados satisfactorios.

Aviacién subsénica—Resulta conveniente in-
sistir en que todavia estamos muy interesados
en la Aviacion subsonica y =l equipo re'aciona-
do con ella. Las doctrinas actuales demuestran
que los aviones subsonicos se usarin por algiin
tiempo, y debemos mantenerlos debidamente
preparados ‘para el caso de que surja una even-
tualidad.

Un aspecto fundamental] de esta preparacion
es tener tantos y tan grandes aviones transpor-
tes v de carga que podamos transportar divisio-
nes enteras de tropas terrestres completamente
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equipadas a largas distancias en poco tiempo.
Para la ccnsecucion de ‘este fin estamos coope-
rando 2strechamente con e] Ejército para deter-
minar las caracteristicas de la Aviacion de trans-
portz de modo que pueda satisfacer las necesi-
dades del Ejército. A su vez, los disefiadores de
equipo del Ejército prestan considerable aten-
cion a los requisitos de carga «e los aviones.

En el campo de la aeronautica se han estable-
cidu caracteristicas militares para cuatro tipos
de transpoite, varios tipos de cazas y bombar-
deros, tres de entrenamiento y cuatro tipos de
helicopteros. A pesar de que no disponemos de
fondos para cumplir estas caracteristicas milita-
res, por los tipos de aviones antes expresadcs
podran apreciarse las tendencias basicas en este
campo.

Demos una brzve explicacion de cada grupo.
Hemos incluido en la clasificaciéon de cazas el
llamado tipo de penetracion para operaciones
profundas en el territorio enemigo; el ntercep-
tor, un caza de gran velocidad horizontal y as-
censional para defensa local; el caza todo tiem-
po, y el caza pardsito, disefiado para ser trans-
portado en el compartimiento de bombas, que
bien podria ser la solucién para defender a los
bombarderos de muy largo alcance.

En el campe de los bombarderos los hay li-
geros, pesados y medianos, mientras que en la
c'ase de los transportes, por sus caracteristicas,
tznemos los de carga, pesados y medianos, para
cargas ftiles de cerca de 25.000 y 10.000 kilo-
gramos, respectivamente. Para cargas ttiles mas
ligeras, 4.000 y 8.000 libras, se usarian los avio-
nes de asalto ligeros y medianos, que podrian
utilizarse para reemplazar a lcs planeadores me-
dianos y pesados y como aviones de carga de
empleo general.

Una idea interesante en relacion con nuestros
proyectados avionzs pesados es un tren de ate-
rrizaje completamente plegable del tipo oruga.
Al reducir la presion del impacto en terreno
pantanosc o peligroso, este tren de aterrizaje
permitird a los aviones operar «esde campos cu-
vas superficies, normalmente, no los sostendrian.

El helicoptero, que ha recibido dltimamente
considerable publicidad pcr sus misiones de res-
cate, es de gran utilidad para operaciones «n zu-
nas inaccesibles y para el transporte a corta dis-
tancia sobre rios v montafias. Sus caracteristi-
cas militares estin enfocadas hacia esos objeti-
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vos. Entr: nuestros aviones de entrenamiento
estan la combinacion de primario y basico, y dos
a chorrc, uno moncplaza y el otro multiplaza.
En e campo especial de investigaciones aero-
nauticas, el “XS-1" sigue siendo objeto de ex-
perimentacion. En esta clasificacion hay en es-
tudio y construccion varios avion:s.

Desarrollo de motores.—¥n cuanto a los mé-
todcs de propulsion, durante los pasados afios
hemos alcanzado considerable progreso técnico
en motores para aviones y otros equipos. Se per-
fi'la una tendencia mas clara que ninguna otra:
la transicion de los motores alternativos a
matorzs de propulsion a chorro y turbinas para
aviones de elevadas caracteristicas.

Como resultado del desarrollo de estos tipos
de motores hemos tenido que ampliar y acele-
rar considerablzmente nuestras investigaciones,
no sélo en este campo particular, sino en muchos
otros que estin relacionados con él.

En el campo de los mateiiales, por ejempo,
los estudios metalirgicos tienen como urgente
objetivo 2] desarrollo de aleacicnes y revesti-
mientos «de mayor resistencia al calor ipara los
motores de propulsion a chorro. Aunque se han
empleado con éxito metales revestidos con ce-
ramica en piezas de motores, todavia estd por
desarrollarse un proceso para la produccion en
gran esca’'a para la completa utilizacion de este
método, quez, por supuesto, es un factor integral
para lograr nuestro objetivo.

Igualmente, una politica de largo alcance re-
quiere estudios en laboratarios y trabajo expe-
rimental para explorar las posibilidades de uti-
lizaciéon de nuevas materias primas y obtener
materiales sustitutivos de aquéllos escasos o que
en caso de conflicto bélico sean menos abundan-
tes. Experimentando constante e intensamente
con aleaciones de magnesio, titanio v zirconio, es-
peramos eventualmente aumentar nuestras reser-
vas de materiales ; pero lograremos esto, a' igual
que muchos otros de nustios proyectos, solo
después de continua investigacion y desarrollo.

Realizamos grandes esfuerzos para aumentar
la eficacia interna de lcs compon:ntes de nues-
tros motores de propulsion a chorro, cohetes y
turbinas y hélices, para obtener mejores mate-
riales refractarios y desartollar nuevos combus-
tibles. También hemos comenzado, en colabo-
racion ccn ‘a Comision de Energia Atomica y
la industria privada, la investigacion de todas
las posibles aplicaciones de la energia nuclear
para la propulsion de los aviones.
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El papel de la técnica electrénica—Los espe-
ciales requisitos de los aviones a chorro de gran
velceidad y del vuelo con todo tiempo (entre
otrcs factoies) han aumentado la importancia
de la ciencia electrénica en nuestra aviacion y en
operaciones militares del futuro. Un analisis bre-
ve de coémo emplean (a electrénica muchos de
nuzstros laboratorios en sus propios desarro-
llos es suficiente para demostrar su importan-
cia en un programa ef:ctivo y bien equilibrado.

En el campo de las armas, por ejemplo, las
indicaciones corrientes son que los directores
de tiro operados por “‘radar” para localizar el
objetivo autométicamente, seran los mejores
medios de proteccion que tendrdn nuestros bom-
barderos contra los aviones enemigos y para el
hombardeo de precision.

El vuelo en todo tiempo depende también
principalmente de la electrénica, y estamcs pres-
tando considerable atenciéon a un extensg pro-
grama de navegacion electronica. Puede men-
cionarse el hecho de haberse alcanzado resulta-
dos altamente prometedores en el campo de na-
vegacion a grandes distancias con el loran de
baja frecuencia.

Trabajamos principalmente en el campo de la
clectronica para desarollar medios de contralar
y guiar nuestros proyectiles y aviones sin piloto.

La rama de fotografias aéreas tiene conside-
rable importancia en nuestro programa, ya que
el control de proyectiles radiodirigides de largo
alcance hard necesario desarrollar métodos pre-
cisos de telemetria y situacion, Trabajamos ac-
tualmente en un importante proyecto cartogid-
fico de los Estados Unidos, que emplea el siste-
ma shoran y dispositivos electrénicos para la
triangulacion, ‘a navegacion y la telemetria en el
levantamiento de cartas de gran precision.

Factores humanos—En nuestras investigacio-
nes y desarrollos es de importancia fundamen-
tal considerar el factor humano en los vuelos a
giandes velocidades, y es alentador saber que se
ha realizado gran progreso en las investigacio-
nes -n el campe de la medicina aeronautica du-
rante el pasado afo.

Is objeto de especiales e intensos estudios la
capacidad del cuerpo humano para resistir fuer-
zas de aceleracion altas y de corta duracion, co-
mo el lanzamiento vertical, hacia arriba o hacia
abajo, de la tripulacién de aviones en caso de
peligro. Mucho hemos aprendido como resulta-
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do de estos experimentos y de dos pruebas re-
cientes =2 personas expelidas desde un avion que
volaba a 260 millas por hora. Proyectamos con-

tinuar estas pruebas a velocidades atin mas a'tas.

Estamos dedicando gran atencion y esfuerzo
a pruebas de resistencia del cuerpo humanc, y
se realizan estudios y agotadoras expecriencias
fisiologicas, biofisicas y psicologicas para deter-
minar las limitaciones del hombre con objeto de
hallar los medios para vencerlas. Igualmente, el
desarrollo de equipos para la seguridad d= las
dotacicnes ha progresado considerablemente. Se
ha estudiado la baja stibita de presion y se han
sometido individuos a ella a elevaciones de 40.000
a 65.000 pizs.

Desarrollos en los equipos.—En el campo de
equipos aeronauticos, que cubre gran variedad

de articulos, tanto para uso aéreo ccmo terres- -

tre, nuestros numerosos proyectos eléctricos han
progresado hasta el punto quz tenemos dispo-
nible equipo eficiente, seguro y liviano para rea-
lizar la maycria de ‘as numerosas funciones que
requiere nuestra aviacion. La aplicacion de mé-
todos eléctricos en muchas operacion:s aero-
nauticas, funcionamiento a grandes alturas y a
temperaturas extremas, es mas segura que la de
medios hidraulicos o neumaticos. Iin el campo
de abastecimiento aéreo también hemos logrado
considzrable progreso, y se han lanzado desde
el aire con éxito equipos con un peso aproxima-

do de 6.000 libras.

Como los paracaidas reglamentarios actuales,
por razones de seguridad personal, estin limi-
tados para funcionar a velocidades de menos de

250 millas per hora, se estin desarrollando dis-

positivos diz control de modo que éstos se abran
automaticamente al alcanzar una ve'ocidad y
altura seguras para el que los usa. Al mismo
tiempo, se estd estudiando el disefio de paracai-
das capaces de operar a mucho mas de 250 mi-
llas pcr hora sin causar un tiron demasiado
fuerte.

En cuanto al campo de los paracaidas espe-
ciales, creemos que nuestro logro de principios
del afio 1947, en que 1ecuperamos instrumentos
instalados en la ojiva de una “V-2”". despren-
diéndolos automaticamente y utilizando un para-
caidas, fué la primera ocasion en que se ha re-
cuperadc equipo de un proycctil que vuela a
velocidades supersonicas a elevadisima altura.
Cientificament:, los resultados no solo han
abierto e] camino para obtener informacién so-
bre lcs fenomenos estratosféricos, sino que han
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demostrado ser factible (a recuperacion de ins-
trumentos a grandes alturas.

Un amplio e intenso programa de investiga-
ciones de la estratosfera es requisito previo y
fundamental para los vuelos a grandes veloci-
dades y elevaciones maximas. Para nuestros pro-
positos, tenemos que cbtener informacion me-
teoroldgica por lo menos hasta 200 kilometros,
v hemos iniciado un programa intensp de inves-
tigaciones que tiene la mas a'ta prioridad.

Volviendo al campo de la navegacion, encon-
tramcs que, a base del equipo de seivicio actual-
mente disponible, ésta es obra donde intervie-
nen exclusivamente las facultades del hombre
—pilotaje, navegacion celest?, o mediante el uso
bien del radio o del “radar”—. Confiamos, sin
embargo, que en un futurc no muy distante el
equipo de navegacion serd mas automatico. El
reciente vuelo transatlintice de 2.400 millas de
un “C-54", durante el cua] ningiin miembro de
la dotacion de ocho. en ocasion alguna, puso sus
manos sobre los contro’es desde su despegue
hasta su aterrizaje, demusstia el progreso al-
canzado en ese sentido.

Provectiles dirigidos. — En relacion ccn los
proyectiles dirigidos, nuestro programa de inves-
tigacién y desarrollo prevé las caracteristicas de
un completo surtido de proy:ctiles: de avion
contra avion, de avion a tierra, de tierra contra
objetivos terrestres, y de tierra contra aviones.
Estas caracteristicas, sin embargc, no constitu-
yen requisitos inflexibles de funcionamiento mi-
nimo aczptable, sino que son mas bien una guia
para nuestros esfuerzos. Los contratos con em-
presas privadas por pioyecti'es dirigidos son de
alcances muy amplios y exigen muchos meses
de estudics e investigaciones, como resultado de
lo cual tanto el contratista como la IFuerza aérea
han podido considerar mejor la naturaleza de
los problemas en cuestion y establecer los mejo-
res cursos de accion hacia una so'ucion posible

"y practica,

En cuanto a nuestros variades y cada vez
méis complejos desarrollos, un hecho es obvio:
no puzde existir finalidad en el disefio y opera-
cion de los aviones y proyectiles hasta que el
hombre haya alcanzado el limite de su capaci-
dad intelectual e ingeniosidad técnica. Debemcs
considerar el programa de investigaciones y des-
arrollos, por tanto, como un proceso continuo,
de la misma manera que consideramos su satis-
factoria realizacion una responsabilidad ccnti-
nua para la seguridad nacional.
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