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El “récord”

de

mundial

velocidad aérea

El Lockheed “P-80", que detenta actualmente el “récord”

mundial de veloeidad.

Decia Charles Gardner que la Aviacion
de la Marina norteamericana, con su fino
Douglas “Skystreak”, monoplaza de reac-
¢i6n, ha levantado el “récord” mundial de
velocidad aérea hasta 650 millas por hora.

Es ésta una brillante hazafia que han re-
cibido con caluroso aplauso los expertos en
Aviacion de la Gran Dretafia, que saben
muy bien las dificultades y los peligros que
implica el volar casi 3 11 millas por minu-
to, a 50 pies tan solo sobre el terreno y con
la compresibilidad alerta para desmenuzar

las piezas del aparato que se acerca dema- -

siado a la zona “prohibida” por aquélla es-
tablecida alrededor de la velocidad del so-
nido.

Sin embargo, durante los doce meses tl-
timos la compresibilidad ha perdido mu-
cho terreno,

Hace escasamente un afio, la marca mun-
dial quedd en s6lo 606 millas por hora; la
consiguio el Capitin de Grupo “Willie” Wil-
son en un Gloster “Meteor” britdnico, un
dia de frio invierno, en Herne- Bay, a lo
largo del estuario del Tédmesis. Se reali-
zaron, claro esta, preparativos para rebasar
esta cifra, y en el campo de aterrizaje “Ba-
talla de Inglaterra”, en Tangmere, a lo lar-
g0 de la costa de Portsmouth, el Capitin
del Grupo “Teddy”, Donaldson, esperaba,

Por F. GARCIA LAGO

con un nuevo “Meteor”, la mafiana cilida y
tranquila en la que no dudaba que podria
alcanzar de 625 a 630 millas por hora.

Esa mafiana calida y tranquila no llego
jamas, y jugandoselo todo, desesperado, Do-
naldson hizo cuanto estuvo en su mano, una
tarde lloviznosa, fria y amenazadora. Con-
siguié obtener una media de 616 m, p. h.,
hazafia muy estimable y digna de tenerse
en cuenta, pero que constituyé un desen-
canto para cuantos sabian lo que el “Me-
teor” -podria haber hecho en condiciones
adecuadas, =

Mientras Donaldson trillaba su camino a
través de cielos sombrios, se estaba ya pre-
parando otro avién britanico, de reaccién,
para superar el nuevo “récord” que del
“Meteor” se esperaba. Se trataba del pe-
quefip monomotor “De Havilland 108", de
tipo completamente nuevo, con alas en pun-
ta de flecha, que se construyé como precur-
sor del “D. H.” de cuatro motores de reac-
cion para la travesia del Atlantico, en la
actualidad fabricado en Hartfield.

Circulaban ya rumores acerca de la velo-
cidad que el “108” podria desarrollar. El
personal de la De Havilland, por su parte,
guardaba un secreto impenetrable, limitin-
dose a decir lo por todos esperado: que no
se intentaria superar la marca con el “108”,

109



REVISTA DE AERONAUTICA

Nimero 87

%

Una vista del Havilland “DH-108", en periodo de experimentacion.

a menos que se tuviera la casi seguridad
de que habia de batirlo por el margen exi-
gido de cinco millas por horas.

Sin embargo, el piloto, el joven y hercu-
leo Geoffrey De Havilland, hizo una insi-
nuacién. Charlando con los pilotos de prue-
bas compafieros suyos, después de las fa-
mosas carreras anuales de Limne, dijo que
habia pilotado el “108” hasta el 86 por 100
de la velocidad del sonido, sin inconvenien-
te alguno.

Las reglas de calculo funcionaron inme-
diatamente, y se comprob6é que en un dia
normal del otofio britanico, el 8 por 100
de la velocidad del sonido equivalia a 655
millas por hora,

Prueba final y desgraciada—Pocos dias des-
pués, mientras los cronometradores esta-
ban ya en el recorrido acotado en Tangs-
mere esperando la llegada de De Havilland
y de su diminuto y veloz avién, Geoffrey
subi6 al “108” para una prueba final de cin-
cuenta minutos a media altura. Antes de
la media hora, el “108” se hundié en el Té-
mesis y Geoffrey murio.

Lo ocurrido en este altimo vuelo es to-
davia un misterio; pero en la actualidad se
admite, generalmente, que De Havilland es-
taba volando entre 650 y 665 millas por
hora cuando el aparato fué victima de la
fatalidad.

La tragica muerte de Geofirey De Ha-
villand marcé el final de los intentos britd-
nicos para la obtencion del “récord” corres-
pondiente a 1946 y 1947, Realmente, el Glos-
ter “Meteor”, en un dia bueno, podria ha-
ber mejorado en 10 millas aproximadamen-
te sus 616 millas por hora; pero no se creia
que ello mereciera la pena, por las grandes
molestias y elevados gastos que implicaba.
Después de todo, el “Meteor” era ya un
aeroplano “tipo viejo”, Habia volado duran-
te varios afos, y, desde luego, era el ni-
co avion aliado de reaccion que participd
en la pasada guerra mundial. Las caracte-
risticas y limitaciones del ‘“Meteor” son
ahora sobradamente conocidas para los téc-
nicos, y es evidente que su limite estaba
comprendido, aproximadamente, entre cl
82 y el 83 por 100 de la velocidad del soni-
do (que normalmente es de 760 millas por

El “Gloster Meteor”.
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hora al nivel del mar). Aun asi, a pesar de
su edad, tenia todavia una “performance”
mejor que la de cualquier aparato conoci-
do en el mundo, algo que acredita en alto
grado a Mr. Carter, de la Gloster Co., que
proyectd el fuselaje del “Meteor” cuando
se sabia mucho menos del extrafio compor-
tamiento del aire circulando por encima de
600 m. p. h,

Durante el tltimo invierno, los Estados
Unidos emprendieron un contraataque, des-
tinado a arrebatarle el “récord” a Inglate-
rra. El aviéon que intentaron usar era ¢l
Lockheed “Shooting Star”, gparato de reac-
¢ién norteamericano, relativamente anacré-
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ter “Meteor” nada tenia que temer d.l
“Star" en la nueva version de éste, En
aquel entonces, luchaba con los inconvenien-
tes de la compresibilidad alrededor del 79
por 100 de la velocidad del sonido—un buen
2 a 3 por 100 por debajo del viejo “Me-
teor’—, y evidentemente habrian de intro-
ducirse modificaciones antes de que el
“Star” pudiera desafiar al “Gloster”.,

Los viajeros que atraviesan el Atlantico
en los dos sentidos, entre los rivales ami-
gos, pusieron la informacién al dia. Real-
mente, se habian hecho intentos relaciona-
dos con el “récord” sobre la base del
“Shooting Star”, en el trayecto experimen-

10 Douglas “Skystreak”, que ha alcanzado recienlemente una velocidad de 1.056 kilémetros por hora,
batiendo extraordinariamente la marca mundial de velocidad,

nico, proyectado primitivamente durante -la
segunda guerra mundial, para emplear un
motor de reaccion britanico. En realidad,
el primer “Shooting Star” era un producto
angloamericano, propulsado por uno de loz
primeros motores del Comodoro del Aire
Frank Whittle,

Gran Dretafa tenia, ademas, un “Shooting
Star” prestado, que se utilizaba como ban
co para pruebas de vuelo para el entonces
nuevo Rolls-Royce “Nene”, de reacciéon, Se
averigud la “performance” del avién, y una
vez mas funcionaron las reglas de calcu-
lo. En los ensayos se evidencio (]u(: el Glos-
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tal de los Estados Unidos: Mudoc, enclava-
do en el desierto de California. Los inten-
tos habian fracasado, y, como se previo, ¢l
“Star” iba a modificarse.

Fué, aproximadamente, entonces cuando
empezo a discutirse ampliamente el efecto
de la temperatura sobre el vuelo a gran ve-
locidad. Algin tiempo antes, s¢ habia obser-
vado que Iy velocidad del sonido aumenta
en los dias calurosos. En realidad, crece 2
razon de una milla por hora por cada gra-
do centigrado. Donaldson no lo ignoraba, y
por esto esperaba en vano un dia con sol
en Tangmere, El hecho es que si la velo-
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cidad del sonido aumenta, puede crecer tam-
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tes de poder perder ‘tiempo en vuelos de

bién la de un avion, que esta limitado al 80 © “récord”,

por 100 de aquélla. En otros términos: el
calor reduce la compresibilidad y permite
cubrir unas pocas millas mas por hora,

Ll recorrido americano, en Muroc, estd
sobre un lago desecado del desierto; el sol
cae en ¢l de plano, registrandose tempera-
turas de 37° C. y superiores. El “récord”
britinico se habia alcanzado a una tempe-
ratura de 15° C.; de modo que, por calcu-
los matematicos elementalisimos, se obser-
vard que el “Shooting Star” pudo obtener
una ventaja de 22 millas por hora sobre el
“Meteor”, solamente por la diferencia de
temperaturas.

Los técnicos calcularon que, en su nue-
va yersion, el “Stard” apenas si llegaria o
lo que se proponia. Y asi ocurrio,

Volando en Muroc, el “Shooting Star”
acuso 623 millas por hora, batiendo al “Me-
teor” por siete millas por hora, o sea, por
un exceso de dos millas sobre el aumento
que debia registrarse para la homologacion
del “récord” por las autoridades internacio-
nales.

La diferencia se debe al calor solar.—Ln Gran
retafia no hubn sorpresas. Se solicitaron
detalles de 13 temperatura, y pronto se supo
que el "Star” habia volado al 80 por 100
de la velocidad del sonido, ante el 82
por 100 del “Meteor”. En otros términos:
st el “Meteor” hubiera realizado Iy pruc-
ba en Muroc, habria alcanzado las 640 mi-
llas por hora; si el “Star” hubiera volado
en Tangmere, sélo habria cubierto las 600
millas por hora, La diferencia es imputable
tnicamente al calor solar,

En cuanto se¢ supo todo esto, el Ministe-
rio de Suministros britinico declaré que
Inglaterra en 1947 no llevaria a cabo in-
tento alguno para reconquistar el “récord”.

Emplear el “Meteor” significaria espe-
rar, con grandes gastos, un dia caliente, que
podria no presentarse jamdis, y el nuevo
“D. H. 108", sustituto del destruido, estabu
dedicado a un complejo programa de vuelos
. experimentales, que debian terminarse an-

Iixistia, ademas, otra razon. Hasta Gran
Bretana habian llegado rumores relaciona-
dos con el “Skystreak™ de la Marina nor-
teamericana, que sc tenia por mucho mas
rapido que el “Shooting Star”, y se¢ sospe-
chaba que, levantando el “récord” hasta 630
millas por hora, por ejemplo, el viejo “Me-
teor” britanico no haria mas que plantar
los bolos para que el “Skystreak” los tira-
ra de nuevo.

Ya, en este momento, el “Skystreak” ha
conseguido su objeto magnificamente, Ante
todo, levantd la marca hasta 640 millas por
hora, y ha vuelto a elevarly hasta 650 millas
por hora.

l.as velocidades, ung vez realizadas las
correcciones de temperatura, son equivalen-
tes a 620 v 630 m. p. h, en el clima brita-
nico, v representa, aproximadamente, 'a
“performance” total del “Meteor”; un po-
quitin mas solamente.’ ’

Esto significa que el “récord” mundial de
velocidad ha rebasado finalmente la capaci-
dad del viejo “Meteor”, que habria de cu-
brir ahora las 655 m. p. h. para reconquis-
tar el galardéon, No podria hacerlo aunque
se mandara a climas mas célidos,

Pero Gran DBretafia tendra de nuevo el
“récord”, y presiento—si no me equivoco-
que en este afio el “récord” mundial de ve-
locidad en el aire estara al lado de esta par-
te del Atlantico.

.. Existen dos aviones que pueden conse-
guirlo, sin contar con los “desconocidos™ o
“todavia secretos”,

El nuevo “108" podria alcanzar las 650
millas por hora en un dia bastante frio, y las
660 m. p. h., si le favoreciera el sol, o si vo-
lara en una parte mas calida del Globo.
Fundo este cédlculo solamente en lo que se
dice que consiguié el “108"” primitivo y en
la suposicion de que el nuevo avion es tan
bueno, si no mejor, :

Luego queda el bombardero “Gloster™,
seereto, que ha de ser el sucesor del “Me-
teor”.
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