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El afio 1947 se ha caracterizado por
ung sucesion casi ininterrumpida de sucesos
relacionados con la Aviacion, de tal forma,
que puede decirse, sin caer en la exagera-
cion, que no ha habido semana que dejara
de traernos algo nuevo. Naturalmente, la
mayoria de estas noticias han procedido de
los paises de habla inglesa; pero las acti-
vidades de los deméas no han quedado por
bajo de lo esperado, aunque en diferentes
campos de actuacion.

Estados Unidos ha vivido dos aconteci-
mientos muy interesantes: el primero se re-
fiere a la crisis de la industria aeronautica.
Este problema, complejo de resolver, fué un
resultado de la desmovilizacion de las Fuer-
zas Aéreas, y, por tanto, de la disminucion
de los pedidos de aviones militares, gra-
cias a los cuales Estados Unidos se habia
convertido en la primera potencia aérea del
mundo, habiéndose colocado dicha indus-
tria a la cabeza de las actividades de aquei
pais. Las estadisticas acusan mucho esa dis-
minucion de pedidos militares, que llegan a
alcanzar solamente a 1.000 aviones hasta
agosto del pasado afio. Voces muy autori-
zadas en el pais de los rascacielos se han
alzado para llamar la atenciéon respecto i
este gran problema, ya que las Fuerzas
Aéreas no disponen—segun ellos—de apa-
ratos suficientes para actuar en una guerra
que pudiera estallar de improviso.

De todas formas, como no podia menos
de suceder, los norteamericanos no dejan
que su formidable industria desaparezca por
falta de pedidos, y Gltimamente han reali-
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zado pedidos bastante mas importantes que
los efectuados hasta la fecha.

A la crisis de la industria—que podemos
considerar ya salvada—han contribuido tam-
bién las Empresas comerciales de Aviacion,
pues sus exiguos pedidos de material vo-
lante no pueden por si solos mantenerla.
Estas Compafias han tenido algunas difi-
cultades durante el pasado afo, y en espe-
cial la T. W. A, a consecuenciy de la huel-
ga de pilotos; esto, unido a otras dificulta-
des, colocaron a dicha Empresa en una di-
ficil posicion, que, segin parece, ha podido
ser superada, no sin la ayuda—o interven-
cion—de un mago de la aerondutica llama-
do Howard Hughes.

Las investigaciones técnicas en Estados
Unidos han alcanzado un alto nivel. Los
aparatos que salen de las fabricas constitu-
yen un plantel formidable, y sobre todos
ellos doming el motor de reaccion como
base de su propulsiéon, Cada tipo nuevo que
sale de fabrica es mejor que el anterior, y
a veces nos sorprende con una finura de li-
neas exquisita y con unas concepciones ver-
daderamente revolucionarias que nos augu-
ran un porvenir fantistico respecto a avio-
nes v caracteristicas.

Las investigaciones por conseguir veloci-
dades supersonicas contintan; durante el
aio ha realizado sus primeros vuelos el
Bell “XS-1", que, lanzado desde una “‘Su-
perfortaleza”, presenta unas posibilidades
enormes para conseguir elevadas velocida-
des. De este aparato se espera obtener, a
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Reynolds, Odom y Sallue, sobre el “A-267, en que
dieron la vuelta al mundo del 12 al 16 de abril.

una altura de 24.000 metros, jnada menos
que 2.700 kilometros por hora!

Detras de este aparato encontramos el
Douglas D-558 “Skystreak”, que en la ac-
tualidad posee extraoficialmente — aunque
esperamos que de un momento y otro sea
confirmado—el “record” mundial de veloci-
dad, habiendo sobrepasado bastante la meta
de los 1.000 kilémetros por hora. Pero ape-
nas este aparato ha salido de la fabrica, nos
encontramos con el 558-2 “Skyrocket”, que
le empuja, e incluso le deja “anticuado”, al
presentarnos un conjunto extraordinaria-
mente fino y unas posibilidades para la lu-
cha contra la barrera soénica superiores a la
de su predecesor.

Aparte de estos tipos, completamente ex-
perimentales, Iy North American ha lanza-
do el “XB-45", tetramotor propulsado por
reaccion, que es el primero que vuela de
su género. Después de éste le sigue en im-
portancia el “XFJ-1", caza embarcado, ter-
minando el afio con el “XP-86", de pronun-
ciadas alas en flecha, y del cual se promete
un buen rendimiento,
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Otra firma que ha trabajado con motores
de reaccién ha sido la Curtiss Wright, con
su prototipo “XP-87"; la Northrop ha reali-
zado la transformacion de la gigantesca
ala volante “XB-35", montiandole ocho mo-
tores de reaccién, nimero miximo a que
se ha llegado en la actualidad. También
Martin, con su “XB-48", de seis motores;
Ryan y Boeing, Mac Donell y otras han
intervenido en la creacion de nuevos pro-
totipos de este género. Boeing proyectd y
construyé el “XB-47", de seis motores de
reaccion, unico bombardero capaz en la ac-
tualidad de lograr los 1.000 kilometros por
hora.

La barrera sonica ha sido dejada atras
por medio de los proyectiles conocidos, ya
para siempre, con la designacién de “V”;
los norteamericanos realizan un programa
de investigacion con las “V-2” en el centro
experimental de Las Cruces, habiéndose lle-
gado a tomar fotografias de la superficie
terrestre a una distancia superior a 100 ki-
lometros. Estos mismos ingenios, gracias a
esa gran altura que alcanzan—que ha lle-
gado a ser superior a 180 kilometros—, rea-
lizan exploraciones relacionadas con los ra-
yos coésmicos. A base de la “V-2", la Casa
Martin tiene en proyecto un cohete deno-
minado “Neptuno”, que espera pueda llegar
a los 320 kilometros de altura. En todas
estas investigaciones intervienen, como es
sabido, sabios alemanes.

De las “V-2” daremos a conocer el hecho
curioso de haberse lanzado por primera vez
desde un navio de guerra, un portaviones es-
tadounidense. Las experiencias no han sido
divulgadas en su parte técnica, aunque se
sabe que algunos navios de guerra han sido
acondicionados—y otros lo estan siendo—
para el lanzamiento de estas armas u otras
semejantes.

Aparte de las noticias concretas sobre
esos ingenios, durante todo el afio 1947 se
han recibido comunicaciones de puntos muy
distantes entre si, anunciando el paso o cai-
da de “platos volantes”. Estas noticias han
sido de tal confusionismo, que la prensa las
ha tomado ya a burla, y es posible que la
fantasia se haya desbordado demasiado ha-
blando de ellos.

Y dejando un poco la téenica, pasemos al
deporte. El “record” mundial de velocidad
le ha sido arrebatado a Gran Bretafia por
los Estados Unidos; primeramente, al lo-
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grar el Lockheed “P-80", del Coronel Boyd,
dejar atras los 1.000 kiléometros por hora,
fijando la marca en 1.003; poco tiempo des-
pués, el “Skystreak’ alcanzaba los 1.066 ki-
lémetros por hora, razén por la cual los
britanicos han preferido suspender sus ten-
tativas de “record” hasta no disponer de
nuevo material de confianza, y una vez acla-
ren por completo las causas del accidente
que causé la muerte a .Geoffrey De Ha-
villand.

Més. resonancia ha tenido la proeza del
Douglas “A-26", que el 16 de abril termind
su periplo alrededor del mundo, pilotado por
Odom y Sallae, patrocinado por Reynolds,
que hacia de navegante. El avion partié del
aeropuerto de La Guardia (Nueva York) ¢l
dia 12 de dicho mes, a las cinco once (hora
local), recorriendo las siguientes etapas:
Nueva York-Terranova-Paris-El Cairo-Ka-
rachi-Calcuta-Shanghai-Tokio-Islas Aleutia-
nas-Nueva York. Al terminar el vuclo la ca-
lefaccion del aparato estaba estropeada, las
reservas de oxigeno agotadas, y no le que-
daba gasolina mas que para media hora; los
dos motores funcionaban perfectamente al
final de los 32.000 kilometros de recorrido.
Aventajé en 12 horas 18 minutos 4 segun-
dos la anterior marca mundial, establecida
por Howard Hughes en 1938 con 91 horas
14 minutos, superindola ademas en 10.000
kilbmetros de recorrido. Los tres aviado-
res acusaban los efectos de los tres dias de
vuelo, pero acogieron con sonrisas a los
2.000 espectadores que les aclamaban. Rey-
nolds declar6 que la peor parte del vuelo
fueron los 3.200 kilémetros desde Edmonton
(Canada) hasta Nueva York, La velocidad
alcanzada durante el vuelo fué de 550 kilo-
metros por hora.

Poco tiempo después, el 12 de agosto,
Odom, con el mismo aparato, aterrizaba en
Chicago después de haber conseguido dar la
vuelta al mundo nuevamente en 73 horas y
6 minutos. En ese tiempo recorrio 31.614
kilometros, siguiendo el siguiente itinerario:
Chicago-Terranova-Paris-El Cairo-Karachi-
Calcuta-Tokio-Alaska-Chicago. Lo realizd
dos veces mas rapido que Wiley Port
en 1933, consiguiendo una velocidad media
de 431 kilometros por hora.

Otro “record” muy interesante es el con-
seguido por el North American P-82 “Twin
Mustang”, bautizado con el nombre de
“Betty Joe”. Este aparato, compuesto de
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dos “P-51", como se¢ sabe, realizé un nota-
ble vuelo sin escalas de Honoluli a Nueva
York, recorriendo una distancia de 8.127 ki-
lometros en 14 horas y 30 minutos. El aviéon
partio de Honolula el 27 de febrero y lle-
vaba siete toneladas de combustible repar-
tidas en los depdsitos normales, mis cuatro
lanzables colocados al exterior.

Tambi¢n ha sido un “record” internacio-
nal (el de distancia en linea recta, clase C,
de aviones de segunda categoria) el conse-
guido por el piloto sueco Charles Rosen so-
bre un avién Saab “Safir”, de cuatro pla-
zas ; dicho piloto salio de Bromma (Estocol-
mo), y después de recorrer 6.220 kilometros
en 30 horas 52 minutos, aterrizé en Addis-
Abeba; la ruta seguidy fué: Estocolmo-Vie-
na- Klagenfurt - Shufnik - Zagreb-Split-Vadi
Halfaya-Khartum-Addis Abeba. El “record”
anterior databa de 1937. Aprovechamos la
ocasion para elogiar el material fabricado
por la firma Saab, que es también la crea-
dora del “Scandia”, bimotor para pasajeros
muy interesante,

Sin ambicion de “record”, Truman y
Evans realizaron un vuelo, también alrede-

Odom, sobre el mismo “A-26", en que dié la vuelta
al mundo, solo, del 9 al 12 de agosto.
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dor del mundo, en dos avionetas Piper
“Cub”, En su viaje invirtieron 122 dias 23
horas y cuatro minutos. Despegaron el 9 de
agosto y volaron 36.800 kilémetros, hacien-
do escala en veinte naciones, con recorridos
maximos de veintiséis horas. La etapa mas
peligrosa fué¢ desde la isla japonesa de Yeso
al archipiélago de Las Aleutianas; en esta
etapa fueron acompafiados por un tetramo-
tor de las FFuerzas Acreas norteamericanas.
Las Piper “Cub” son los aparatos mas pe-
quefios que jamds han dado la vuelta al
mundo.

Y para terminar el afio deportivo aéreo
en Estados Unidos, daremos los resultados
de las carreras aéreas de Cleveland (“Air

Races"”):

El trofeo “Bendix” fué adjudicado a Paul
Mantz, al lograr alcanzar una velocidad de
740 ki]émetros por hora sobre P-51 “Mus-
tang”, en el trayecto de 3.300 kilometros
que separa Van Nuys (Calltorma) de Cle-
veland, tardando en el mismo 4 horas 26 mi-
nutos 57 segundos.

El trofeo “Kendall” para aviones P-51
“Mustang” fué ganado por Steve T. Beville

Evans y Truman posan delante de una de las dos
P?.pefi' “Cub” que utilizaron para dar la vuelta al
mundo (agosto-geptiembre),
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Charles Rosen sale de Bromma (Estocolmo) pilo-

tando un Saab “Safir”, con el que consiguié el “re-

cord” de distancia con aviones de segunda catego-
ria (clase C).

a una velocidad de 618 kilometros por hora.
I.a carrera de los “P-38”, trofeo “Sohio”,
fué ganada por Tony Le Vier a una velo-
cidad de 580 kilémetros por hora. El trofeo
“Halle”—reservado para pilotos femeninos—
se lo llevd la sefiora Johnson sobre un
“AT-6",

El trofeo “Thompson”, que, como nues-
tros lectores saben, ha sido dividido en dos,
uno para aviones con motor de émbolo y
otro para los que llevan turborreactores, fué
obtenido por Cook Cleland sobre “Corsair”
a una velocidad de 637 kilémetros por hora,
v por el Coronel Robert L. Petit, sobre
“Shooting Star”, a una velocidad de 804 ki-
lémetros por hora, respectivamente.

Para aviones ligeros se cred el trofeo
“Goodyear”. Se lo adjudico el piloto William
yrennand, tripulando un aviéon construido
por Steve Wittman, a una velocidad de 267
kilbmetros por hora. Y por dltimo, el trofeo
“Tinnerman”, para aviones ‘“Kingcobra”, fué
ganado por Ken Knithg a una velocidad de
566 kilémetros por hora.,

Sobre las carreras de 1947 queremos ha-
cer notar que ya han aparecido de nuevo
aviones especialmente proyectados para las
mismas; asi hemos podido ver en el trofeo
“Goodyear” una serie curiosisima de aviones
ligeros de notables caracteristicas, y que,
como sabemos, todos estin provistos de mo=
tores de un potencia inferior a 100 cv.

En vuelo sin motor se registra la haza-
fia del Teniente sueco Axel Persson, que ha
batido el “record” mundial de altura en ve-
lero monoplaza al lograr alcanzar los 8.200
metros desde el punto de partida.



Nitmero 86

Durante el afio se hy celebrado el XL ani-
versario del nacimiento de la Aviacién mi-
litar estadounidense; también se han reali-
zado maniobras aéreas y aerotransportadas,
algunas de las cuales han tenido por esce-
nario el mar interior del Japon.

Gran Bretafia, Francia y otros paises
también han realizado maniobras; de todas
ellas destacan las aerotransportadas.

Como acontecimiento destacado podemos
citar, en Estados Unidos, la unificacién cn
un solo Departamento, con su secretario co-
rrespondiente, actualmente Forrestal, de los
tres Ejércitos, de forma que la Aviaci6én se
ha independizado y logrado la consideracion
que merece, De ahora en adelante se de-
nominara U, S, A, F,

Tripulavites del “DC-4” del “All Weather Flying
Center”, que realizé la travesia del Atldntico di-
rigido por radio,

El asunto “Hughes” ha levantado un gran
revuelo en los Estados Unidos; apartindo-
nos de las opiniones particulares, sélo nos
queda sefialar que el “Hércules” levanté el
vuelo en aguas de California y no ha cons-
tituido hasta el momento el fracaso que tan-
tos auguraban,

Las lineas aéreas han recibido nuevo ma-
terial volante. El “Convair-240” ha empeza-
do a prestar servicio; también el “Boeing-
377", en sus dos versiones de carga general
y de pasajeros. El “Martin-202" se ha in-
corporado por su parte, asi como el Dou-
glas “DC-6", Merece sefialarse que los Dou-
glas “DC-3” han sido “emplazados” para
que desaparezcan antes de 1950.

Durante 1947 se celebré el XXV aniver-
sario de la travesia del Atlantico por Lind-
bergh; coincidiendo con este afio se reali-
za la primera travesia del Atlantico “sin pi-
loto” por un “DC-4”, Este avién despegé de
Stepenville a las seis de la tarde (hora ame-
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ricana), y a las diez horas y cuarto de
vuelo aterrizaba en Briss Norten, un cente-
nar de kilometros al norte de Londres, lle-
vando a bordo nueve personas, ninguna de
las cuales tocd los mandos del avion.

La direccion del aparato se efectud por
medio de la radio. Al despegar fué dirigido
por la estacion del aerédromo, que lo puso
en direccion a un barco; éste rectificod el
rumbo y lo dirigié a otro—ambos en el At-
lantico-—, y éste altimo, después de otra rec-
tificacion, lo puso rumbo a la base britdni-
ca, donde tomo tierra con ayuda de la direc-
cion por radio del aerédromo. Hemos de se-
nalar forzosamente este hecho, de gran tras-
cendencia, y que nos indica el progreso tan
notable que se ha conseguido en la direc-
cion de los aviones sin piloto. :

Del resto del Continente americano soélo
nos detendremos en Argentina; en esta tie-
rra encontramos al ““Pulqui”, primer avién
de reaccion construido en un pais de habla
espafiola y que ha sido proyectado en el Ins-
tituto Aerotécnico de Cordoba, El motor es
britdnico y en ¢l intervino el constructor
francés Dewoitine. Las lineas del Estado
—-la FAMA—han extendido sus redes inau-
gurando su linea con Madrid el dia 11 de
julio. Esta linea se prolonga a Roma, donde
hace punto final. Argentina prepara también
un ambicioso plan quinquenal,

Pasemos a la vieja Europa. De ella la
Gran Bretafia es la que nos ofrece méis no-
vedades en el campo aeroniutico. Bajo la
conmocién de la crisis econdémica, los po-
liticos ingleses han dado la consigna de re-
ducir gastos; de esta forma las lineas aéreas
nacionalizadas no ofrecen dividendos a sus

Instalacion del primer proyectil britdnico super-
sénico debajo del fuselaje de un “Mosquito”.
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accionistas. Segln nuestros datos, el déficit
de 1947 ha sido elevado, y las causas del
mismo son de ung complejidad extraordi-
naria.

[.a reduccion de los gastos no ha impedi-
do celebrar la exhibicién de Radlett, en la
cual se mostraron a mas de 10.000 personas
pertenecientes z unos 50 paises diferentes
lo mas escogido de la industria britanica
acronautica. No nos extendemos aqui sobre
los aparatos en ella presentados—que cons-
tituyen las novedades principales—por ha-
ber sido tratado ya desde estas paginas por
plumas mucho mds competentes. Solamente
vamos a hacer hincapié¢ en la aparicion del
primer hidroavion propulsado por reaccion:
el “Saunders-Roe SR/A1”, que constituye
el primer ensayo de este tipo de aparatos,
y que nos indica cémo los constructores bri-
tanicos estan influenciados por la mar, Tam-
bién citaremos al “Ambassador” como un
excelente prototipo de avion comercial.
industria aerondutica britanica estd
soportando una crisis, ya que, como todos
sabemos, los pedidos son insuficientes, Hay
firmas que se encuentran abocadas a su
liquidacion si antes no se produce un ver-
dadero milagro.

La

Los esfuerzos realizados para aventajar
en aviones comerciales a Estados Unidos
no dan el resultado previsto, El mismo Bris-
tol “Brabazon”, cuando esté completamen-
te terminado, no constituirda competencia
para los aviones de la bandera estrellada.
En cuestion de investigacion, los trabajos
siguen febrilmente, y respecto a motores de
reaccion los britdnicos siguen ocupando el
primer puesto mundial en calidad, aunque
los “récords” hagan de esta afirmacion una
paradoja.
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Ha sido ensayado en la Gran Bretafia el
primer proyectil supersonico, lanzado desde
un “Mosquito” y sobre el mar; el ingenio
ha proporcionado a los ingleses datos de los
cuales esperan obtener soluciones intere-
santes para salvar la barrera sonica con sus
aviones, Las experiencias de armas “V"” han
encontrado en Australia un gigantesco po-
ligono de experiencias, que serd montado
con todo lo necesario para las investigacio-
nes de este género.

En Francia, la industria aerondutica tra-
baja y crea nuevos tipos de aviones en mec-
dio de la convulsién politica que sacude al
pais. Los esfuerzos que se realizan para ex-
portar aviones resultan infructuosos, y, sin
embargo, pueden sefialarse algunos éxitos
interesantes de sus proyectistas.

En Italia renace la industria aeronautica
con un gran vigor, de tal forma que la ex-
portacién de aviones italianos es un hecho
y las lineas nacionales—autorizadas a fun
cionar por los aliados desde hace poco—se
surten de material propio y se multiplican
prodigiosamente, a pesar de todos los in-
convenientes politicos que encuentran en su
camino, Los aviones ligeros italianos son
excelentes, y la Savoia - Marchetti — hoy
SIAI-Marchetti—ofrece sus cuatrimotores
de excelentes caracteristicas para el trafico
de pasajeros y mercancias.

El resto de los paises europeos no pre-
senta apenas novedades. Sin embargo, he-
mos de resaltar la labor de expansion que
las Compaiiias aéreas escandinavas, holan-
desas, belgas, checoslovacas y suizas reali-
zan, llevando sus respectivos pabellones a
lugares muy distantes de su punto de origen.

De la U. R, S. S. poco sabemos. Todos

Aviones britanicos durante la exhibicién de Radlett, organizada por la “Society of British Aircraft
Constructors”.
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los adelantos que consiga los guardard ce-
losamente; no obstante, podemos asegurar
que trabajan intensamente—con ayuda ger-
mana — en la propulsion por reaccién, y
sus resultados son conocidos en forma de
algunos prototipos de formas indefinibles
en las fotografias, escasisimas, que de ellos
se poseen. No creemos que la U. R.S. S, esté
en condiciones de lanzarse todavia a una
tercera guerra mundial, como, 3l parecer, es
su proposito; afortunadamente el poder acé-
reo no esti en sus manos.

La racha de accidentes, que tuvo un eco
demasiado sensacionalista en los periddicos
mundiales, decrecié y casi desaparecié a la
llegada del buen tiempo. De todos son co-
nocidas las causas de sus origenes, y, por
tanto, no hemos de insistir en ellas; hare-
mos notar solamente que si algunos de los
accidentados pasajeros hubiese tenido me-
nor relieve, quiza la Prensa no se hubiera
ocupado tanto de sacar a relucir lo que no
tiene, en realidad, el volumen de tragedia
que erroneamente se cree,

Siguen apareciendo nuevos tipos de heli-
copteros, La verdad sea dicha, desde que
Juan de la Cierva murid, la progresion de
este ingenio—salvado por el invento del
autogiro—ha progresado bastante poco. No
obstante, presta excelentes servicios de en-
lace, transporte de correo, auxilio urgente
en ciertos momentos, etc,

Durante el afio se ha realizado la inte-
gracion en la ONU de la OPACI, ya bajo
la denominacién de OACI. Sus trabajos no
han progresado casi nada, siguiendo toda-
via muchos problemas sin resolver, aunque
por falta de discusiones np sera. La TATA

Llegada a Barajas de la Excelentisima sefiora dofia
Maria Eva Duarte de Perén, en donde fué reci-
bida por S. E., el Jefe del Estado,
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ha celebrado, sin embargo, una Conferencia
en Paris, y la FAI su cuarentava Confe-
rencia en Ginebra. Esta tiltima localidad ha
sido también el punto de reunién para una
reunion de la Aviacién Militar Interna-

cional.
% K K

El afio aerondutico en Espafia ha tenido
también muchos acontecimientos. La cons-
truccion de aeropuertos contintta con rit-
mo creciente: en Barajas se inauguro la
pista de 2.600 metros—Ia niimero 2—, y las
obras siguen progresando a simple vista;
segun propias palabras del ingeniero direc-
tor de las obras, se espera tener comple-
tamente terminado el campo de vuelos cl
proximo afio,

En Madrid se ha realizado la ceremonia
de la colocacion de la primera piedra de
lo aue serd el nuevo Aecropuerto-Club. Esia
iniciativa, loable en todos los sentidos, es-
peramos sea rapidamente una realidad, pues
Madrid necesita ese aerédromo deportivo.

En Valencia se inauguré una pista meta-
lica; en Barcelona las obras contintian, v
en Sevilla también, La Exposicién de ma-
quetas celebrada en el edificio del nuevo
Ministerio del Aire es un exponente de la
labor realizada por la Direccion General de
Aeropuertos y de su programa para el fu-
turo.

El edificio que acabamos de citar esti
muy avanzado en su construccién; no sc
sabe atin fecha fija de terminacién, aunque
los trabajos hacen suponer que no estara
muy lejos va la fecha de su inauguracién
oficial,

Las linecas aéreas espafiolas siguen ‘“‘de-

El piloto filipino Sr. Arndiz es recibido por Su
Eaxceleneia el Ministro del Aire con ocasion de la
tnauguracién de los servicios de la P. A. L.
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Aterrizaje en Boarajas de las primeras avionetas
del Real Aero Club Bwitdanico, invitadas por lu
F. A N.E.

vorando kilometros”, habiendo alcanzado
en 1947 mas de tres millones de kilometros
de vuelo. Equivalen, poco mas o menos, a
setenta vueltas a la Tierra, sin que se haya
producido ni un solo accidente, habiendo
pasado por los aerddromos cerca de doscien-
tos mil viajeros solamente de “Iberia”. Los
viajeros suponen un aumento del doscientos
por ciento con respecto a 1945.

Un avion de “Iberia” nos trajo a la Ex-
celentisima sefiora dofia Maria Eva Duarte
de Peron, esposa del Presidente argentino,
como embajadora; las alas espafiolas fue-
ron honradas con tan preciada carga. Tam-
bién recibimos la visita alada de dos avio-
nes de paises hermanos para el estableci-
miento de lineas aéreas regulares: uno, de
la F. A. M. A, que llegé el 11 de julio a
Barajas, y que continué viaje a Roma, don-
de hace punto final, y otro de la P. A, L,
poco antes, el 7 de mayo, que trajo al Co
ronel Arnaiz, protagonista del vuelo Manila-
Madrid, realizado once afios atras,

Los Ingenieros Aeroniuticos celebraron
los dias 24 y 25 de octubre su T Asam-
blea. Durante la misma se examinaron di-
ferentes problemas de la Asociacion y se
intercalaron visitas al Aeropuerto Trans-
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oceanico de Barajas y a las instalaciones de
Torrejon de Ardoz, centro experimental en
plena construccion, que ha de constituir en
un futuro no lejano un modelo de estable-
cimiento investigador.

En el aspecto deportivo sefalaremos la
celebracion del IV Concurso Nacional de
Aeromodelismo, del cual resulté vencedo
ra la Escuela de Mélaga con 337 puntos.
Durante el mismo se batié el “récord” mun-
dial de altura—no homologado todavia-
por un geromodelo proyectado por el sefior
Gogorcena, aue llegd a alcanzar los 2717
metros de altura desde el punto de lanza-
miento, o sea, 3.404 desde el nivel del mar.
Al 1V Concurso fueron invitados aeromo-
delistas portugueses.

El 19 de abril llegaron a Sevilla veintiun
aviones pertenecientes a miembros del Real
Aero Club Britinico, respondiendo a una
invitacion fermulada por la Federacion
Aerondutica Nacional; hicieron escala en
Madrid y procedian de Londres. El viaje
de regreso se efectud el dia 21. Los ingle-
ses manifestaron el deseo de que los avia-
dores espafioles devolvieran la visita a In-
glaterra.

Obtuvieron titulos de pilotos de Vuelo
sin Motor diversos alumnos argentinos en
nuestras Escuelas, Uno de ellos, Juan Bau-
tista Daniel Sales, batié en Monflorite el
“récord” argentino de permanencia en ¢l
aire. Por otra parte, nuestros instructores
realizaron una visita a Gran Bretafia para
asistir a la reunién de Nuneanton, I Com-
peticion Internacional de V. S. M., organi-
zada por la British Gliding Association.

Y, por ultimo, citaremos la visita que los
Cadetes de la Academia de Aviacion de Cor-
doba (Argentina) realizaron a nuestra Pua-
tria, y que se encuentra tan reciente en
nuestros animos. No insistiremos, pues, ¢n

ello.

* ok &

Y nada mdas. Creemos haber resumido
—-quiza un poco largo, a pesar de todo—en
estas lineas los acontecimientos aeronduti-
cos de 1947. Si la extensién es, en opinion
de los lectores, grande, no se culpe al autor:
es la Aviacion, con su gran poder, la que
obliga a dedicarle cada vez mas atencion,
va que influye por dias mis y mas en la
vida de este planeta, Y dentro de poco,
iquién sabe si en la de otros!



