Tropas

d el

A

Por el Capitin RAMON SALAS LARRAZABAL
De la Escuela Militar de Paracaidistas.

i re

(Todas las fotografies que ilustran este articulo han sido cedidas por la
Escuela de Paracaidismo de la Repiblica Argentina.)

ILa creciente capacidad de carga en peso y vo-
~lumen de los transportes aéreos abre insospe-
chados horizentes al emplzo de este tipo de avio-
nes en el trifico militar, y muy singularmente
en e] movimiento de tropas en el campo estra-
tégico, :

Las misiones que a la Aviacion de transporte
pueden encargarse en una futura guerra podran
compendiarse en tres grandes grupos:

1.° Trafico normal de abastecimiento.
2° Movimiento de tropas dentrc del ambi-
to propio en sustitucion de los medios hasta aho-

ra normales terresti>s y maritimos.

3.> Transportes de tropas a puntos situados
en la ietaguardia enemiga.

De estas misiones nos interesa analizar las
comprendidas en los dcs tltimos apartados.

!

o

Tal vez la aportacion de mayor trascenden-
cia quz el hecho aéreo, unido a otras conquistas
de la técnica y de la ciencia, ha introducido en
el mundo moderno, haya sido la de acortar ex-
traordinariamente las distancias, haciendo posi-
ble con elle la vida de relacion intima y, por
tanto, de influencia mutua entre puntos antes
tan alejados que practicamente se desconocian,
como si habitaran departamentos estancos. Este
fenomeno revolucionario, llevado al area de la
politica internacional, ha dado universalidad a
problemas hasta ahora lccalizados en un conti-
nente y aun en mas reducidos espacios, y como
consecu-nicia, una amplitud tan enorme a los
conflictos por ellos provocados, que los espacios
a recorrer por los ejéreitos que en ellos inter-
vienen—ya en las pasadas guerras y con toda
seguridad en las futuras—son de una magnitud
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desconocida en anteriores empresas bélicas.
Siempre fué decisivo en las batallas la interven-
cion oportuna en tiempo y espacio de unas po-
tentes reservas, y en muchas ocasicnes campa-
flas que parecian decididas tomaron un signo
contrario por no poder hacer intervenir esas re-
servas, y aun parte de ellas, en la ocasion de-
seada, dada la poca rapidez de sus movimientos,
y eso contando con que la amplitud de los tea-
tros de operaciones y las distancias a cubrir des-
de sus zonas de ccncentracion a los puntos de
aplicacion solian ser relativamente modestas.
Piénsese, en su cons:cuencia, la perentoria ne-
cesidad que se presentari a los Mandos supe-
riores e los ejércitos que intervengan en futu-
ras guerrag, que seguramentz se veran precisa-
dos a situar sus reservas en puntos relativamen-
te muy alejados de los frentes de combate para
hacerlas intervenir indistintamente en cualquie-
ra de sus teatros de operaciones cuando la si-
tuacion lo requiera, de contar con un medio de
transporte velocisimo y de gran rendimiento,
que no puzde ser otro que la flota aérea de trans-
porte. e

Esta necesidad sera tanto mas sentida cuanto
mayor sea la probabilidad de la potencia o gru-
po de potencias en cuestion de tener que com-
batir en dos o varios frentes simultancamente,
y aun para intervenir en sectores de uno mis-
mo, toda vez que lo qué en anteriores campa-
flas constituian teatros de operaciones bien dife-
renciados, en las mas o menos proximas con-
tiendas no pasaran de ser sectores de un mismo
frente; y en este orden de ideas nada tiene de
extrano que sea la Unién Soviética el Estado
que mayor preocupacion sienta por dotar a su
Ejército de una potente Aviacion de transpor-
te y de modificar la estructura d= sus Grandes
Unidades terrestres para hacer factible el tras-
lado de las mismas por ese medio con la totali-
dad de su equipo y armamento.

Hasta aqui la Aviaciéon de transporte no re-
voluciona el arte de la guerra sino en el aspec-
to de aumentar encrmemente las posibilidades
operativas del Ejército, con notable ventaja para
la economia de fuerzas, pues sin ella, en los fu-
turos teatros de operaciones habria que consi-
derar a cada uno de éstos como depaitamentos
estancos, y muy pccas 0 ninguna serian las po-
sibilidades de mutua proteccion y ayuda entre
los ejércitos que operasen en cada uno de ellos,
que tal vez tendrian que asistir como testigos
impotentes a la derrota de alguno de los mis-
mos sin poder intervenir en su auxilio aun con-
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tando con posibilidades en potencia para ello,
ya que el espacio intermedio entre ambos prohi-
biria, aun contando con magnificas comunicacio-
nes terrestres o maritimas, hacerlas intervenir
en tiempo oportuno.

Pero no es ésta tnicamente la aportacion de
la Aviaciéon de transportz: ademads, y esto es lo
verdaderamente nuevo que introduce en el arte
militar, hace posible trasladar a ejércitos, no
solo de un punto a otro de nuestro espacio, sino
también al interior del territotio enemigo, dan-
do lugar a la aparicion de la maniobra que se
ha dencminado “‘envolvimiento vertical”.

Estas posibilidades que la Aviacion de trans-
porte crea nécesitan para ser actualizadas la apa-
ricion, como efecto de las mismas, d= unas tro-
pas aptas para su aprovechamiento, y asi nacen
las mal llamadas, en nuestro concepto, “Tropas
aerotransportadas”.

En el primer caso analizado: tropas que se
mueven en avion dentro del ambito prepio, la
tnica modificacion que habra que efectuar en
su estructuracion sera la de variar su impediz
menta, armamento v equipo para acomodarla a
las caracteristicas de los actuales aviones de
transporte; pero dado que éstas son superadas
en forma continua v no se ve por ahora 2| pun-
to en que esta marcha ascendente de la técnica
aeromautica sufra un frenazo de consideracion,
no parece que en el futuro, ni aun casi en ¢l
presente, tengan que ser de fondo las variacio-
nes introducidas, que ya de momento se limitan
a tener que prescindir de algunos elementos pe-
sados (carros de gran tonelaje, artilleria de me-
diano y grueso calibre, transporte de traccion
animal y algunos de motor, etc.), sustituir ccmo
elemento de carga y transporte de las armas p2-
sadas de Infanteria al mulo por el tractor lige-
ro o el mismo hombre, vy adaptar su organiza-
cion a estas modificaciones. Es decir, que las
fuerzas ncrmales de linea del Ejército de Tierra
podran facilmente transformarse para facilitar-
les el empleo de este nuevo medio de transporte,
y la transformacion serd tanto mas extensa cuan-
to mayor sea la Aviacién de transporte de que se
disponga o cuanto mas sentida sea la necesidad
de contar con unas reservas de gran movilidad
y rapidez.

Iistas fuerzas son las que cresmos mal de-
nominadas al llamarlas ‘‘aerotransportadas’™.
Pues la designacion indica, o parece indicar, de-
pendencia, ligazén intima y continua entre ellas
y el elemento de transporte, y no hay tal: su
utilizacién del avién es esporadica, ocasional, y
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en modo algung limita sus caracteristicas o con-
creta su forma de actuar; estas tropas emplea-
ran o no el avion en su movimiento hacia los
puntos de actuacion; su unica propiedad dife-
rencial es que estan en condicicnes de emplear-
lo. Nada mads.

s decir, que pueden ser transportadas indis-
tintamente por este u otro medio y que en modo
alguno su actividad va unida a é!; y en 2ste con-
cepto no son similares a las fuerzas motoriza-
das o mecanizadas, en las que si tiene razon de
ser la designacion, sino al restc de las fuorzas
normales, que embarcarin en feirocarril, ca-
mion o nave, segun las necesidades de momento
o las disponibilidades de material y la situacion
de las lineas de comunicacion, y no ha habido
nadie que se haya atrevido a llamar a las fuer-
zas que desembarcaron en Sicilia o Normandia
tropas navetransportadas, pongo por ejemplo.

Veamos ahora el caso, mucho mas interesan-
te para nosotros que el anterior, de fueizas que,
transportadas en avion, tratan de forzar el es-
pacio enemigo para ocupar posiciones en su in-
terior.

En este tipo de actuacion las dificultades que
se presentan para =l éxito de la operacion son
extraordinarias: en primer lugar, habra que dis-
pensar una mayor proteccion al convoy o con-
voyes aéreos, toda vez que al tener que atrave-
sar el espacio enemigo, sera mucho mayor la re-
accion que éste opcnga y muy acusada su ven-
taja en la lucha por su menor distancia a las
bases de partida, posibilidad de la cooperacion
activa de las defensas antiaéreas terrestres, ser-
vicio dz informacion antiaeronautico, etc., lo que
obligara a emplear a fondo la flota aérea pro-
pia, que tendra que mantener, con el dominio
permanente y actual del aire, la seguridad de
las comunicaciones aéreas entre los azrodromos
de partida y la zona de desembarco. Por si esto
fuera poco, habra que forzar previamente, por
lo menos, un aerodromo permanente o eventual
para hacer posible el aterrizaje de las tropas, y
éstas efectuarin su desembarco contra una ac-
tiva y logicamente fuerte oposicion dz] enemi-
go, que batird con sus fuegos desde el primer
momento toda el drea elegida para efectuarlo.

En estas operaciones acroterrestres el Ejér-
cito del Aire tiene un cometido fundamental en
todo su desarrollo y exclusivo en la base pre-
paratoria e inicial, en la que su mision serd po-
ner a disposicion dol Ejército de Tierra una
zcna en el interior del dispositivo enemigo lo
suficientemente amplia como para que éste pue-
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da desplegar y adoptar sus disposiciones de
combate y lo suficientzmente fuerte como para
(que todas estas operaciones y las precedentes
del desembarco y la descarga se efectiien con
seguridad. En esta fasz de la operacion el man-
do de la misma tiene que ser necesariamente
aéreo; posteriormente, cuandc: el ejército expe-
dicionario se '2ncuentre en condiciones de com-
batir y maniobrar, podrd pasar a manos del Jefe
del mismo, aunque no es necesario que asi sea.

Todo esto, naturalmente, en la hipotesis de
un desembarco aéieo purc, cuya posibilidad ha
sido muchas v2ces negada o relegada, a lo sumo,
comp realizable en teatros secundarios, pero que
a nosotros nos parece la mision mas concreta,
logica y normal en el futuro de las fuerzas de
desembarco aérec.

Pues bien: en esa fase inicial, totalmente
aérea, de una operacion de desembarco aéreo,
y esta es la tesis que tratamos de defender, las
fueizas que interviinen son todas ellas asimis-
mo aéreas, y su composicion sera: fuerzas aé-
reas de transporte, fuerzas aéreas de proteccion,
fuerzas aéreas de apoyo inmediato, fuerzas aé-
reas de bombardzo y, finalmente, fuerzas de des-
embarco, igualmente aéreas; todas ellas, natu-
ralmente, al mando de un Jefe superior del Ejér-
cito del Aire.

Naturalmente, de todo lo que ant2cede lo tni-
co discutido es si esas fuerzas de desembarco
aéreo, cuya existencia exige la modalidad de su
actuacion, deben ser o no del Ejército d2l Aire,
v si a éste se le ofrece la posibilidad de iniciar
por si la ccnstitucion de nuevos frentes de con-
tacto sin tener que mediar necsariamente un
enlace de las fuerzas desembarcadas con otras
que lleguen a la misma zona por la superficie;
y a defender la neczsidad de aquella dependen-
cia v no solo la posibilidad de estas misiones,
sino el que ellas serin las normalmente enco-
mendadas a las fuerzas de desembarco, va en-
caminado este trabajo.

La principal, o mejor tal vez la tinica razon
que se aporta para asegurar la imposibilidad de
realizar con éxito una operacion de desembarco
aéreo, es la de que las fuerzas encargadas de
estas misiones, por razon de su armamento li-
gero, su escasez de artilleria y medios de trans-
porte y la dificultad de su aprovisionamiento, se
encontraran en inferioridad de cendiciones fren-
te a unas reservas adveisarias que con superio-
ridad de fuego y facilidad de ser reforzadas, re-
levadas y municionadas, no tardaran en aniqui-
larlas si no son socorridas en breve espacio de
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tiempo por unidades terrestres. Listo, que no
deja de ser clerto, tiene un pequeno falle, v es
el no considerar que ese socorro, que no solo
restablezca el equilibrio, sino que incline la ba-
lanza a favor de las fuerzas desembarcadas, pue-
de venir, y vendrd en el futuro, por via aérea,
y que no sera, por tanto, preciso ese enlace, sin
el que, segun la mayor parte de lcs comentaris-
tas, la destruccion de dichas fuerzas es inexo-
rable. Lo tnico valido paia las op:raciones de
desembarco aéreo, y que tiene igual virtiialidad
para los desembarcos navales o las penetracio-
nes de ejéreitos de superficie, es que | éxito de
la operacion estara siempre ligade a la necesi-
dad de mantener una linea de comunicaciones
d= suficiente rendimiente. y la seguridad de ia
‘misma a todo lo largo de ella; en el dltimo caso,
disponer de una red de carreteras o ferroviaria
con material en consonancia a la importancia de
la operacion en curso, v en el desembarco na-
val, 2] dominio del mar entre los puertcs de par-
tida y la costa de desembarco, suficiente niime-
ro de transportes v la ocupacion y utilizacion de
por lo menos un puerto que permita las opera-
ciones de atraque v descarga; teniendo en cuen-
ta en ambos casos que los Ejércitos de Tierra
y Mar no son suficientes hoy dia sino en tea-
tros de operaciones muy secundarios, de man-
tener por si y sin el apoyo del Ejército del Aire
la seguridad de las referidas comunicaciones. En
el desembarco aéieo, igualmente, el éxito de la
operaciéon no estd ni podri estar asegurado en
tanto no se haya deminado y conquistado uno
0 varios acropuertos que permitan posteriormen-
te un trafico de regular intensidad. IFalta tnica-
mente por determinar si la Aviacion de trans-
porte ofrece suficiente iendimiento como para
alimentar, aun contando con uno ¢ varios aerc-
puertos, una accion ofensiva de la importancia
de la que estamos suponiendo; si contestamos
afirmativamente esta pregunta, creo demostra-
da la posibilidad de operaciones de este tipo:
para hacerla basta =fectuar un estudic: de las
caracteristicas de los modernos aviones comer-
ciales v el rendimiento de los aeropuertos ac-
tuales, que con instalaciones de toda indole, pis-
tas de afirmado que pormiten el despegue e
aviones de un tonelaje muy superior a los ma-
ycres de hoy dia v un sistema de pistas auxi-
liares de estacionamiento y rodaje, toleran un
movimiento regular de mercancias muy superior
al de las mas importantes estaciones ferrovia-
rias vy tan grande como el de muchos puertos

En este v en muchos extremos relacionades
con la actuacion de tropas de desembarco acrec
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se cae con irecuencia en el error de tomar ex-
cesivamente al pie de la letra las ensefianzas de
la guerra pasada, sin tener en cuenta que en
ella no ha existido Aviacion de transporte, de
volumen muy reducido en todos los paises que
intervinieron, pues la velocidad con que tuvie-
ron que hacerse de una Aviacion inexistente o
de caracteristicas muy limitadas al principio del
cenflicto, v a la que entonces nadie asignaba sus

‘ingentes posibilidades, hizo que la industria

aeronautica orientara su esfuerzo en forma casi
exclusiva a la produccion de los aviones nece-
sarios para conseguir y mantener el dominio
aéreo, relegando a segundo término la produc-
cion de transpertes; y no digamos nada de la
falta de terrenos apropiados y preparados para
un trifico aéreo de importancia, toda vez que
la moderna r:d de aeropuertos puede decirse
que es, en su casi totalidad, postbélica, y atin hoy
no ha hecho mas que iniciarse una labor que al-
canzara una intensidad increible en un futuro
proximo.

Esta falta de aviones y aercpuertos—los po-
cos debidamente preparados fuzron establecidos
por los aliados para permitir su ofensiva aérea
sobie los territorios enemigos—, y no otra razon,
es la que hizo, si no imposible, muy improbable la
maniobra de desembarco aéreo en la guerra pa-
sada; pero esas limitaciones no existiran, sin
duda alguna, en los conflictos que se produzcan
en el futuro, y con su desaparicion, las posibi-
lidades del Arma aérea en estz aspecto se reve-
Jaran con tode su prometedor esplendor. '

Normalmente, el ejemplo que se ofrece como
prueba inequivoca de la falta de posibilidades
de mantenerse sobre el terreno las fuerzas de
desembarco aéreo y de lo fatal de su aniquila-
miento de no mediar =n un breve espacio de
tiempo el establecimiento de contactc: con otras
fuerzas propias de superficie, es el fracaso de
la operacion de Arnhem; pero ni aun este ejem-
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plo, con toda la fuerza que le da el hecho de
haber sido ejecut»da la operacion por las tro-
pas mejor preparadas pata la mision encomen-
dada y por unas potencias que mantenian en ese
momento una neta superioridad aérea, puede en
modo alguno aportar un rgzonamisnto de peso
para sostenet un criteric que nos parece erroneo.

Efectivamente, en la manichra combinada
que efectuaton las tropas de desembarco aéreo
y el Primer Ejército britanico sobre los pasos
del Mosa, Waal v Rhin, la mision asignada a
aquéllas estaba previamente condicionada a la
necesidad de que en un plazo de dias (tres o
cuatro) se efectuara el enlace entr: las vanguar-
dias del Primer Ejército v su escalon mas avan-
zado—la primera Division aerotransportada
britanica, que habia de ocupar y defender e!
paso sobre el Rhin -n Arnhem—, v por tanto,
nada tiene de extrafio ni de particular el hecho
de que al fallar una de las premisas, la mas im-
portante, la fundamental para la ejecucion de
la maniobra, ésta sufriese un rotundo fracaso,
y mucho ni2nos que el fracaso llevara consigo
el desastré de la Primera Division, que automa-
ticamente se encontraba aislada y en circunstan-
cias de preseguir la lucha por sus propios v li-
mitados medios, sin posibilidad de contar con
las fuerzas de refresco v rel:vo, que va en el
plan elaborado quedaba fijado que le habian de
llegar por via terrestre con las vanguardias del
Primer Ejército. .

El fracaso de Ainhem fué, por tanto, un fra-
caso del Ejército de Tierra, que no pudo ilevar
a feliz término la mision que tenia encomenda-
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da en la operacion combinada, y no de las fuer-
zas de desembarco aéreo, que aunque no ocu-
pasen, como es forzoso reconocer, la totalidad
de sus objetivos, si conquistaron y mantuvieron
con teson posiciones que de haberse efectuado
el previsto enlace, al que, como hemcs dicho,
g supeditaba el éxito de la accion, hubiesen ga-
rantizado la continuacion de la penetracion alia-
da en el dispositivo alemdn, y desde luego, e!
paso del Rhin por el Piimer Ejército. '

IZs decir, que en la operacion que analizamos,
el desplirgue de fuerzas aéreas, tanto de pro-
teccion como de apoyce o transporte, se efectud
con arreglo a un plan de necesidades que no
preveia en absoluto la de reforzar. abastecer y
alimentar la accion de las fuerzas de desembar-
co aéreo, v por ello nada tiene de extraiio que
al variar totalment: la situacion prevista, tanto
el IZjército del Aire como el de Tierra se en-
contrasen sin medios eficientes para bacer fren-
te con posibilidades de éxito a la nueva situa-
cion plantzada, que exigia el que la aplicacion
del esfuerzo ofensivo hubiera pasado del sector
del Primer ljéreito al del de las fuerzas de des-
embatco aéreo, y para lograr esto se hubieran
necsitado unas unidades aptas para la utiliza-
cion del transporte aéreo sin merma de su po-
tencialidad y unas bases aéreas principalmente
de este tipc, con las que o no se contaba o no se
estaba en disposicion de =mplear.

Definida la posibilidad de efectuar la manio-
bra de desembarco aéreo, no cabe duda de que
es ésta la mision principal encomendada a las
fuerzas especializadas =n estos cometidos, y que
de esta posibilidad se deduce la maxima apor-
tacion que en el orden estratégico introducen en
el arte de la guerra; pero con tedo y ser su mi-
sion esencial, no es, ni mucho menos, la Gnica:
le son aplicab’es, sin duda, todas las que nor-
malmente se le asignan, aungue en un plano de
importancia y probabilidad secundaria. Su wm-
pleo normal sera el desembarco aéreo, puro o
en combinacion con operaciones terrestres o de
desembarco naval : pero siempre en accion’s ope-
rativas de importancia excepcional, tinicas que
justificaran el empleo de estas fuerzas, de difi-
cil mantenimiento e instruccion y, por tanto, dv
sustitucion, v el formidable despliecue aéreo
que se precisa para garantizar el éxito de su
intervencion.

Muchas veces hemos leido que este tipo de
misiones de que hablamcs son las que excepeio-
nalmente se encomendaran a las tropas del Aire,
a las que se considera como aptas vspecialmente
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para actuar en forma de reservas moviles de
extraordinaiia rapidez en misiones propias de
unidades mecanizadas o de caballeria, a dispo-
sicion de los mandos de las Grandzs Unidades
estratégicas del Ejército de Tierra, y también
en esto manifestamos nuestra disconformidad,
que en este puntc es diametral: no so'o no cree-
mos que éstas sean las misionzs principales y la
aptitad especial de las tropas acreas, sino que,
por el contrario, pensamos que en muy rara oca-

sion, y desde luego solamente en frentes secun- -

darios, se empleardn de esta forma.

En primer lugar, las tropas del Aire no son
fuerzas de empleo inmediato. Su actuacion es
extremadamente rapida, audaz y decidida, y su
movilidad tan grande, que puede hacérseles =n-
trar en juego en un tiempo prohibitivo a otras
fuerzas en puntos muy distantes entre si y de
los de estacionamiento; pero su puzsta en ac-
cién es lenta y exige una preparacion meticu-
losa: tanto mas lenta y meticulosa cuanto ma-
yor se presuma la reaccion adversaria y la im-

“portancia de los medios que nos oponga; es d-=-
cir: en los frentes principales.

Ademds, el empleo de estas fuerzas va unido
a un despliegue aérec de tal importancia y mag-
nitud, aun =n operaciones de alcance limitado,
que normalmente no encontraria justificacion
sino en casos de extremada gravedad.

La preparacién de las bases aéreas necesarias,

cuyo ntimero crecerd con la importancia de la”

operacioén, la dnsidad de las fuerzas que inter-
vengan y la probable reaccion adversaria, que
nos obligard a un amplio despliegue que dificul-
te la observacion, la localizacion y el ataque de
las mismas pcr el adversario, y sobre todo, que
garantice la conszcucion de la sorpresa; la acu-
mu'acién en las mismas de unidades aéreas de
todas clases y de todo el ingente cimulo de cle-
mentos que precisan para una accion ofensiva,
intensisima w=n todos los casos ¥y mas o menos
extensa en tiempo o espacio, segiin la mision
a realizar, obligan a que la actuacion de las tro-
pas aéreas vaya unida a una preparacion y acu-
mulacién de efectives aéreos de un volumen si-
milar al que exig> una accion de tropas terres-
tres de mucha mayor envergadura, y por ellu
lo noimal es que su empleo*vaya unido a ope-
raciones que ya de por si obliguen a un desplie-
gue de w2sa naturaleza.

Ics Jefes de las Grandes Unidades podran,
sin duda, solicitar del Mando aéreo la inter-
vencion de tropas de desembarco aéreo para la
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solucion de problemas ticticos que no puedan
reso'verse con el empleo de otras fuerzas, pero
en muy 1ara ccasion, y normalmente, sélo en
frontes secundarios podran beneficiarse con la
actuacion de las mismas en tiempo oportuno. La
preparacion de la operacion, fuera de los casos
en que se trate de frentes de escasa actividad
aérea, obligara a un reajuste dzl despliegue aé-
reo, que normalmente no sera factible, bien por
razones de economia o pcr premura de tiempo.

Después de las ideas apuntadas, poco habra
que decir en defensa de la absoluta necesidad
de que las fuerzas de desembarco aéreo formen
parte integrante dol Ejército del Aire; de sus
misiones y modo de ejecutarlas, se desprende
que no puede ser de otra manera.

Las fuerzas de deszmbarco aéreo actiian siem-
pre bajo el Mando aéreo, en accion combinada
con las fuerzas aéreas y en intima conexion con
ellas, y aun en los casos en que cumplen misio-
nes en beneficio d» las fuerzas terrestres, la
operacion parcial en que toman parte es exclu-
sivamante aérea, y al Ejército del Aire compete
su estudio, prepatacion, direccion y «2jecucion.

Analicemos las afirmaciones anteriores:

Caso de desembarco aéreo puro.—El Ejército
del Aire tiene como misiones:

a) Conseguir las condiciones previas para qu=
pueda ejecutarse la operacion.

b) IEstablecer la cabeza de desembarco.

¢) Trasladar a ella el Ejército expediciona-
rio de tierra v sus abastzcimientos.

La operacion, en general, tendra dos fases
perfectamente definidas: la primera, exclusiva-
mente aérea, que finaliza en <1 momento en que
vl Cuerpo expadicionaric, ya establecido en el
area de desembarco, ha conseguido la suficiente
libertad de movimientos para iniciar su accién;
la segunda, aeroteriestre, comprendera la actua-
cion y operaciones del Cuerpo expedicionario.

Durante la primera fase el Jefe del Ejército
expedicionario no tiene ninguna posibilidad de
influir con sus decisiones y ordenes en la mar-
cha de la operacion, cometido que recaera infa-
liblemente en ¢l Mando aéreo ; durante ese tiem-
po limitard su actividad a ultimar los prepa-
rativos d2 sus fuerzas, en informarse por
el Mando aéreo de la situacion en el sec-
ter de operaciones, al objeto de acomodar
a ella sus disposiciones. Iniciado el desembarco
por las tropas del Aire, el Ejército expedicio-
nario permanecera en sus bases—o a todo lo mas
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en ruta—, sin empefiarse hasta que aquella fuer-
za ha conquistado un 4rea apropiada para su
descenso y garantiza con su cobertura la seguri-
dad de la misma; las unidades terrestres se iran
empeiiando en la lucha a medida que van llegan-
do al 4rea de desembarco, y después del tiem-
po previo que exigird su reunion y la adopcion
de un orden dz combate; y asi, de una manera
.gradual, pues no hay solucién de continuidad
entre las dos, se inicia la segunda fase de la ope-
racién ; pues bien, la actuacion de las tropas del
Aire cae en su totalidad dentro de la primera
fase, y son, ademds, las tnicas fuerzas aéreas
cuya mision teimina ccn la llegada y puesta en
accion de las fuerzas terrestres, cuya primera
medida sera relevarlas, luego que aquéllas han
finalizado su misién de darles espacio y tiempo
para el desembarco v despliegue. Pudiera decir-
sz que la transicion entre ambas fases no se ini-
cia cuando decimos, sino antes, al comenzar los
lanzamientos de las primeras fuerzas paracai-
distas, vanguardia del nticleo de tropas aéreas,
pero no hay tal; la actuacion de esas fuerzas
no puede regularse por disposicicnes d2! Mando
terrestre, que no se halla en condiciones de apre-
ciar la situacion, adoptar decisiones ni transmi-
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tir ordenes; es el Mando aéreo quien aprecia
y domina la situacion, y es €l quien, por tanto,
dirigira la actuacion de estas tropas, que se efec-
tia cuando el Jefe de las fuerzas expediciona-
rias permanzce atin, como dijimos, en su base
sin otra conexion con el drea de desembarco que
la informacion que le transmita e] Mando aéreo.

Caso de operaciones combinadas—En este
caso queda atin més definida la dependencia de
las fuerzas de desembarco al Mando aéreo. La
operacion, en su conjunto, se compone de una
setie de acciones parciales y coordinadas de las
fuerzas terrestres y aéreas, y en su casc tam-
bién navales, perfectamente definidas: en las
que lleven a cabo las fuerzas terrestres y nava-
les, con apoyo aéreo; las que realicen las fuor-
zas del LEjército del Aire, aisladamente, salvo
en el caso de contar con apoyos artilleros, na-
vales o terresties. En los sectores d= actuacion
de las fuerzas de desembarco el Mando aéreo
actfia ccn plena independencia, y establecido el
enlace con las fuerzas de superficie, aquéllas son
relevadas y retiradas, finalizada su mision, y
con ella la operacién parcial aérea.

Caso de actuacion de fuerzas de desembarco
aéreo en beneficio directo e inmediato del Ejér-
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cito de Tierra—Supongamos, lo que creemos no
debe suceder jamas, que estan adscritas al Man-
do de una Gran Unidad y que el Jefe de la mis-
ma decide emplearlas en una ocasion dada para
resalver un problema tictico cualquiera. Al lle-
gar el mcmento de adoptar la decision de su
empleo vera que no puede hacer efectiva ésta
sin contar con el Mando aéreo, de quizn habra
de solicitar los elementos de transporte preci-
sos y los apoyos aéreos previos simultaneos y
posteriores a la iniciacion de la cperacion que
se precisen para batir la zona elegida, dar segu-
ridad al convoy, proteger el drea de desembar-
co, garantizar las comunicaciones y apoyar la
accion de las tropas; en definitiva, su decision
esta condicionada a la del Mando aéreo, y aun
suponiendo que ésta se muestre acorde, vera
que la actuacion de sus fuerzas se escapa a su
control y que de él no puede partir mas que (ni-
camente la orden indicadora de los puntos u ob-
jetivos a conquistar o cubrir, sin estar en su
mano la menor variacion posterior a esta orden
en funcion de la situacion que pudiera presen-
tarse. - &

La logica parece, por tanto, indicar que es-
tando adscritas las fuerzas de desembarco al
Mando aérec, cuando el Jefe de la Gran Uni-
dad terrestre precise su cooperacion, lo solicite
del Mando aéreo indicando puntos u objetivos
que desea cubrir y preguntando si es posible la
realizacion de la operacion; luego, si la contes-
tacion es afirmativa, tomara las disposiciones
ccnvenientes para beneficiarse con la actuacion
de aquellas fuerzas, y esperara (en reposo o mo-
vimiento) a que cumplan sus misiones, en cuyo
desempefio estd incapacitado para ayudarlas,
socorrerlas y, mucho menos, dirigirlas,

En este aspecto la accion de las fuerzas de
desembarco aéreo no es mas que una prolonga-
cion de 'a de la Aviacion tactica, llzgando a
ceupar, en beneficio del Ejército, los puntos qua
¢sta no puede pasar de batir o dominar.

Con todas las anteriores razones creemos su-
ficientemente clara la necesidad de la dependen-
cia de las tropas de desembarco aéreo del Ejcr-
cito del Aire; pero si ni aun estos argumentos
fueran suficientes, todavia cabrian muchos mas
en orden a los beneficics que esta pertenencia
producirfa en la preparacion, ihstruccion y fa-
miliarizacion de las tropas con el medio aéreo,
que no glosamos por no hacer interminable este
articulo.

Niamero 84
CONCLUSIONES

Del estudio general de este probluma se des-
prenden las siguientes conclusiones:

1.*  Necesidad de transformar parte o la tc-
talidad de las Unidades del Ejército de Tierra
para permitir que se beneficien del transporte
aéreo.

2" LEvitar designar a Jas Unidades asi trans-
formadas “Tropas aerotransportadas”, vocablo
que, a nuestro entender, ha dado origen a casi
todo el confusionismo que actualmente existe
con relacion a las tropas aéreas.

3" Necesidad de crear dentio del Ejército
del Aire, y como una agrupacion mas de com-
bate d= las Fuerzas aéreas, de unas Unidades
especiales de desembarco aéreo, cuya designa-
cion mas apropiada es, en nuestro criterio, la
adoptada en Espafa: “Tropas de Aviaciéon”,

4. Necesidad de contar con fuertes agrupa-
ciones d=z Aviacién de Transporte,

Las tropas de Aviacién, Unidades extraor-
dinariamente selectas y de empleo muy limita-
do y especializado, no es necesario que sean nu-
mercsas: formarian una agrupacion de efectivos
reducidos y altamente eficientes, debiendo con-
tar con todo lo preciso para actuar con inde-
pendencia,

Su organizacion y constitusion diferiran poco
de las Grandes Unidades tacticas del Ejército
de Tierra, con las variaciones que de su pecu-
liar manera de llegar al campo de batalla y com-
batir se desprende; pero esta similitud en nada
afecta a su normal dependencia de las Fuerzas
aéreas.

i

Indep ndientemente de estas Fuerzas, Arma
con personalidad propia, el Ejército del Aire de-
berd instruir v ccntar con Unidades de servi-
cios terrestres del Arma aérea capacitadas para
el uso y aprovechamiento del paracaidas o pla-
neador:s de transporte e impuestas en el com-
bate de defensa de aerodromos, que tendran a
su cargo la dificil mision de montar todos los
servicios de los campos de aterrizaje eventua-
les, aerodrcmos o aeropucrtos que se conquis-
ten y aprovechen en el transcurso de las opera-
ciones de desembarco aéreo, organizar y dirigir
el trafico en los mismos v poner en servicio las
instalacionzs que hubieran quedado destruidas
en la lucha o por el enemigo en su retirada,
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