REVISTA DE AERONAUTICA

E I

La primera aportacion de mi Compaiiia a la
flota de postguerra de aviones de linea ingleses
es un monoplanu tetramotor, de alas inferiores,
completamente metalico, (ue se construira para
el transporte de viajeros, con cabina de presion
regulada y como aeroplano de transporte de
mercancias corriente. Podra aplicarse a rutas de
1.600 a 5.400 kilometros sin detencion, en to-
das las partes del mundo, y en su forma normal
podra admitir 34 pasajeros. Otros modelos ten-
dran asientos para 20 y 50 viajeros, para aten-
der las necesidades de los diferentes servicios.

Estructuralmente, el fuselaje es de seccion
circular, con un diametro constante de 3,35 me-
tros en una longitud d= unos 9,15 metros. Esta
construido con formas unidas por riostras, a las
que estd sujeta la envoltura, y a intervalos re-
ferzadas por tirantes interiores. Il conjunto
constituye una estructura muy solida, que po-
see un gran coeficiente o factor de seguridad.

Para las alas se han empleado los paneles ex-
teriores de los ultimos modelos de nuestro bom-
bardero Halifax; pero la seccion intermedia del
ala, asi como la central, son de nuevo modelc.
El espacio comprendido entre las dos costillas
principales de la seccion intermedia y el panel
exterior aloja los depdsitos metalicos de com-
bustible. Se utilizan alerones posteriores ranu-
rados.

Los ensaycs cuidadosos realizados en el tinel
aerodinamico aconsejaron la adopcion del empe-
naje de aleta y timon sencillos. Como precaucion
contra el prematuro aumento del angulo de ata-
que de la cola, la union del fuselaje y de la su-
perficie vertical de ésta se ha provisto de una
aleta dorsal.

Para el sostén de las ruedas principales de
aterrizaje se emplean piezas de fundicién al
magnesio, en forma de horquillas, de mcdelo
analogo a las del Halifax, pero menores y de
menos peso. Las ruedas principales tienen un
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diimetro de 1,62 metros y estan calculadas para
resistir una presion de 4,30 kgs/cm®. Las tres
patas del mecanismo retractil de] tren de aterri-
zaje de cola funcionan hidraulicamente,

Motor aerodindmico.—IL.os motores, del me-
delo Hércules 1oo, de 14 cilindros, en estrella,
de refrigeracion por aire y valvulas de mangui-
to, de poco volumen, y cada uno de ellos cons-
titutivo de una “célula de potencia’, mueven hé-
lices ““Hydromatic” de cuatro palas, de pasc: re-
versible, Iistos motores van provistos de com-
presores de dos velocidades y estdn instalados
en el borde anterior de las alas y suspendidos
de cllas. Representan, probablemente, uno de los
grupos generadores de potencia mas aercdina-
micos hasta ahora proyectados; se diszfiaron es-
pecialmente para el Hermes.

No existen organos exteriores ni radiadores
de aceite, para evitar la creacion de resistencias ;
ni las boquillas de escape se prolongan en la co-
rriente de aire. LIl aire para el carburador, para
la refrigeracion del accite y para regular la pre-
sion de la cabina, se admite a través de entra-
das provistas de filtros, sitnadas en el borde an-
terior de las alas; las boquillas de escape scm
del tipo adecuado (barride atras). Ll grado de
refrigeracion del motor se regula por medio de
persianas de inclinacion variable.

Los motores han sido proyectados de tal modo
que un equipo de mecanicos entrenados puede
cambiar unc e aquéllos en menos de una hora.
El conjunto principal esta unido a cuatro pun-
tos de sujecion, y el niimero de uniones, tubos
y conexiones que hay que desacoplar y acoplar
de nuevo, se ha reducido a] minimo. La caja de
engranajes Roto] pata los servicios auxiliares de
fuerza esta separada del motor y se mueve me-
diante un arbdl de facil desconexién. Los cua-
tro grupos motores son intercambiables. Los
mamparos incombustibles, con los accesorios,
permanecen en «l armazon al separar los mo-
tores,
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La tripulacion de vuelo esta formada por los
pilotos primerc y segundo (que ocupan asientos
adyacentes), el navegante (oficial de derrota), «l
ingeniero y el radiotelegrafista; se ha tropezado
con dificultades para proporcionarles un puen-
te de vuzlo que se ajuste {o mas posible al ideal
a que puede llegarse en un aeroplano de linea
de este tamafio.

Cada piloto tiene ante si una coleccion ccm-
pleta d= aparatos para ¢l vuelo a ciegas. El res-
to de los aparatos esenciales estan colocados en
un tablero central, en el que pueden leerse co-
modamente dzsde cada uno de los asientos, Los
mandos del motor, hélice, tren de aterrizaje, etc.,
estan montadcs en un pedestal estrecho y redu-
cido entre los asientos de los pilotos y al facil
alcance de éstos.

Las dos columnas de mando tienen un brazo
acodado, que lleva volantes de control de tipo
“anteojos”. Este modelo de columna proporcio-
na mas sitio que el corriente para las piernas
de los pilotos. Los “anteojos’ llevan también las
palancas de freno. Se disponen barras de tipo
convencional para el timon, ajustables. Los dos
asientos pueden variarse de altura y adaptarse
a la longitud d= las piernas de los pilotos,

Ll dispositivo de seguridad que traba los man-
dos traba también las valvulas de mariposa del
motor, en posicion de cierre, impidiendo asi que
los motores del Hermes puedan funcionar es-
tando los mandos trabados.

Inmediatamente detras del primer piloto estd
el radictelegrafista, quien dispone de amplio es-
pacio para todo el equipo que pueda necesitar
en las rutas mas largas y dificiles que el Her-
mes haya de recorrer. En el otro lado del puen-
te de vuelo estdn la mesa y el asiento del nave-
gante, y el cuadro y el asiento el ingeniero, que
tiene a su cargo el cuidado dzl equipo regulador
de la presion interior. En el techo estd la clipula
de observacion del navegante.

Confort de la cabina—LEn el modelo de 34 pa-
sajeros los asientos estan dispuestcs por pares
a cada lado de la cabina, con un pasillo de unos
61 centimetros en el centro. No existen tabiques
o mamparos que dividan la cabina en departa-
mentos. Cada asiento puede ajustarse indepen-
dientemente para las posiciones corriente e in-
clinada. Las dimensionzs interiores de la cabina
son 3,15 metros de ancho y 2,21 metros de al-
tura en el centro del pasillo.

E] alumbrado, con baterias de 24 voltios, con-
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siste en una serie de globos a lo largo de los
dos lados de la cabina y en <l techo, dispuestos
para dar un efecto de “luz de fajas”, IExisten
tres circuitos separados, para que la intensidad
pueda ser tatal, dos tercios y un tercio, segun
las necesidades del momento. Los conmutado-
res de control estin en el cuarto de camareros.

Los pasajeros pueden llamar al camarero por
un pulsador que enciende una lampara de sefial
en la antecocina y otra al lado del asiento del
viajero. Ya atendidos los desecs dé éste, se opri-
me de nuzvo el pulsador y se apagan las dos
luces.

Casi todas las ventanas son circulares, de unos
46 centimetros de diametro. Seis ventanas auxi-
liares, de superficic un poco mayor y rectangu-
lares, sirven como portezuelas de salida de emer-
gencia,

Existen dos cuartos de aseo: uno, anterior,
para la tripulacion y viajeros de sexo masculi-
no, y otro a popa, junto al tocador de sefioras.
Esta habitacion y la de los camareros estan ta-
pizadas en azul-gris. Para las paredes y el techo
se usa exclusivamente Vynide, material plasti-
co ligero. La cabina se aisla con Fibreglass, que
se colcea entre la superficie interior del revesti-
miento del fuselaje y la exterior del Vynide.

Regulacion de presion—151 Hermes es nues-
tro primer aparato con presion interior regula-
da. La teoria se estudio con una seccion de tres
metros del fuselaje, que sometimos a una pre-
sion de 0,77 kg/cm?, doble de la que la cabina
del Hermes habra de resistir al volar a una al-
tura de crucero de 8.625 metros, y mantenien-
do una presion interior equivalente a la reinan-
te 4 2.440 metros (estas condiciones representan
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El tetramotor “Hermes”, de transporte, en vuelo.
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una diferencia de presion de 0,39 kg/cm?). Los
dinamometros, unidos a distintos puntos de la
seecion, demostraron que nuestros caleulos eran
ciertos v que los métodos de construccion y cie-
rre de juntas que ibamos a usar eran del todo
satisfactorios,

I£1 equipo regulador de la presion interior esta
ccmbinado con una instalacion de acondiciona-
miento del aire. Iiste, antes de pasar a los so-
plantes mecanicos, se filtra para eliminar todas
las particulas de polvo. Al salir de ellos atravie-
sa un refrigerador y luego un silencioso. A con-
tinuacion entra en el fuselaje por debajo del sue-
lo de la cabina. a través de una valvula compen-
sadora, que permite el escape de todo exceso de
aire. Después de calentado en un calorifero de
combustion, el aire pasa por dos conductos, uno
a cada lado del fuselaje (con silencioso los dos),
desde los cuales, por tuberias ramificadas, se
lleva a rejillas de los costados de la cabina, casi
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al nivel del suelo, cerca de los asientos de los
viajercs. I2] aive usado sale por troneras de las
paredes de la cabina y va a la valvula de ¢xpul-
sion por el departamento de equipajes, situado
debajo del suelo de la cabina, Existen también
medios para regular la humedad del aire y para
acondicionarlo estando e] avién posado.

Dos scplantes, en funcionamiento constante,
suministran unos 272 kilogramos de aire por mi-
nuto, o sea mas de 4354 gramos por pasajero-
minuto, incluso cuando se dispone de sitio para
50 viajeros.

Xl Hermes lleva equipo antihielo. Para las
alas y elementos de la cola se ha adoptado el
sistema T. K. S. (o de “‘nariz htuneda”), que
consiste en tiras porosas a lo largo de los bor-
des anteriores de las alas, aleta y plano de cola.
a través de las cuales “rezuma” glicol etilénice
a presion, extraido de un deposito instalado en
el fuselaje.

«HERMES»

Cuatro motores radiales de 14 cilindros, enfriados por aire, con valvulas de manguito que dan
1,675 HP. al despegue. Altura calculada, 5.490 m.

Dimensiomes:
Envergadura......... i e 34,45 m.
Superficie de las alas.......o.covuann. 130,95 m*
Pesos:
Miximo al despegue................ 34050 kgs.
Médximo al aterrizaje. .......... i 31.780 -
Combustible:
Normiali uviinivapniianivaseie b 11.685 litros.
Con depésitos de largo alcance. ... .. 13.050 >

Performance:

Velocidad mdx.® horizontal.
Techo de crucero

542 kmsfh, a 6.923 m.
6.984 m.

Velocidad mdxima de crucero con mezcla pobre:

A 3.050 metros.......ouun ceeenns 423 kmsfh,
G0 =  seasvedsmaieveio 421 -
ATO2 5 iveesssicsssrsssnene 452 »
Velocidad econdémica de crucero:

A3050 MELroS. s oo ssvmmn s 312 kms/h.
AGI00. 2 uiveveeseees e 374 - »
AT625 5 isaiedsassovievene 408 >
Capacidad de ascenso. ............ 308 m/minuto.
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Radio

Altura Velocidad ds Becibi Carga atil
3050 m. 386 kms/h. 2590 kms.  7.240 kgs.
3.050 - 312 » 2.799 > 7.240 >
3.050 » 386 3 3.539 - 5.448
3.050 » 312 > 3.942 » 5.448 »

(El radio de accién miximo a 3.050 m. con depd-
sitos normales es de 4,360 kms a 386 kms/h,, y de
4875 kms. a 312 kms/h. con una carga (til de 4.000
kilogramos.)

6.100 m. 386 kmsfh.  2.550 kms.  7.240 kgs.
6.100 » 374 8 2.558 » 7.240 »
6.100 - 386 » 3.596 » 5.448 >
6.100 » 374 » 3.620 > 5.448 >
7.625 » 408 » 2418 » 7.240 »
7.625 » 408 » 3.459 » 5448 »
MODELO DE CARGA
3.050 m. 312 kms/h.  2.800 kms 8.557 kgs.
6.100 » 374 > 2558 » 8.557 »
7.625 » 408 > 2413 - 8.557 »
3.050 » 312 » 3.893 > 6.810 -
6.100 » 374 » 3.588 > 6.810 »
7.625 » 408 > 3.427 » 6.810 »





