S. II. el Ministro del Aire en su wvisita al Campamento.

Ensenanzas del 111

Concurso Nacional

de Aceromodelismo

La clausura—el dia 5 del corriente mes—
del 11T Concurso Nacional de Aeromodelis-
mo, organizado por la Direccion General
de Awiacién Civil, fué el broche de oro que,
sin dudarlo, cerré un periodo anual suma-
mente interesante para la educacién pre-
acronautica de la juventud espafiola.

Los aeromodelos concursantes eran de
varias categorias, pues el Concurso, en rea-
lidad, se dividia en otros cuatro, que eran:

1. Para aeromodelos de tipos “Pelayo”
y “Baby”, construidos por los alumnos de
los Talleres-Escuelas de Aeromodelismo,

2° Para acromodelos de ensefianza su-
perior, construidos con arreglo a los planos
ya existentes, por los alumnos con el titulo
de Aeromodelistas,

3.2 Para aeromodelos, construidos con
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arreglo a planos existentes, por los Profe-
sores ¢ instructores de Aeromodelismo.

4° Para prototipos de acromodelos de
profesores e instructores de Aeromode-
lismo.

Todos estos apartados se subdividen, a
su vez, segin el aparato sea velero, con mo-
tor de gomas, gasolina o aceite pesado, re-
accion, ete,

Es natural que el 4.° apartado sea el que
mas se presta a la iniciativa particular; en
efecto, el nimero de prototipos—de todas
clases—asciende a 284, cifra nada despre-
ciable, sobre todo teniendo en cuenta que
los participantes se elevan a 300, 6 sea, 16
mas que los prototipos, Ademis de éstos,
estan los 428 ya consagrados y las cinco
maquetas volantes.
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Un original modelo de dos fuselajes, con motor
“Dino”, de 1/10 de cv.

Uno de los principales objetivos que se
perseguian al organizar este III Concurso
Nacional consistia en determinar de una
manera eficiente y clara el estado actual
de la construccion y proyecto de aeromo-
delos, ya que, respecto al afio anterior, se
suponia un aumento considerable, tanto en
cantidad como en calidad.

En efecto, tanto los participantes en la
competicion como los aeromodelos presen-
tados, alcanzaron un respetable numero,
idea del cual nos lo dan los dos siguientes
cuadros:

PARTICIPANTES:
AlUMNOS evvvvvrnvenirreinrnaas 177
Aeromodelistas ......... 32
Instructores .............. 61
Jefes de Escuela ............ 30
Total ...oovvvneinee. 300

Ef‘ '

Modelo propulsado por cohete, de la Escuela de
Mureia.
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AEROMODELOS:

“Pelayo” 156
“Baby” .ecoveenen 175
“Monflorite” ..... - 36
“Winkler” ....ccovveeens 52
Prototipos veleros ......... 220
Idem motor de gasolina .. 36
Idem id. gomas ............. 17
Idem cohete . 11
Maquetas volantes ................ 5

Total .cciinins 707

Podemos observar en ambos cuadros que
el personal participante se eleva al nimero
de 300, y los modelos presentados, a 707.

Los lanzamientos comenzaron el dia 20
de junio, desde el terreno situado a la de-
recha de la carretera de Extremadura y en-
tre los kilometros 9 y 10. Se dispusieron
tres pistas, cada una de las cuales estaba

Autogire de dos rotores presentado por la Escuela
Central,

dotada de dos juegos de poleas, dos cro-
nometradores de la F, A, N. E, (Federa-
cién Aerondutica Nacional de Espafia) y de
dos escribientes,

El interés despertado por el 11I Concur-
so ha sido mucho mayor que en afios ante-
riores. Su Excelencia don Eduardo Gonza-
lez Gallarza, Ministro del Aire, giré una
visita al Campamento, quedando muy com-
placido de la misma. Por cierto que el dia
de su visita se realizé un vuelo notabilisi-
mo, al que nos referiremos en su lugar.

También fué visitado el Campamento
—entre otras muchas personas—por los
Vicecomodoros argentinos que se encuen-
tran en Espafia en viaje de estudios. Estos
pueden llevar, cuando regresen a su pais,
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la mejor prueba del espiritu aerondutico de
nuestra juventud y de la altura a que se
encuentra la técnica aeromodelista.

Entre los modelos, el “Pelavo” y el
“Baby” son ya conocidos; el “Monflorite”,
con motor de gomas, también; el “Winkler”,
menos conocido, se utiliza para la ensefian-
za superior.

El premio de los“Pelayo” correspondié a
un vuelo de doce minutos y cuarenta y cin-
co segundos; el de los “Baby”, a uno de
diecisiete minutos y veinte segundos; y
finalmente, el de los “Winkler” se lo llevo
el modelo que permaneci6é en el aire vein-

titln minutos. .

Dos premios quedaron desiertos: el de
permanencia en el aire de veleros y de
aeromodelos con motor, El primero conti-
nda en poder del profesor don José Gor-
gocena (veinticinco minutos menos que el
“record” mundial); el segundo sigue tam-
bién en poder del profesor don Alejandro
Navarro (treinta y ocho minutos menos
que el “record” mundial).

El de distancia, a pesar de haber llega-
de un aeromodelo a 33 kilémetros del pun-
to de partida (tomé tierra en Quijorna),
queda en poder de Emilio Gémez, con 68,600
kiléometros, que batié el afio pasado el “re-
cord” de distancia en linea recta, que po-
seia Rusia con 64 kilémetros.

La construccién de motores para aero-
modelos, tanto de gasolina como de aceite
pesado, constituye un punto muy interesan-
te a observar. Los de gasolina fueron fa-
bricados en Madrid, Sevilla, Leén y Logro-
flo, y su niimero sobrepasa el 50 por 100 de
los montados en los aeromodelos. Los de
aceite pesado se construyeron en Vallado-
lid, Leén y Granada. Han dado un excelen-
te resultado, y comprueban que estamos ca-
pacitados para producir estos elementos,
pudiendo llegar—con un poco méis de es-
fuerzo—a evitar la importacién de los
extranjeros. Sobre los de gasolina también
podemos hacer las mismas consideraciones.

Las mezclas utilizadas para la alimenta-
cion de los motores son diferentes, segiin
el tipo de motor, adaptindose, pues, a sus
caracteristicas especiales, Desde luego, po-
demos decir que algunos admiten ciertas
diferencias; pero en otros, la mas pequefia
—en la composicion de la mezcla—origina-
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ba trastornos en la marcha del motorcito
(recalentamiento, engrasamiento, etc.).

Este afio tampoco se han homologado las
alturas alcanzadas por los aeromodelos por
no existir barografos especiales con arre-
glo a las normas del Concurso.

Otro punto interesante del III Concurso
lo ha constituido la presencia de aecromode-
los propulsados por reaccién—cohetes—,
que se han presentado en niimerp de once.

Los prototipos de esta clase eran todos
de una bellisima estampa, con gran finura
de lineas y, en general, esmerada construc-
cion, Tenemos que decir sobre estos mode-
los que, a pesar de la buena voluntad de
sus constructores, atin queda mucho por ha-
cer en este aspecto, ya que no han rendido
lo que de ellos se esperaba. Uno de ellos se
destrozo en el aire, a causa de que su per-

El “E. C. 27, dirigido por radio. Se ven clara-
mente las ldmparas del receptor y las instalacio-
nes auxiliares.
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fil alar no correspondio a la velocidad al-
canzadd.

Vamos a apuntar una
qué no se construyen en Espafia motores de
reaccion para aeromodelos? l.os presenta-
dos se basaban en el sistema cohete, v no
cabe duda que dardn buenos resultados;
pero ¢l motor de reaccion, de los cuales han
aparecido ya en el Extranjero algunos mo-
delos, se presta mucho mas no solamente al
calculo, sino a la construccion y proyecto
de los mismos, cosa interesante v sugesti-
va. I'or otra parie, hay que corregir algu-
nos defectos de concepcion o proyecto; uno
de cllos, capital, lo presentaba un aeromo-
dele que tenia el plano horizontal de cola
a la misma altura que el escape de los ga-
ses (e los cohetes propulsores. Naturalmen-
te, ese plano quedd incendiado,

Y ahora vamos a referirnos a un caso
magnifico, al cual nos hemos referido antes
un poco. El dia de la visita de Su Excelen-
cia el sefior Ministro al Campamento, des-
pegd, en exhibicion, un aeromodelo con mo-
tor de gasolina: era el “DE-2011", equipa-

iniciativa: : Por
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do con un motor “Delong” 30, de 1/3 de cv.,
a 6.000 revoluciones por minuto. Pues bien:
este aeromodelo estuvo en el aire jcinco
horas!, después de haber realizado “loo-
pings”, toneles y otras figuras acrobaticas.
A la hora de redactar estas lineas no ha
sido atun homologado, y ereemos que no lo
podrd ser, a causa de que no se cronometré
oficialmente. Aterrizé en Boadilla del Monte.

Para ver la importancia que tieng este
vuelo, diremos solamente que el “‘record”
de duracion, si no recordamos mal, lo po-
see Rusia con una hora y cincuenta y dos
minutos. Asi, pues, éste se habria batido con
tres horas y ocho minutos de diferencia.
i Casi nada!

Otro modelo curiosisimo es el que, pro-
vectado y construide por el Alférez don
José Luis Barranco—ayudante de Ingenie-
ro Aeronautico—y el profesor de la Escue-
la Central, don Alejandro Navarro, estaba
dirigido por radio.

Eiste acromodelo pesa unos tres kilos y
tiene 24 metros de envergadura. Es de ala
alta v esta equipado con un motor de

Una vista de eonjunto del aeromodelo dirigido poy radio. Detrds de él, y a la izquicrda, se encuentra
la estaecién emisora y la antena.
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0,55 cv., de construcciéon nacional. La direc-
ciéon del mismo se conseguia por medio de
un emisor situado en tierra, que actuaba
sobre el receptor colocado a hordo; ¢éste
accionaba el motor de direccion.

En alguna de las fotografias que acompa-
nan a este trabajo se puede ver el aeromo-
delo. Hizo también la prueba de remolque
de un velero, Desde luego, este aparato era
fuera de concurso; su vuelo era magnifico.

Nuevamente queremos hacer notar el loa-
ble esfuerzo que supone esta iniciativa. Es
el primer modelo de esta clase que aparecc
en [ispafia, y un nuevo campo mas que se
abre ante los decididos a llevar adelante la
obra emprendida. Se puede hacer mucho;
hay “madera”—como se dice corrientemen-
te—, y no conviene desaprovecharla, pues
puede darnos magnificos resultados.

Otra nota la constituyé un autogiro con
doble rotor, construido por la Escuela Cen-
tral, asi como una maqueta volante de la
famosa Fieseler “Storch” (cigiiefia), utili-
zada en las Escuelas de Vuelos sin Motor
para el remolque de veleros.

La clasificacion general del 11T Concur-

CLASIFICACION
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50 Nacional de Aeromodelismo ha quedado
establecida en la siguiente forma:

Observando este cuadro, vemos que la Es-
cuela de Murcia va en cabeza con 425 pun-
tos, a bastante distancia de la de Leodn, que
le sigue en segundo lugar con 276 puntos.
[.a Escuela de Murcia presenté muchos pro=
totipos veleros y algunos de los de reac-
cion: se lleyé también el premio al mo-
delo més original. Logroiio, el del motor de
explosiéon mejor construido; Leon, el de
mejor presentacion; Malaga, el de cons-
truccion.

Y nada mas, Este [11 Concurso ha cons-
tituido un exponente magnifico de la situa-
¢ion actual del Aeromodelismo espafiol. Es-
peremos que el proximo afio se corrijan los
defectos y se aumenten las iniciativas e
ideas originales,

Tenemos que ser ambiciosos de ‘“re-
cords™; hay que luchar por ellos, y, lo que
es mejor, batirlos. Estamos ampliamente
capacitados para ello, y debemos hacerlo.
Si podemos ir a competiciones internacio-
nales—que podemos—, :por qué no ha-
cerln?

GENERAL

PREMIO

| Copa del Exemo, Sr. Ministro del Aire. )
' Banderin de Honor del Iimo. Sr. Delegado Nacional del I I

Copa del Exemo. Sr. General Jefe del E, M. del Aire. :
Armario econ herramientas de la Direccion General de Avia-

Copa del Exemo. Sr. Gobernador civil de Murcia,
Idem fd. de Logrofo,
Idem id. de Burgos.
Idem fd. de Santander.
Idem id. de Balearcs.

| Copa del Exemo. Sr. Gobernador civil de Valladolid.
Tdem §d. de Badajoz.

Idem id. de Valencia.

Copa de la Zona Aérea de Bal:ares.

Copa del Delegado provineial del T F. de J. J. de Santander.
Copa de “Elizalda". -

Copa del Delegado provincial del . 7, de J. J. de Zaragoza.
Tdem id. de Albacete.

Idem id, de '‘Alicante,

Idem fid. de Navarra,

Idem id. del D. U. de Salamanca.

Idem id. del D. U. de Granada.

Copa del Instituto “Ramiro de Maeztu”.

Puesto | ESCUELA Punluacién|
§ | MUrCia wooeevereereeeeeenn, | 4250
' o de J. .
2 Ledn .oooeevriieiiiienaiinans 276,0
L B F1 LT ——————— I 2649
- ' cién Civil,
¢ | Logroho: i 295,7T |
5] BOPgOS ....ooiiermmmmmissssis | 2424
6 | Santander .................. | 240,0 |
7 | P. Mallorea ......oiveeess J4 2816 |
8 | Palencia ...cvoiviviiniivanns] 2272
9 TF.F.deJ.J.de Sivilla,., | 2224 | Copa de “Iberia”.
10 | GIJOn .oveeveriveneiirananns .. 2200
11 | Granady .oy | 2126 .
12  Maestranza A, Cuatro
| Vientos .............coo.o. 197,8 | Idem fid. de Soria.
13 F, F. deJ. J, de Madrid.! 1842
14 | Pamplona ....ccocivviiines Joo182,3
15 | Maestranza A. Sevilla ‘ 163,2
10 | Alicante ........cooeerrnnins 152,3
17 | Valladolid .........cocceuvns | 148,0
181 Sbria: conupivanimssing I 120,0
19 | Salamanea ............... I 1125
20 | Albacete ......ooovvrennnnn . 956
21 | AVilg oo Joe12
22 | Zaragoza ...cc...eo.eeiens \ 98,6
23 | Valeneia vo.coeeeeeeeveenenn 76,6 |
T J 627 |

25 | Badajoz ! 60,0

Copa del Delegado provincial del T. F. de J. J. de Badajoz.
Idem id, de Sevilla,






