El

vueloidel

Varios habian sido los jalones que la Avia-
cion espaiola habia marcado =n el concierto uni-
versal de la Aerondutica. Cuando el tienipo
intentaba bacer olvidar el esfuerzo de nuestros
hombres del aire, se oyd un nuevo aldabonazo,
putente, varoni!, que decia: “Detente, que Iis-
pana esta alerta; jmirala como, exuberante, con-
quista otra vez América!” Antes fué sobre las
aguas del mar Océano : ahora sobre los ciclos de
este mar, Nueva savit va a fertilizar ¢l corazon
v espiritu de sus hijas, que vibran al unisone con
aquella que les dio el sér.

Salto magnifico el que realizaron Barberan v
Collar: tan extraordinario ccmo aquel otro le-
gendario de Alvarado en tierra de Tenochtitlan,
cuando el caudillo de Medellin se vid obligado
a abandonar la capital azteca.

Y es que los espafioles, cuando se proponen
un objetivo, ha de estar en consonancia con su
-alia, tratarse de tl a t; si es inferior a ellcs,
ni le hacen casn siquicra: no se toman la mo-
lestia de despreciario. IZs el orgullo de la raza
el que les lleva a hacer sdlo aquello que
digno de nuestra portentosa [Tistoria.

=24

[iste wspléndido vuelo. que el hado adverso
truncd en su segunda parte, parece que le hemos
olvidado demasiado pronto; quizd por esta {ata-
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lidad y por la intensidad en que se . vivieron
aquellos dias angustiosos, al estar pendient? de
la suerte de nuestros nautas, hayvamos agotado
la sensibilidad para cemprender v admirar la
grandeza de la hazafa, :

Il Atlantico Norte habia sido atravesado en
diversas ocasiones. Primero Alcok y DBrown,
cen un Ficker, volaron desde Terranova a Ir-
landa, v atrajeron la atencion del mundo. Des-
pués fu¢ Lindbergh, <1 “genial loco™ (como le
Hamaron sus compatiiotas), el que hizo vibrar

cde emocion v oentusiasmo a todo el pueblo de

Paris: quiza por e reciente recuerdo de la des-
gracia de Nunweser v Coli fué su triunfo tan
apotedsico. Viniercm luego Chamberlain v Te-
vine. con su Miss Colimbia, ete. Pero ninguno
de ellos, con habar llevado a cabo vuelos mag-
nifices, puede emular a nuestros Barberan y
Collar en su salto de Sevilla a Camagiiev, con
sus 0,300 kilometros de recorrido sobre el At-
lantico, en un avion con ruedas v sin aparato de
racdio: g6lo las estrellas fueron su guia, v por
cllas llegaron a pisar *'la tierra mas hermosa que
ojos humanos han visto”, segun irase del ge-
nial Almirante al descubritla,

Barberan habia recibido su temple, como casi
todos nuestros grandes ases, entre las montaiias
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del Rif, en ayuda de sus bermanos de tierra.
Alli, formando parte de las 2scuadrillas de Me-
lilla, llevd a cabu infinidad de servicios y accio-
nes temerarias, como aquella en compaiiia del
entonces Capitan Llorente, en que tomaron tie-
ra en terr:no enemigo, fotografiaron el campo
como prueba que demostrase su hazaia, volvie-
ron a elevarse y regresaron a su base. En los
aprovisicnamientos de Koba d’Arssa vertié su
sangre generosa para llevar a aquellos valientes
sitiados un poco de pan para ellos y metralla
para los moros. Cinco angulos en su brazo dere-
cho son el colofon de su vida militar.

A su sencillez, caballerosidad v correccion,
unfa una cultura superior, v los problemas de
navegacion no tenian secretos para €l. Los astros
eran sus amigos, las estrellas sus confidentes.
Fueron muchos los que escucharon- sus sabias
enseiianzas en la Escuela de Observadores de
Cuatro Vientos, y todos le quisieron. Este es el
mejor eluzio que podemos hacer de su persona.

Iin otra ocasion paso por la amargura de no
poder participar en la gloria de sus compaifie-
ros, cuando aquel historico vuelo del Plius Ultra
a las riberas del Plata. Barberin habia trabaja-
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do incansablemente en la preparacion del viaje
con Franco; pero por azares de la fortuna tuvo
qu: situarse al margen de su querida Aviacion.
iCon qué pena les veria partir! Pero su animo
no decayo; con. teson siguio madurando otro
proyecto, y una vez reintegrado a su puesto se
prapuso convertirlo en realidad.

IZ] éxito del vuelo a Cuba fué el fruto de una
meticulosa labor d2 preparacion. Los estudics y
experiencias de Barberan eran llevados a la
practica con natural y pasmosa serenidad, Hom-
bre de accion a la vez que de estudio, queria
sacar por él mismo las consecuencias que éstz le
proporcionaba. No solo era profesor de navega-
cion en la Escuela de Cuatro Vientos, sino na-
vegante consumado.

IEn Collar, magnifico piloto, encontré el co-
laborador eficaz, trabajador e inteligente. Los
dos dzdicaron muchas horas de descanso al es-
tudio y preparativos del vuelo. Formaron el
squipo, compenetrado v competente, necesario
para esta clase de vuelos.

Cuatro IVientos se llamaba el avion. Iiste nom-
brz es un simbolo en la Historia de la Aviacion
espaiiola; es toda una época de nuestras alas.
Cuatro Vientos ha sido la cuna de nuestra Ar-
ma, el nido del que salieron las dguilas que fue-
ron a revolotear por entrz los riscos del Rif, v
donde también nacid el piajaro qu: habia de dar-
les gloria eterna, como Cecete lo habia sido en
los suefios del gran Leonardo de Vinci.

Temerosos de que sus trabajos fueran pre-
maturamente del dominic publico y conscientes
del ridiculo en que caerian de no poder llevar a
cabo su vuelo por cualquier circunstancia, se
afanaron en ocultar sus actividades a los ojos
del mundanal ruido; pero como en este picaro
mundo todo se sabe, su paciente labor fué ad-
quiriendo cada vez mas eco, y en el mes de abril,
convencidos de que su secrcto era del dominio
vulgar, fueron mas asequibles a quienes se inte-
resaron en averiguar datos referentes al viaje v
colocar en su verdadero lugar aquellos que ya la
fantasia popular iba deformando, pero siempre
sin abandonar la prudencia que les caracteriza-
ba. Referente a ello decia por aquella fecha el
Capitan Barberdn: “De 2stos vuelos na convie-
ne hablar hasta haberlos realizado. Su prepara-
cion requiere tantas cosas, depende de tantas
otras el poderlos llevar a cabo, que si se lanzan
a la publicidad antes de que el despague esté ase-
curado, nos exponemos a que el intento o la ges-
tion—si en gestion o intento ba de quedar to-
do—adquiera caracteres de fracaso ruidosc. Y
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:si ese fracaso fuese solo personal, en definitiva
careceria de importancia ; pero en los vuelos mi-
litares, en los que el prestigio de una nacién va
unido a su resultado, toda prudencia es poca.”

Y afade poco después: “Todo 2] mundo ha-
bla de nuestrcs ensayos, de nuestros estudios,
«como si su solucion fuese inmediata; con una
denominacion, ademas, equivocada. El vuelo
que estudiamos Collar y yo no es Sevilla~-Haba-
na, pese a lo propalado en todos los periodicos;
es Espafia-Cuba-Méjico. El punto de partida se-
ria, seguramente, Sevilla; pero una vez dado el
salto aterrizariamos probablemente en cualquier
aerodromo de los muchos que hay en la parte
oriental de la isla de Cuba; mdas internados si
los vientos nos hubieran favorecido en la tra-
vesia, IEn tltimo término, y en el caso mas fa-
vorable, La Habana. Y desde Cuba a Méjico.”

Entre los estudics sobre las probabilidades
d:l vuelo directo a Cuba, destaca Barberin uno
realizado por el entonces Teniente coronel Cu-
‘billo, Jefe de Proteccion de Vuelos, referente a
las condiciones atmosféricas, cuyas predicciones
resultaron mas tarde acertadas.

La puesta a punto del proyecto.—Ii] avion
escogido para llevar a cabo la empresa es un Bre-
guet, tipo transatlantico, similar al “Signo de
Interrogacion™, de Costes, que ya habia d:mos-
trado sus excelentes cualidades aeronauticas, Ha-
hia sido construido totalmente en Iispana por
C. A. S. A. en Getafe. Tenia un radio de accién
teorico de 8.800 kilomztros, merced a su depo-
sito de gasolina, capaz para 5.300 litros, v que
tenia ademas la ventaja de servir de flotadcres
en el caso de un amaraje forzoso. El motor de
que iba provisto era un “Hispano Suiza 050",
que les permitiria alcanzar una velocidad com-
prendida entre los 140 v 190 kilémetros por ho-
ra, con lo cual calculaban invertir cuarenta y cin-
co a cincuenta horas en la travesia. I£] peso to-
tal del avion, con su dotacion de combustible,
lubricante, agua y equipo, era alr2dedor de 6.500
kilogramos. Su construccion habia comenzado a
fines de agosto v estaria listo para el mes de ju-
nio, fecha en que pensaban emprender el vuelo,
por considerar esta época la mas favorable para
ello.

E! método de navegacion seria el astronomico,
v los aparatos de orientacion, sextantes, briju-
las y derivometros, prescindiendo en absoluto
de aparatos de radio.

La carta de navegacion fué construida por el
prapio Barberan sobre papel fuerte, adoptando
la proyeccién Mercator, de excelentes cualida-
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des para la navegacion con rumbo fijo, El ca-
nevas esta trazado de diez en diez minutos, y el
itinerario a seguir, seialado por las loxodromi-
cas siguientes: de Sevilla a Madera (IFunchal) ;
de Madzra a San Juan de Puerto Rico; de San
Juan de Puerto Rico al puerto de Guantinamo
(Cuba), y desde Guantanamo a La Habana, pa-
sando esta ultima por Camagiiey. Iistos itine-
rarios iban divididos en segmentos de 210 millas,
subdivididos a su vez en otros de 10 en 10 mi-
llas; los primeros eran los tray:ctos que, segun
sus cd'culos, habian de recorrer en dos horas de
vuelo, al final de los cuales iban asimismo indi-
caciones referentes a las horas > vuelo, gasoli-
na disponible, velocidad v régimen del motor,
para ir modificando la velocidad del avion se-
gun iba disminuyendo el peso ddl combustible.
Igualmente llevaba trazadas las curvas de igual
declinacion magnética para hacer las corres-
pondientes correcciones de brijjula al variar
aquélla.

También iban provistos de una carta con las
indicaciones de las zonas nubladas, cantidad y
altura de nubes, direccion y fuerza del viento,
zonas que tenderian a mejorar o empeorar.

El Teniente Collar.
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Graficos del vuelo del “Cuatro Vientos”.

El camino escogido por Barberan y Collar era
el mas corto en duracion, ya que segun sus 2stu-
dios atmosféricos, habian de ser favorecidos por
la direccion y fuerza del viento.

Durante el viaje, Barberan fu¢ trazando so-
bre la carta anotaciones diversas: rectas de al-
tura, puntos de situacion, ete.

El vuelo—E] dia 10 de junio de 1933, a las
cuatro horas treinta y cinco minutos, despegaron
del aerddromao de Tablada Barberan v Collar;
éste como piloto v aquél como navegante.

A los treinta v dos minutos de vuelo atrave-
saban la costa espafiola v se adentiaron con de-
cision en la inmensidad del océano, como antafio
hicieron las naos de [sabel y IFernando. Dos
horas después volaban sobre un mar de nubes.

Llevaban cinco horas de vuelo cuando reco-
nocieren las Madera, obs rvando que habian gas-
tado unos 190 litros mas de gasolina que la calcu-
lada; perc esto iba en compensacion de haber
tardado veinte minutos menos en el recorrido.

Continuaron ¢l vuelo a 1.500 metios de altu-
ra; las nubes ocultaban ¢l mar, y para corregir
la deriva se vieron obligados a calarlas en va-
rias ocasiones. Durante mas de seis horas se
vieron en la imposibilidad de adquirir datog as-
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tronomicos por no poder ver el suelo a causa de
la nubosidad.

A las trece horas de vuelo tuvieron que hacer
frecuentes cambios de rumbo para evitar nubes
densas y peligrosas; al final de <llgs continua-
ron su ruta sin error alguno.

A las veintiuna horas lograron hallar su posi-
cion exacta al tomar dos alturas simultanecas de
dos estrellas.

Poca antes de llevar recorrido la mitad del
viaje se encontrd acometido Collar de intensa
fiebre y escalofrios; entonces se encargd Dar-
beran también del pilotaje por espacio de varias
horas, dando tiempo a que se repusiera su com-
panero,

Llevaban volando treinta horas y las Antillas
no habian asomado atin su silueta sobre el ho-
rizonte. Barberan, tranquilo, sin abandonar aque-
lla serenidad muy suya, repasa todos los cileu-
los v anotaciones que lleva hechos desde Sevilla,
No hay error alguno. Da entonces a Collar un
mapa de Santo Domingo v el rumbo a seguir, v
le dice: “Dentra de tres horas llegaremos a la
bahia de Samana.” De esta frase laconica pode-
mos deducir la seguridad del que tiene confian-
za en si mismo y fe en el triunfo. En efecto,
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pasado este tiempo aparece ante sus ojos la tie-
rra americana; disminuyen la altura de vuelo
e identifican el terreno: no hay duda, es la bahia
de Samand.

El Atlantico ha sido vencido de manera mara-
villosa y rotunda por estos dos hambres, dignos
representantes de nuestia raza. Siguen su vuelo
v pocas horas después aterrizan en Camagiiey.
corazon de la Perla de las Antillas, a las veinte
horas cuarenta cinco minutos (T. M. ().

El triunfo habia coronado sus esfuerzos v des-
velos. Por todos las ambitos del mundo se es-
parce la gloria de su gesta. La radio v prensa
lleva a tedos los rincones naticias acerca del
vuelo prodigioso del Cuatre Iientos.

[En Camagtiey los recibieron el consul de [is-
pana y =l entonces Capitan Vives. Illos {ueron
Icis que recogieron de sus labios las impresiones
e incidencias del viaje. v también ¢l preciado tro-
feo de la Carta de navegacion. =i pudo salvarse
el tinico recuerdo de una de las mas estupendas
hazanas de la Aviacion espafiola,

Abandonaron Camagticy, v después de un
agradable paseo por el cielo cubano llegaron a
[La Habana. Y el pueblo de Cuba vibrd de en-
tusiasmo al unisono del espafiol al recibir < fia-
ternal abrazo que les enviaba la Madre Patria.

Consideraciones—Recorrido de 7.000 kild-
metros en cuarenta horas de vuelo, de ellos 6.300
sobre ¢ mar; vlocidad media de 190 kilometros
por hora: navegacion exacta y perfecta, sin
empleo de radio ni gonio; regularidad en el vue-
lo v magnifico funcionamiento del motor. [le
aqui compendiada la encrme trascendencia de
este historico vuelo,

IEl acierto en la ruta escogida les acorto el
vuelo en mias de 300 kilometros, que hicleron
a favor del viento. Caso de haberse decidido a
seguir ¢l camino mds corto, no solamente se en-
contrarian privados de esta ayuda, sino que el
viento les habria sido adverso, lo cual supon-
difa un aumento de aquel nimero de kilonetros
en el recorrido, y de ello vendria a resultar una
diferencia entre una y otra ruta muy digna de
tener en cucnta para el resultado del vuclo.

La velocidad desarrollada fué¢ mavor de la
prevista, Una corriente de aire frin, procedente
del polo Norte, se dirigia desde Islandia hacia
Cuba, favorecizndo la marcha de] aparato. Per
otra parte, a medida que progresaba iba despla-
zando hacia ¢l Oeste ¢! mal tiempo reinante en
Cuba. listas condiciones tan propicias se daban
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solamente en un 13 por 100 durante <l mes de
junio, v Barberin y Collar supieron aprove-
charlas.

[£s también notable v caracteristico de este
vuelo 1a altura en que se llevd a efecto, de 1.5000
a 2.000 metros; la corriente en esta clase de
“raids” es de 1.000 metros como maximo. Y es
que Barberin estaba acostumbrado al lenguaje
de los astros y a escudrifiar sus secretos.

IZ] consumo horario de gasolina aleanzo a 130
litros ; lo normal era de 115 litros por hora, en
cuvo casc, con los 5.300 litros que llevaban v
a la velocidad aleanzada de 190 kilometios por
bora, podrian haber llegado a] Istado de Méji-
co v batir el “record” mundial de distancia.

Las observaciones de Barberan fueron siem-
pre acertadas y precisas; sus calculos, efectua-
dos en el reducido espacio de la cabina, eran
matematicimente exactos e hicieron posible la
perfecta ejecucion del vuelo.

[La trascendencia de éste fué tal, que los ex-
tranjercs inquirieron datos sobre las cartas y
métodos de navegacion empleados por Barberan.
Cuando se enteraban de que todo habia sido pre-
parado exprofeso para el viaje por los mismos
tripulantes del glorioso Cuatro ientos, mostra-
han mayor admiracion atin por nuestros malo-
erades aviadores.

21 pilotaje de Collar fué magnifico, en toda
la extension de la palabra. Su ligera indisposi-
cion podemos explicaria perfectamente por el
natural cansancio v la constante tension que exi-
gia ¢ llevar el rumbo con precision v regula-
ridad.

Con su vuelo, Barberan v Collar demostraron
que yva no habia rutas prchibidas para la nave-
gacion aérea. La pugna entre los mas ligeros y
los mas pesados que el aire quedaba resulta a
favor de éstos. Lil aparato de ruedas era la so-
lucién para el porvenir de las comunicaciones
aéreas, Todas estas conclusiones han sido con-
firmadas en ¢l transcurso de los afios.

[£1 viaje del Cratre ientos tenia orientacio-
nes muy amplias, Antes de emprenderlo habia
dicho Barberin: “Nuestra mision serda. por de-
cirlo asi, diplomitica. de acercamiento de aque-
llos paises a Espaiia. Descontando, claro, la sig-
nificacion que tendria el wvuclo para nuestra
aviacion. Comercialmente, en el caso de dar
cima a nuestra empresa, habriamos puesto un
jalon en las rutas transocednicas,”

Iz inteligencia v constancia de Barberdn, uni-
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das a la bizarria y magnifica colaboracion de
Collar, hiciercm posibles resultados tan brillan-
tes, tanto en el aspecto cientifico y téenico como
en el deportivo. Los 6.300 kilometros de vuelo
sobre el mar en un aparato de ruedas con un
s6lo motor no han sido atn superados.

La etapa La Habana-Méjico. — Después de
recibir constantemente las muestras de simpatia
y carifio durante su permanencia en la bella ca-
pital cubana, decidieron salir rumbo a Mé¢jico
en la madrugada del dia 20 de junio.

La distancia a 1ecorrer era de unos 1,720 ki-
lometros, una insignificancia en comparacion
con la que ya habian hecho, y disponian de ga-
solina para quince horas d= vuelo.

La ruta no ofrecia grandes dificultades; pero
el destino, envidiosc de tanta gloria, habia de
serles adverso y envolver su suerte en un impe-
netrable misterio, '

La capital de Méjico se encuentra situada a
la vespetable altura de 2.277 metros sohie el ni-
vel del mar. Para llegar hasta ella necesitaban
salvar a'turas mavorss atn, atravesar quebra-
disimas zonas de terreno cubiertas de exube-
rante vegetacion,

Por este camino se cernio una violenta tor-
‘menta, que coincidio con el paso por él del
avion. La confianza en si mismos y on el ap1-
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rato; la ansiedad de llegar a Méjico, donde les
esperaban millares de personas, fueron quiza
los moviles que les indujeron a franquear la
zona tormentosa en lugar de aterrizar en algu-
no de los muchos aerodromos de socorro por
alli existentes.

Después de atravesar el estrecho de Yucatan
volaran, a media mafiana, sobre territorio me-
jicano. Villahermosa y Tejeria fueron quienes
supieron del Cuatro Vientos por tltima vez.

En cuanto se vislumbré la posibilidad de un ac-
cidente, las autoridades y el pueblo mejicano
comenzaron inmediatamente la biisqueda de los
aviadores. Todos rivalizaron en t2son y entu-
siasmo; perce todo era inutil,

Unos decian que les babian visto volar sobre
tal o cual sitio; un indio asegurd ver el avion
y saber el lugar donde aterrizo. Todo vanas es-
peranzas. Un piloto de las lineas aéreas afirma-
ba qu2 en el Golfo habia localizado los restos
de un avion. Se admitia la pesibilidad de que
estuviesen vivos en la selva. Y asi infinidad de
relatcs v conjeturas. Pero la verdad era mas
cruel: no habia ni la menor seial del Cuatro
IVientos. Las wspeianzas fueron desapareciendo
v en su lugar solo quedaba un misterio profun-
do e impenetrable.

5] misterio del Cuatro I'ientos, ; s6lo Dios lo
sabe!






