La lucha por la superioridad aérea en la gue-
rra pasada se ha librado tanto en los tableros de
dibujo de las salas de proyectos, como en los lu-
gares de combate. Los ingenieros aeronauticos
y los pilotos aliados nos han demostrado que sus
aviones fueron mejorando en maniobrabilidad, ve-
locidad, radio de accién y potencia de fuego, como
indica una de las estadisticas oficiales hechas en
el afio 1942 en"el teatro de operaciones del Pa-
cifico, en que fueron derribados cuatro aviones
enemigos por cada avién norteamericano, mien-
tras que en las de Africa, la proporcién fué de
dos a uno, Esto ha sido conseguido por los nue-
vos tipos de aviones que las Fuerzas Aéreas nor-
teamericanas iban poniendo en servicio, entre
ellos el “Boeing B-29", Superfortaleza, cuyas ca-
racteristicas, mantenidas en secreto durante lar-
go tiempo, han sido reveladas por el Departa-
mento de Guerra, por lo que a continuacién se
dan a conocer algunos datos relativos a este su-
perbombardero.

Este avion es considerado como el mas podero-
so y mas veloz del mundo, el de mayor radio de
accion y el que vuela a mayor altura. Su enver-
gadura, o sea la distancia que hay entre las pun-
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tas de las alas, es mayor que la distancia que los
hermanos Wright “volaron” en su memorable ex-
perimento-de Kitty-Hawk.

Todo en el “B-29" pertenece a la categoria de
lo superlativo. En ninguna otra méiquina de gue-
rra se habian empleado tantos hombres ni gastado
tanto dinero.

El principio de estos aviones tuvo lugar en el
centro de la ciudad norteamericana de Atlanta
(Georgia), donde se estableci6 una Escuela de
capacitacion profesional, instalada en el edificio
de una antigua fabrica, y que desempefié un pa-
pel importantisimo en la instalaciéon de los nue-
vos talleres de montaje de estos aviones, encla-
vados en las cercanias de la ciudad, en condicio-
nes de producir en un tiempo verdaderamente ex-
traordinario, por lo corto, estas gigantescas y
complicadas Superfortalezas “B-29",

Un mes después de la entrada de los Estados
Unidos en la guerra, se inicié la construccién de
estos talleres, que fueron los mayores consagra-
dos al montaje de aviones, en un solo edificio, en
la Unién Norteamericana. La Escuela de capaci-
tacion empezé a funcionar casi al mismo tiempo,
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pues la Compaifiia encargada de la fabricacién de
estos bombarderos descaba disponer de mano de
obra experimentada cuando se inaugurasen los
talleres de montaje.

Prueba del pleno éxito de sus esfuerzos es el
hecho de que a los veintiin meses escasos de
empezar la construccién de los taileres saliera de
las cadenas de montaje la primera “Superfortale-
za”. Encontrandose los talleres instalados en un
distrito del Sur de la Unién, consagrado casi ex-
clusivamente a la agricultura, fuéle preciso a la
“Bell Aircraft Corporation”, una de las Compa-
filas contratantes, y a la Scccién de Material de
la Aviacién Militar norteamericana, reclutar el
personal necesario en los mds variados oficios,
que mas tarde habian de recibir instruccién en
esta Escuela de capacitacion.

Todas estas personas, cuyo numero se elevo a
veinticinco mil, llegaron a realizar trabajos de
precisién destinados a producir una de las mejo-
res armas aéreas norteamericanas. El ochenta por
ciento de estas personas eran naturales del Esta-
do de Georgia; el quince, procedia de los Esta-
dos vecinos, v el resto, del de Nueva York, don-
de se encuentran instaladas las fabricas centra-
les de la “Bell Aircraft Corporation”.

Durante cerca de dos afios la Escuela cumplid
su mision de capacitar profesionalmente a los
aprendices. Al'inaugurarse los nuevos talleres en
la localidad vecina de Marietta, se reservaron lo-

1. Piloto.—2. Bombardero—3. Puesio del visor de proa.
4. Segundo piloto.—5. Meednico,—6. Torreta delantera
superior—7. Rediotelegrafista—S8. Entrada al tinel—
9. Tinel de enlace—10. Cuaderna de presién.—11. Ame-
trallador superior.—12. Puesto del visor superior.—
13. Torreta posterior superior—14. Equipo sin sobreali-
mentacién y compartimiento almacén—15. Ametrallador
de cola y puesto del visor—16. Torreta de cola.—17. Cua-
dernas de presion—18. Torreta posierior inferior.—
19. Literas para la tripulacién de relevo —20. Puesto vi-
sor del flanco izquierdo.—21. Ametrallador del flanco iz-
quicrdo.—22, Segundo compartimiento de bombas sin so-
brealimentar.—23, Primer compartimento de bombas sin
sobrealimentar.—24. Cuaderna de presién.—25. Nave-
gante.—26. Torreta delantera inferior.
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cales adecuados en ella para cursos de apren-
dizaje.

En tanto que se desarrollaba en Atlanta el pro-
grama de instruccién, buen niimero de obreros de
Georgia fueron enviados a la fébrica que posee
la “Bell Aircraft Corporation” en Buaffalo (Nue-
va York), con objeto de aprender los métodos
de produccién utilizados por la Compaiiia. Tam-
bién un ntmero considerable de empleados de
ésta fueron trasladados a Georgia, a fin de for-
mar el niicleo organizador de los talleres.

Ademas de ostentar el mérito de haber empe-
zado a producir “Superfortalezas” a los veintitn
meses escasos de comenzadas las obras de su
construccion, estos talleres también tienen el ga-
lardén de haber sido los tinicos en los Estados
Unidos de los que salieron estos gigantescos avio-
nes totalmente listos para el servicio. Ello se con-
siguié verificando todas las condiciones necesa-
rias en las mismas cadenas de montaje, sin ne-
cesidad de tener que enviarlos a los talleres dedi-
cados exclusivamente a” comprobacion,

En él han trabajado gran nimero de ingenie-
ros y personal auxiliar durante dos afios, siendo
éste el tiempo que durd su proyecto; no obstan-
te, cuando el buen éxito del “B-29” estaba ase-
gurado, los ingenieros siguieron trabajando en su
perfeccionamiento, no habiendo pasado de las me-
sas de trabajo a las cadenas de montaje menos
de un millar de mejoras que fueron introducidas
cuando ya estaba en servicio.

El “Boeing B-29 Superfostress”, como le Ila-
man los americanos, realizé6 su primera accion
de guerra en el Pacifico el dia 15 de junio de 1944
contra Yawata (Kiu-Siu), fecha en que fué bom-
bardeado por primera vez el Imperio nipén por
los Fuerzas Aéreas americanas, empleando avio-
nes con bases en tierra.

Se trata de un monoplano completamente me-
talico, de ala baja con extremos redondeados;
lleva un tren de aterrizaje en triciclo, y su morro
es semiesférico. La tripulacion varia de siete a
once hombres, distribuidos en el orden siguien-
te: piloto, segundo piloto, mecanico, navegante,
radiotelegrafista, bombardero, ametralladores y
suplentes de a bordo. Es capaz de despegar a los
treinta segundos de empezar a rodar, y su ate-
rrizaje puede hacerle casi en un espacio tan re-
ducido como el que se requiere para un bombar-
dero medio; sus dimensiones son: envergadura,
33,50 metros; longitud, 29,90 metros; altura, ocho
metros; superficie alar, 173 metros cuadrados;
carga alar, 25,378 kilos por 0,093 metro cuadrado.
Esta accionado por cuatro motores “Wright Cy-
clone” de 18 cilindros, refrigerados por aire, y
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CON SOBREALIMENTACION

1. Puesto de pilotaje y control—2. Timel de enlace.—
3. Compartimienito de los ametralladores.—j4. Ametralla~
dor de cola.

SIN SOBREALIMENTACION

5. Compartimiento de equipo y almacén—6., Comparti-
miento de bombas.

de 2.200 HP., que le impulsan a una velocidad
superior a los 480 kilémetros por hora; va pro-
visto de dos turbocompresores, uno como reser-
va. Las revoluciones por minuto y la presion de
admisién son 2,800 y cuatro kilogramos* por
6,4513 centimetros cuadrados, respectivamente, y
el consumo de combustible, 453 litros por hora
y motor, al 95 por 100 de la potencia. Diametro
interior, 15,50 centimetros, con un volumen de
barrido de 548 litros. El grado de compresién
es 3,100 kilogramos, y el peso en seco, sin buje
ni arranque, es de 1,212 kilogramos, con lo que da
una relacion de peso potencia a nivel del mar de
0,5493 kilogramos por HP., y una potencia en el
despegue de 5,5 kilogramos por HP.

El “B-29” consta de unas 55.000 piezas, y su
peso listo para la accién es de 31.500 kilogramos
aproximadamente, de los que 10.000 pueden co-
rresponder a las bombas; su autonomia es supe-
rior a los 6.000 kilémetros, y Gltimamente ha rea-
lizado la travesia del Pacifico en vuelo directo
desde Hokkaido (Yeso) a Wishington, cubrien-
do una distancia de 10.485 kilémetros en veinti-
siete horas y veintinueve minutos, con depdsitos
adicionales de combustible.

Este magnifico vuelo a larga distancia, aunque
no ha superado la marca mundial, ha dado lugar
a que en los centros aeronduticos se haya hecho
popular el siguiente comentario: “Boeing has
always buil to morrow’s airplane today” (“Boeing
tiene siempre construidos hoy los aviones del ma-
nana’).
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Ninguna tripulacién en accién de guerra seria
capaz de volar de 4 a 6.000 kildbmetros con un
traje pesado, calentado eléctricamente y tenien-
do que utilizar el inhalador de oxigeno a menu-
do, sin que dejase de sentir el cansancio o per-
der el sentido. De igual modo, si los artilleros
hubiesen tenido que volar en estas condiciones,
su agotamiento no les hubiese permitido encon-
trarse en condiciones fisicas para el combate y
abatir a sus adversarios, que se abalanzaban so-
bre ellos a una velocidad de 650 kilébmetros por
hora, como eran los “Ceros” japoneses. Estos y
otros muchos problemas fueron resueltos por los
ingenieros, que trabajaron con gran ahinco has-
ta conseguirlos.

Por medio de una serie de mecanismos, se ha
conseguido que la tripulacién pueda llevar tra-
jes ligeros e ir comodamente sentada en una cé-
mara sobrealimentada (a prueba de presiones),
donde circula aire puro y tibio idéntico al de las
alturas normales, y desempefiar sus tareas con
un maximo de facilidad y un minimo de fatiga.

Uno de los mas importantes mecanismos es un
sistema de mando a distancia para el gobierno de
las ametralladoras. Distribuidas en todo el avidn
hay cinco torretas, cada una de las cuales monta
dos ametralladoras, que pueden girar en cualquier
direccién, describiendo un dngulo de 180 grados.
Hay también cinco puestos de observacién de
fuego, cubiertos de material plastico. Tanto las
torretas como los puestos de observacidon, estin
instalados de tal forma que permiten una comple-
ta visibilidad, asi como grandes dngulos de tiro
desde cualquier punto y en cualquier momento.
Las rafagas de varias de estas torretas pueden
concentrarse scbhre un mismo avion, sea cual fue-
re el punto por donde éste se aproxime. Aunque
normalmente cada artillero gobierna solamente
una torreta, cierto mecanismo electrénico le per-
mite, en una fraccion de scgundo, gobernar los
cafiones de una o mis torretas adicionales, pu-
diendo hacerse hasta treinta combinaciones con
las torretas de fuego.

Esto constituye una notable ventaja; pero es
solo el principio. La punteria de los cafiones del
“B-29" es extraordinariamente certera. En el
Pacifico, los “B-29" han llegado a realizar cator-
ce salidas en mision de bombardeo, sin que el ene-
migo derribase uno solo de ellos. En cierta oca-
sion, una de estas “Superfortalezas” rechazé los
ataques de setenta y nueve aviones enemigos; se
batié en retirada durante cuatro horas; derribo
siete de ellos, y regresd a su base. Tan temibles
son estos aparatos, que se ha dado el caso para-
doéjico de que los pilotos japoneses saltasen de
sus aviones al verlos venir,
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Gran parte de la maravillosa eficacia del
“B-29" se debe a un nuevo mecanismo denomi-
nado “calculador electronico”. El fuego de las
ametralladoras desde un aviéon que marcha a gran
velocidad contra otro que se avecina, presenta
varios problemas complicados. Con los dos avio-
nes moviéndose en distintas direcciones, una bala
disparada a cierta distancia falla ¢l blanco por
muchos metros. Ademas, el “B-29” origina una
corriente de aire que por si sola desvia la bala
lateralmente, sufriendo asimismo una desviacidn
hacia abajo por la fuerza de la gravedad. A esto
se agrega que la trayectoria de la bala cambia
de acuerdo con la densidad y temperatura de la
zona atmosférica mias o menos alta en que se
vuela.

Todos estos problemas son resueltos por el
calculador clectrénico de una manera absoluta y
rigurosamente exacta v con la rapidez del relim-
pago. Quiza la siguiente escena imaginaria (con-
versacion hipotética), en la ‘que los personajes
son el artillero v el calculador, dé una idea de
como pasan las cosas:

Artillero—Tistamos a 9.400 metros de al-
tura. El termémetro marca 40 bajo cero.
Ten en cuenta estos dos factores para
todo lo que hagas.

Calcwlador—(Guarda silencio.)

Artillero—Ten en cuenta ademas la accién
que la gravedad y la resistencia del aire
ejercen en la bala, y la distancia que
media entre mis ojos y los cafiones de
la torreta, situada a varios metros
de mi.

Calculador—(Traga saliva, o, por lo me-
nos, yo asi lo haria si oyera ‘estos con-
$€jos.)

Artillero—Taz todos esos cileulos simul-
tanea e instantaneamente, y sigue ha-
ciéndolos mientras se necesite, de tal
forma que cuando yo dispare, el noven-
ta v nueve por ciento de las balas den
en el blanco.

Calculador —(Se limita a contestar “Si, se-
fior”, con un leve zumbido mecanico.)

En el hotel Waldorf-Astoria, de Nueva York,
se celebro una Exposicion de todo este mecanis-
mo vy su funcionamiento, Habian instalado dos
torretas, un aparato de punteria v el calculador
electronico, que es una caja negra, cuadrada, del
tamafio de una maleta grande, cubierta de cua-
drantes, mandos y cables que salen por un sinni-
mero de sitios.
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Explicé el funcionamiento del mecanismo su
propio inventor, uno de los ingenieros de la “Ge-
neral Electric Company”. LEstaba sentado detrds
del aparato de punteria, el cual es un complicado
mecanismo de un metro cincuenta centimetros de
altura, poco mis o menos. Apenas si se veia fla
cabeza del ingeniero por entre los dientes del en-
granaje. Tenia enfrente una pantalla de vidrio
deslustrado, en la cual aparecia un circulo de pun-
tos rojos luminosos. El ingeniero habia determi-
nado de antemano el tamafo de un avién japo-
nés que se aproximaba, y puesto la aguja de uno
de los cuadrantes en la posicion correspondiente
a esc tamaiio.

Esta primera fotografie, autorizada por el Departamen-
to de Guerra norteamericano, nos muestra al meednico de
un “Boeing B-29" sentado ante su tablero de instrumentos.

Marco después en el mecanismo los otros datos
necesarios, y mantuvo la imagen del avion japonés
dentro del circulo de puntos luminosos, de modo
que el diametro horizontal mayor tocase apenas
los puntos de cada lado. Apreto entonces el gati-
llo, y el mecanismo ya habia hecho todas las
correcciones e punteria; este aparato, con arti-
llero y todo, gira libremente en cualquier direc-
cion, Con ¢l, gira Ja torreta de cafiones, situada
a unos tres metros y conectada por medio de ca-
bles eléctricos. Si dos o mas torretas se disponen
en circuito, las ametralladoras de ésta se mue-
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Diagrama del sistema de instalacién de mando a distancia de las ametralladoras de una Superfortaleza “B-29”.

ven en sincronismo perfecto con el mecanismo de
punteria y con la voluntad del artillero, aunque
éste aparece como una cosa insignificante en me-
dio de aquellas maquinas de muerte.

Quiza lo més sorprendente de todo es ver al
artillero desconectar el calculador electrénico,
apuntar ¢l mismo los cafiones por su propia cuen-
ta, con el mayor esmero, y al volver a conectar
el calculador inmediatamente se observa una es-
pecie de “hipo mecinico” en el aparato, y todas
las torretas simultineamente corrigen la mala
punteria del pobre mortal, cuyo mejor esfuerzo
no pudo igualar a la sabiduria de los electrones.

Como cada par de ametralladoras tiene un
campo de accién de més de 180 grados, hay veces
en que algunas de ellas apuntan hacia ciertos
puntos del avién mismo. Por ejemplo, las de la
torreta superior central tienen bajo su radio de
fuego parte de la cola del avién. Pero el calcula-
dor electrénico se encarga de esto. Supongamos,
por ejemplo, que las ametralladoras estén hacien-

do fuego (800 tiros por minuto) a un avion ene-
migo que viene a la zaga. Como la ametralladora
gira de izquierda a derecha, la rafaga tiene que
cruzar la linea del avién. Cuando esta rafaga llega
a unos pocos milimetros de la cola del avién, el
fuego cesa autométicamente; primero el de la
ametralladora derecha, y una fraccién de segun-
do después, el de la izquierda. Tan pronto como
la rdfaga avanza una fraccion de centimetro pa-
sada el grupo de la cola, las dos ametralladoras
empiezan a disparar de nuevo; la de la derecha,
una décima de segundo antes que la de la izquier-
da. Sélo unos segundos se necesitan para cambiar
en 180 grados la direccion de las ametralladoras;
de suerte que el tiempo de interrupcion del fuego
es insignificante.

Este coloso de los aires ha demostrado su efi-
cacia asestando los primeros golpes contra las in-
dustrias del Japén, con los que se inicié la etapa
decisiva de la victoria de las Naciones Unidas en
la zona de guerra del Pacifico.

“Superfortalezas” como reservas de primera linea del Ejército y Marina norteamericanos,
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