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LA GUERRA Y LA ORGANIZACION

Es en la Organizacion donde primero se han de re-
flejar las ensefianzas de la guerra, pues toda labor
organica necesita un ambiente previo, que es lo que
pretendemos insinuar.

Dice muy bien el General Martinez Campos en su
reciente obra Teoria de la guerra (1): “No es facil
comentar por qué la lucha continia, y no 2s posible
—de momento—oprever el tiempo que duraria. Pero
esta causa es suficiente para actuar sin esperar la con-
ciusion de este conflicto, cuyas ultimas batallas—o pa-
sodas desde el aire—nos daran la pauta que ha de ser-
vir de base a la instruccién y ordenamiento de las
fuerzas militares de postguerra. Impoita a tal extre-
mo lo que ccurre, que es imposible concebir aguar-
dando, cruzados d= brazos, que alguien llegue y ex-
plique lo que mas conviene hacer o preparar.”

La guerra pasada produjo tres novedades: el avién,
el submarino y el cario; sobre dos se hizo Doctrina
—Douhet y Fuller—, encareciendo la importancia de
su intervencion en la guerra; pero nc se estimo bas-
tarte la valorizacion que de esos elementos de com-
bate hacian sus panegiristas. Y puede ya decirse, sin
temor a que el fina! de la guerra lo rectifique, que los
éxitos y los fracasos habidos en la contienda han sido
proporcionales a la fe y a la duda que los Altos Man-
dos tuvieron en esas dcctrinas.

Las ideas de Douhet.

Empecemos por aclarar e! significado de la “Doc-
trina de guerra” de Douhet. Lo creo necesario, prin-

(1) Paginas 339 y 340.

Por el Coronel MANZANEQUE

cipalmente, porque, salvo sefialada excepcion, ha sido
conocida tan fuera del ambiente en que se desarrolld,
que es natural que no se haya podido formar juicio
acertadc de ella.

LEsa “Doctrina” no es el resultado de un estudio
de experiencias de guerra; eran posiciones o términos
de una polémica sostenida cuando en los medios mi-
litares no s creia en la Aviacion. Se rechazaba de
plano el concepto de que habia una fraccion de las
fuerzas aéreas destinada a la guerra aérea; no habia
guerra aérea—se decia—. Se pretendia que la Avia-
cion estuviera partida en dos: j Aviacion de Tierra y
Aviacion de Mar! jjInventar una frontera para las
fuerzas aéreas!! jj;Qué mas querrian tanques y bu-
ques que ser anfibios!!! Se consideraba a las aviacio-
nes de cooperacion como meros auxiliares de las fuer-
zas d= superficie, y parecia absurdo la creacion de un
Ministerio del Aire y hasta la de un Cuerpo de Avia-
cion.

Huelga referir que hay Ministerios del Aire: no un
Cuerpo de Aviacion, sino varios, y grandes masas de
aviacion que indistintamente operan en misiones
aisladas de las fuerzas de superficie o como factor de-
cisivo en su ccoperacion con las fuerzas de Mar o de
Tierra. Y esta guerra esti demostrando la pujanza
y trascendencia que tiene ‘e dominio del aire”, que
era la idea que obsesionaba al malog;ado General
Douhet.

Vaya una historia sucinta de lo ocurrido: En 1912
es nombrado Jefe de] Batallon de Aviacién, y en 1913
le ordena la Superioridad que sustituya la palabra
“arma” que emplea en las primeras instrucciones que



REVISTA DE AERONAUTICA

dicta sobre ¢l empleo de los aviones de guerra. Ya en
esa época son lenguaje familiar suyo las expresiones
“Dominio del Aire”, “Armada Aérea” y “Ministerio
del Aire”, Impulsa a la Casa Caproni a la construc-
cion de un trimotor, que la Superioridad declara “an-
tizerodinimico e infitil militarment=", lo que motiva
que Caproni se haga stbdito francés. Construidcs, al
fin, éstcs, en otofio de 1915, propone la creacién de
una Flota aérea de 500 Caproni para bombaidear el
ferrocarril del Trentino; en 1917 propone la creacion
d= una Armada aérea interaliada, y en 1918, la orga-
nizacion de una gran Unidad para el bombardeo del
puerto de Pcla. Ideas que sucesivamente va desechan-
do el Alto Mando italiano, y una de las cuales oca-
siona su relevo.

»

En 19271 escribe su folleto El dominio del aire, que
el Mariscal Diaz hace publicar por cuenta del Minis-
terio de la Guerra, y lo difunde entre los Mandos del
Ejército y la Marina. Y en 1928, cuando era general
retirado, el cuadrunviro Balbo, Ministro ya del Aire,
le lleva a las paginas de la Rewvista Aerondutica ita-
liana.

En la publicacién de 1921—faltos de caracteristi-
cas los aviones de aquella época—propugnaba la crea-
cion de una Flota constituida por un ntcleo de gran-
des aviones que_ llevaran la mayor carga de bombas
posible, escoltada por una formacién de aviones fuer-
temente armados ; y la teoria gand pocos adeptos, pues
la separacién en aviones distintos de los medios de
accién contra la superficiz y de los de combate en el
aire, hacia del’conjunto, en realidad, un “convoy” que
se internaba en pais enemigo.

Posteriormente, la aparicién del ala‘gruesa y la me-
jora de la capacidad de carga de los aviones hizo,
en 1927, que concibiera la reunién en un sélo avién,
que llamo6 “avién de batalla”, de las dos misiones:
bombardeo contra la superficie y combate contra los
aéreos, denominando a esta formacion “Armada aé-
rea’”, A partir de cuyo momento comienza a abrirse
paso su concepcion de la guerra aérea, en Italia y en
el Extranjero:en Alemania, Ritter y Sachemberg; en
los Estados Unidos, Mitchell; y, posteriormente, en
Francia, donde el Teniente Coronel Vauthier publi-
c6 una obra prologada elogiosamente por el Mariscal
Pétain, y el General Tulasne publicé en la Révue des
deux Mondes la mejor sintesis que se ha hecho d= sus
ideas. Cabiéndonos la satisfaccion de qu fué el Man-
do de la Aviacién espafiola el primero que se percatd
del alcance y trascendencia de”esa Doctrina.

El error de la Doctrina de Douhet, fué desestimar
las teorias de Fuller sobre el empleo de los carros de
combate, como universalmente sucedia respecto a las
posibilidades de la Armada aérea. Pero no se olvide
que €l pensaba en el problema militar de Ttalia, y di-
ficilmente podia pasar por su imaginacion el empleo
de las unidades acorazadas a través de los Alpes.
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¢Por qué esta guerra no ha confirmado mas' am-
pliamente sus vaticinios y la guerra no la ha decidido
rapidamente el aire? Pues la razén es breve y sen-
cilla. Porque del “instrumento de triplice punta” (tie-
rra, mar y aire), que decia Douhet, a Alemania, que
llevaba la iniciativa en la primera fase de la guerra,
le fallé “la punta” aérea por su insuficiencia, en can-
tidad y calidad, para atacar a Inglaterta y romper su
voluntad de vencer.

En cantidad, porque el ntimero de aviones de que
disponia no estaba en consonancia, no sélo con los.
que actualmente estin en acciéon sino ni siquiera con
las cifras que la guerra pasada hacia presumir (recuér-
dese que el programa de construcciones de Francia
en 1918 era de 4.000 aviones mensuales). Y en cali-
dad, porque los aviones que constituian la base de su
masa ofensiva eran los Heinkel 111, aviones pobrisi-
mos de caracteristicas, tanto de velocidad como de af-
mamento, alguna de las cuales era indispensable que
hubiera sido sobresaliente.

La batalla de Inglaterra, empefiada con aviones de
las caracteristicas de las Fortalezas volantes o Mosqui-
tes, en numero suficiente, habria tenido, sin duda, dis-
tinto resultado; les falté también una masa de avio-
nes torpederos. Tampoco se ha empleado, como
Douhet preconizaba, el “Arma aeroquimica’, cuya
asociacion amplificaba, sin duda, los efectos del Arma
aérea. Habian preparado un potente Ejército de tie-
rra y una sorprendente Aviacion de cooperacion—los
Stukas fueron una revelacion—, pero les faltd la masa
de aviacidon con caracteristicas adecuadas para la gue-
rra aérea.

El General Douhet, al principio, puede que fuera
un “visionario” de la Aviacion, y se le tachd de ello;
pero en todo momento fué el mas destacado panegi-
rista de las posibilidades dz=1 Arma aérea. Y si ahora
esta de moda citar a Severski, no es porque sustan-
cialmente haya dicho éste nada que no dijera su ante-
cesor, sino porque en sus escritos hace refzrencia a
aviones en servicio de caracteristicas adecuadas, que
han realizado en esta guerra las misiones cuya inten-
sidad preconiza. Ademads, el piblico profesional tiene
ya un ambiente aéreo, por el que-sentia repugnancia
cuando polemizaba Douhet.

Evolucion de la maniobra,

En la guerra pasada, el equilibrio entre las armas de
la ofensiva y de la defensa y la cuantia de los efec-
tivos desplegados en el frente occidental, que fué du-
rante toda la guerra el frente principal, produjo la
estabilidad, y los esfuerzos por rcmperla llevaron a la
szturacion del binomio Infanteria-Artilleria.

En aquella guerra, las concentraciones de artilleria
para las batallas de ruptura pasaron de 1.500 baterias
(ofensiva alemana en Picardia del afio 18), y densida-
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des de 50 baterias por kilémetro (ofensiva alemana del
Semme del afio 16).

La ofensiva contra Verdin comenzd el 21 de febre-
ro de 1916 con un consume de dos millones de dispa-
ros, que removieron toda la tierra que forma el trian-
gulo Brabant-sur-Meuse, Ornes, Verdin. En la bata-
lla de Malmaison (octubre de 1914), necesitaron los
franceses 80.000 toneladas de proyectiles de artilloria;
cifras que hacen exclamar al General Martinez Cam-
pos: “El materialismo ha alcanzado su apogeo” (1).

Y viene la reaccion contra tamaific despilfarro de
valores economicos, pues por cada proyectil que da en
una obra, jhay tantos que se pierden! Y durant: el
transcurso de las dos contiendas, los estudios se enca-
minan a buscar el medio de evitar que los Ejércitos se
estabilicen tras los frentes organizados, valorizando
las pesibilidades que ofrecen las armas nuevas. Ferce
siempre aplicando los principios de la Estrategia—-con
las armas nuevas los principios no cambian: cambia-
ra su aplicacion, los procedimientos—a las dos ma-
niobras cldsicas: la de ala y la frental (ruptura).

Cuando la primera es factible se acude a ella. por-
que es mas sencilla, pues el esquema del dsepliegue
es esencialmente terrestre por muy importantz que
sea la cooperacion aérea, que no hay que recaiarse de
calificar de auxiliar. El director de la manichia tiene
sus fuerzas principales mas en la mano, con sus enla-
ces mds materiales, y es mas fdcil la coordinacidn con
las fuerzas aéreas que participan en la maninbra. Re-
peticién en el frente cccidental del plan Schlieffen,
con més fidelidad que en 1914.

Cuando esas circunstancias no concurran, habrd que
{levar por otros derroteros la maniobra. ;Ruptura
frontal? ;Aérea? El nombre es lo de m:nes; habri
que ir a la retaguardia enemiga, lejana o proxima,
por ticrra o aire, o simultineamente. Habr4 jue recu-
rrir a la “tenaza vertical” de que habla ¢l Genera! Mar-
tinez Campos (2). Pero, como ¢l anuncia, en la futura
guerra, seguramente, se invertiran los calificativos de
“potente” a la accién- frontal y “sutil” a la accién
sobre la retaguardia, que aplica a las maniobras pare-
cidas realizadas ahora; pues las posibilidades actuales

de la Aviacion ya lo permiten, y las futuras lo permi- *

tirdn ccn mas desahogo. Y en este caso tampoco ha-
bria que recatarse de reconocer que la accion aérza es
la principal.

Todo menos intentar extender la saturacion del bi-
nomio Infanteria-Artilleria. Y siempre con arreglo a
las concepciones estratégicas clisicas. La retaguardia
es siempre vulnerable. Su eleccién ccmo punto deci-
sivo es extraordinariamente recomendable. Napoledn,
siempre que pudo, concentrd sus fuerzas scbre las co-
municaciones del adversario. Muchas de sus operacio-

(1) Teoria de lu guerra, pag. 16.
(2) Obra citada, pig. 143.
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nes y de sus batallas se basaron en semejante proce-
so: Arcola, Marengo, Ulm, Jena, etc., le conducen,
cuando menos, a ganar terreno hacia vanguardia, y en
ciertos casos a una victoria fulminante.

Caracteristicas de las armas.

Hay algo fundamental en el Arte Militar que ape-
nas se ha mencionado, y que se persiguz, perc equivo-
cadamente muchas veces; podria ser el principio car-
dinal de la tictica y el “leit-motiv” de la preparacion
de la guerra: la eleccion de las armas mas adecuadas
para cada objetivo.

En el mar la cosa es muy clara: contra objetivos
concentrados y con coraza, =l arma natural es el pro-
yectil grande de artilleria y torpedos. Ahora estan en
razon; pero hasta que los progresos de la metalurgia
no hicieron faci] el uso de los grandes calibres, se em-
plearon armas menores para lastimar las superestruc-
turas, ;v antes de la artilleria, los arcabuces y las ha-
chas de abordaje! Era lo que habia, ¢qué iban a hacer?
Pero hoy resulta absurdo aquello. Y probablemente
en siglos venideros, formularin igual juicio, cuando
vean que en estas guerras se empleaba el cafién en
arrasar el terreno, por si machacaba a algtin comba-
tiente. '

En tierra, contra combatientes diseminados o inge-
nios de un tonelaje no compatah'e con el de los bu-
ques, lo l6gico son proyectiles pequefios, y las armas
por excelencia las repetidoras; la artilleria es antieco-
nomica y su empleo debe ser excepeional.

Desde el aire, el arma natural contra tierra es el
empleo de gases. porque los cbhjetivos son disemina-
dos, y es exigencia del avion que los pesos transpor-
tados sean minimos, con una capacidad ofensiva ma-
xima. Y en misiones navales, el torpedo, pues arma
y vehiculo coinciden en la imposibilidad de corregir
el tiro, y es exigencia del avion que una accién ex-
terna amplifique los efectos de los pescs que trans-
porta: el agua, en Jos impactos en la obra viva.

Y sigamos por este camino para ver qué anomalias
encontramos en los armamentos.

En los buques, la artillerfa antiaérea y antitorpe-
dera es la misma. ¢No serd imprescindible en la pro-
Xima guerra, que todos los calibres de los cafiones de
campafia sean antiaérecs y anticarros, y que todas las
piezas vayan sobre oruga, y donde no sea posible—en
montafia—"‘saltar del motor al mulo” ? Es distinto este
proposito, de la pretension de los franceses en 1914,
de que el cafién de 75 mm. resolviese todos los pro-
blemas de la artilleria de campafia; error que los puso
en trance de derrota por carzcer de materiales de tiro
curvo y de largo alcance, que pudicran contrabatir las
baterias alemanas.

Si con las cifras a que se ven llegar los aviones y
los carros no se siguiese esa norma, el niimero de pie-
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zas llegaria a ser exorbitante, ;Hacen falta direccio-
nes de tiro y cambiar los afustes? Pues hay que ha-
cerlo.

“El afuste autopropulsor es algo nuevo, ©extraordi-
nario; posee la ventaja de estar en todo momento en
disposicion de hacer fuego y de emprender la marcha,
unido a una gran aptitud para variar la punteria de
la pieza aislada y de toda la bateria, y a una cierta
proteccion que le confiere su coraza. Parece, pues, el
arma ideal para acompafiamiento de las Unidades aco-
razadas” (1).

Y la Caballerfa, ¢no tendra que abandonar el caba-
llo para seguir destacando la velocidad, que era su ca-
racteristica mas genuina? ¢No es absurdo soldar el
motor al caballo, cualquiera que sea el artificio que se
idee? El caballo se ha ido, pero el estilo de la Caba-
lleria—e¢l de los grandes “raids”—, que en la guerra
pasada estuvo ausente, ha vuelto con los paracaidis-
tes y las unidades acorazadas. Y en la transformacién
que necesitan las armas, estas Unidades representaran
el ambiente de la Caballeria, y en «llas ha de vclcarse
el Arma; los caballos que queden, por lentos, habran
de dejarselos a las tropas que combaten a pie.

Las Divisiones acorazadas,

Las Divisiones acorazadas, su organizacién y su
empleo, han sido la revelacién de esta guerra, y es
imprescindible que produzcan una reorganizacién de
las fuerzas de tierra, aunque sea revolucionaria, para
adaptarse a las exigencias de su modalidad en la gue-
rra. Por lo que se lee, estas fuerzas han de constituir
Grandes Unidades, lo mas homogéneas posible y des-
ligadas de las fuerzas que marchan a pie.’

No podemos seguir hablando por cuenta propia ; va-
mos a transcribir algunos parrafos de la obra del Ge-
neral Guderin (2). “La capacidad ofensiva de las
tropas acorazadas residz en su potencia de fuegos, ve-
locidad y proteccion, y toda limitacién que se impon-
ga a cualquiera de esos factores no bhara sino dismi-
nuirla. Imponerles, en particular, una disminucion de
velocidad para acompasar su accion a la de armas mis
lentas, es dar mas tiempo a la defensa contra-carros
adversaria para que pueda actuar eficazmente: con sus
piezas anticarros o lanzando al contraataque fuerzas
acorazadas propias; dicha limitacién, en la época de
las reservas motorizadas, permitird asimismo al adver-
sario constituir un nuevo frente para cerrar la brecha
inicial, dificultando asi, cuando no impcsibilitando, la
continuacién de| ataque.”

El reglamento inglés dice: “La opinién segiin la
cual los vehiculos acorazados han de actuar en todo
momento en estrecho contacto con Caballeria o Infan-

(1) General Guderian: Las tropas acorazadas. Tra-
duccién del Teniente Coronel Cerd4d; pags. 91 y 92.

(2) Paginas 69, 76 y 81.
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teria estd anticuada; el wehiculo acorazado es el arma
de las buenas oportunidades. Su capacidad de comba-
te halla su mas 1til empleo en el momento, en el lu-
gar y con los métodos de combate mas adecuados a sus
caracteristicas.” Parejamente, el reglamento aleméan
dice a este respecto: “Ligar estrechamente lcs carros
a la Infanteria es quitarles la ventaja de su rapidez y,
eu algunos casos, sacrificarlos a la defensa enzmiga.”

“Con frecuencia se hace resaltar el hecho de que
mientras en Inglaterra son partidarios de emplear
auténomamente las tropas acorazadas, en el “Régla-
ment d’'Infanterie’ francés sigue prescribiéndose la
mas estrecha cooperacién de los carros y la Infan-
terfa. Las caracteristicas que da, reflejan el estado de
la técnica al finalizar la dltima guerra. Las cotrespon-
dientes a los carros ligeros, por ejemplo, son: veloci-
dad maxima, siete kilometros por hora; velocidad de
combate, dos kilometros por hora; velocidad media
sobre cadenas, 3,5 kilémetros por hora. Los preceptos
relativos a la cooperacién de la Infanteria y las tro-
pas accrazadas se refieren, por consiguiente, a un ma-
terial anticuado, de velocidad no superior a la de In-
fanteria en el combate. Y de ahi que prevean una es-
trecha unién de las dos Armas y la asignacion, en prin-
cipio, de las unidades de carros a la Infanteria.”

En un articulo del General Beurgst, publicado en
la Rewista del Ejército Francés, donde el autor anali-
za las causas de la derrota, dice (1): “Los mentis in-
fligidos a nuestra doctrina: Todo el mundo conoce
los dos rasgos que caracterizan la doctrina alemana:
la autonomia concedida al arma blindada, y la co-
cperacion de la aviacion en masa con el primer esca-
lon de ataque en la batalla terrestre. Los carros ale-
manes no son Infanteria; los que los tripulan se dis-
tinguen de esta Arma y de las demds por el color del
uriforme. No preceden a los infantes sobre sus obje-
tivos; se les asignan obetivos propios, frecuentemente
a tal distancia que la Infanteria necesitaria varios dias
para unirse a ellos. El sistema alemdn nc es, cierta-
mente, ¢l sistema previsto por nuestros reglamentos:
de divisiones ligeras explorando y cubriendo a las di-
visiones de Infanteria motorizadas. Las Panzerdivi-
sionen se exploran y cubren a vanguardia por la avia-
cién ; atacan por si mismas, y la proteccion de los flan-
cos y de su retaguadia se asegura, progresivamente,
por las Divisiones motorizadas, que las siguen lo mas
cerca posible.”

“ILa realidad es que nos hemos visto arrollados por
una guerra de ‘movimiento cuya amplitud y rapidez
nadie sospechaba. Fina'mente, =l adversario ha con-
quistado nuestras fortalezas por la maniobra, y el pro-
blema de la reduccion a viva fuerza de los frentes for-
tificados, a pesar de las leccicnes que se pretende sa-
car de los ataques sobre el fuerte de Ebenemael y la
obra de la Ferté, no esta completamente aclarado.”

(1)~ Paginas 7, 10 y 9.
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Evolucion de las armas.

Se termina reconociendo “que el esfuerzo de ima-
ginacion realizado por el reglamento francés era atin
insuficiente. Y cita las palabras con que el General
Estienne resumio, al retirarse, su visién del porve-
nir: “Dentro de algunos afios el Ejército no cempren-
derd més que dos Armas, cuyo nombre, ya sea Artille-
ria, Infanteria o Ingenieros, importa poco.”

“Habrd un arma de ataque, integrada por unidades
blindadas, compuestas de carros de tonelaje y arma-
mento diverso, la que, en enlace con Aviacién, obten-
dra la victaria.”

“Habra el arma de ocupacion y de la defensa del
terreno, provista de los medios de fuego y de los tti-
les convenientes, encargada de organizar las posicio-
nes y de sostenerlas, pero no atacard.”

“La imaginacién no debe nunca estar en reposo. Es
preciso que la razon la oriente, pero sin frenarla.”

No pequemos como el Reglamento. francés, y, sin
llegar a tanto, pensemos si no estard en esos parrafos
el manantial sano en que hay que inspirar la reorga-
nizacion. No digamos “armas”; veamos qué carac-
teristicas han de tener las Grandes Unidades que cons-
tituyan los Ejércitos modernos, y examinemos cémo
ha de prepararse la oficialidad que las mande ; vaiian-
do lo que se haya de modificar, nombres, estudios, lo
que sea imprescindible. Lo primero que salta a la vista
es la calificacion de técnicos que tenian algunos Cuer-
Pos; ya tienen que serlo todos; los ingenios que hay
que manejar en la guerra asi lo exigen, y la tictica tie-
ne cada dia una técnica mds dificil. Ya se ha insinua-
do la tendencia, con la creacion de la Escuela Poli-
técnica; pero hay que igualarlos hacia arriba, no ha-
cia abajo.

En seguida surge otro prcblema, cuya solucién
franca se ha ido eludiendo. Las Brigadas, si no se las
denomina mixtas, se entiende que son de arma, y los
mismos Generales de Brigada entran en el escalafén
en una proporcion que responde a ese concepto. ¢No
habria que hacer eso con las Divisiones en toda su
integridad, y se aumentaria la cohesién de esas Uni-
dades? Si, ccmo dice el Genera] Martinez Campos,
“hoy la Division se ba convertido en una simple ficha,
que el Genera] en Jefe maneja como un pedn, ¢no
seria preferible que esa ficha fuera de una sola pieza ?”

Es absurdo que haya carros de Infanteria y de Ca-
bzlleria. Las unidades acorazadas han de ser todas ve-
loces; ésta ha de ser su principal caracteristica. Sus
diferencias de mision no justifica la dualidad de ar-
mas; es mucho mayor la diferencia de ambiente entre
estas unidades y las que combaten a pie o a caballo; y,
como los carrcs, han de llevar dentro todos los medios
de guerra: armamento, transmisiones, etc.; lo nece-
sario es que e] personal conozca la téenica que ha de
manejar y esté imbuido de la velocidad. Los que sir-
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van en esas ynidades no pueden alternar sus destinos
con otros en unidades lentas. ; Nunca se podra evitar
que los de éstas pidan con urgencia que se dé cuenta
por oficio de los movimientos de un avién que esta
volando!

Como esas unidades han de ser numerosas, ©n ellas
habra que volcar gran parte de la oficialidad de las
armas combatientes, y no denotaria buen espiritu en
las armas tradicionales que se estableciera alrededor
del arma nueva la misma pugna que hubo para la for-
macién del Arma de Aviacién; resultaria mejor un
proceso mas breve y mas ccmprensivo. ¢Nombre? El
que menos le cabe es el del Arma que ha de sustituir,
¢Tendrd que perderse, a pesar de las glorias que en
todos los paises ha reportado a sus Ejéicitos? ¢Dra-
gones, acaso?

Dice el General Guderian (1): “Los Ejércitos no
habran de ser totalmente motorizados; cada pais pro-
cederd de acuerdo ccn sus posibilidades.” Y en Espa-
fiz, donde el terreno es tan quebrado y deficiente la
capacidad industrial, la proporcion serd mencr que en
otros paises. Pero hay que pensar si no convendria
(ue la casi totalidad de las Divisionzs que no fueran
acorazadas fueran de montafia y fueran excepcion las
de linea. Adn recordamos que presenciando los pre-
parativos de unas maniobras, en las que iban a tomar
parte dos Brigadas de montafia y una Divisién de li-
nea de las guarniciones préximas, se encontraron gran-
des dificultades para formular el supuesto, porque la
Divisién de linea no podia ocupar las posiciones que
se le asignaban.

¢No seria natural quee en esas Divisiones fuera todo
el personal de Infanteria? Desde el momento en que
sus Regimientos llevan cafiones de acompaiiamiento,
tienen sus transmisiones propias y han de ccnstruir
sus obras de fortificacion, ¢qué razén hay para que
todos los <lementos de la Division—grupos de apoyo
irmediato, el de reconocimiento y los de zapadores y
transmisiones—no los sirvan ellos también ? Bien facil
seria hacer que la oficialidad tuviera competencia para
desempenar todas esas misiones.

Que la Infanteria absorbiera las unidades de Ca-
ballerfa Artilleria e Ingenieros, que forman paite de
las Divisiones de montaiia o de linea, no quiere decir
que no fueran necesarias otras unidades de Artilleria
e Ingenieros. De Caballeria no ocurriria asi, porque
la necesidad ya sentida desde la otra guerra de meca-
nizar sus unidades y de ensefiar a combatir a pie a los
que conservaban los caballos, estd mas perfectamente
lograda con las unidades acorazadas, y dando los ca-
ballos a la Infanteria,

Entonces las masas de artilleria (con gruesos cali-
bres) destinadas a las rupturas de frentes sélidamente
organizados (equivalentes a los antiguos “Trenes de

(1) Obra citada, pag, 119.
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Sitio”), deberian formar Divisiones también. Y lo
mismo los Ingenieros, con el material de transmisiones
de las Grandes Unidades superiores y con el perma-
nente; los puentes, la maquinaria y materiales que no
ticnen lugar en las Divisiones, pero son necesarios para
las grandes reparaciones de las vias de comunicacion,
centrales de fuerza y tantas cosas como necesita hcy
la guerra. Conjunto este, con varias armas, que for-
maria el “arma de ocupacién”, que decia el General
Estienne. Sera dificil desarraigar el espiritu de Cuer-
pu y orientar a éstos en nuevas direcciones; todos los
Cuerpos han de dejar algo entre las zarzas: perc la
realidad lo exige y no puede regatearse nada para el
mejor servicio de la Patria.

La Marina,

En la mar, como en e] aire, la guerra es menos
compleja; la tictica es infinitamente mas sencilla, y
las armas, mas homogéneas. Por esas razones, las va-
riaciones que sean necesarias han de ser menos pro-
fundas; seguramente s limitaran a las cifras de los
tonelajes y a la proporcién numérica de sus diversas
unidades ; variacicnes de niimero, no de concepto.

Como siempre, o no ha habido flotas adversarias,
0 la menos potente ha eludido el combate y la mas
fuerte ha quedado en posesién del dominio de] mar,
Pero alejadas las bases de estacionamiento de las flo-
tas por exigencia de la Aviacion, y convertidos en es-
tratégicos los bloqueos tacticos de las bases enemigas,
ha quedado facilitada la accion de los “corsarios”, y
para ejercitar el dominio del mar se ha necesitado un
ntimero mucho mayor de unidades que en las guerras
pasadas para la escolta de convoyes, teniendo incluso
que recurrir al empleo de los acorazados y portavio-
nes, cuya importancia se ha puesto de manifiesto en
todas las operaciones realizadas,

No tiene duda que el acorazado es la pieza capital
de las flotas de las grandes potencias navales, y que,
destinados esencialmente para batirse con sus simila-
res, han de tenzr los mismos calibres, las mismas co-
razas y la misma velocidad, con lo cual los tonelajes
llegaron a tales cifras que se impusieron los conve-
nios para limitarlas. Si se anade a esto la mayor acti-
vidad que han desarrallado en esta guerra, puede pre-
verse que se persista en ese camino, como parecieron
irdicar las caracteristicas de los acorazados ingleses
terminados al principio de esta contienda: piezas de
350 mm, y 30 nudos, en lugar de los 400 mm. y 23 nu-
dos del Nelson. Hay que tener presente que el Dentchs-
land, con 10.000 toncladas, llevaba piezas de 280 mi-
limetros, coraza para ese calibre y 26 nudos, v el Dun-
kerque, réplica francesa al anterior, con 26.000 tone-
ladas, ocho piezas de 330 mm. y 30 nudos. Disminu-
cion de tonelaje que daria a la guerra naval un ritmo
mas dinimico, como en la ticrra y en el aire,

La guerra al trafico, en su doble aspecto de ataque

Ntumero 6:

y defensa, y la participacién aérea en la lucha en el
mar, son los hechos mas salientes de esta comtienda,
y ambos afectarin mas a la organizacién que a la 2s-
trategia y la tactica. Lo que puede decirse quz ha sido
novedad es e] eclipse de la accién submarina, impues-
ta por la deteccion elect:omagnética ; pero, en la duda
de que se descubra el “antidoto”, no se puede vatici-
nar nada para el porvenir,

El aspecto econémico.

Hoy no se puede hablar de la preparacion de la
guerra sin abordar el problema econémico. “La si-
tuacion economica del interior—incluyendo en ella
todo cuanto se relaciona con la industria, la agricultu-
ra y las transacciones financieras—es factor que en
nuestro tiempo ha alcanzado una influencia preponde-
rante sobre las decisiones del Generalisimo de las fuer-
zas militares.”

“*Las batallas duran lo que permite la economia na-
cional. Todos los recursos nacionales se supeditan a la
lucha. El fuego de la guerra consume, a veces, mucho
mds que lo que afluye desde atras. Es mas: como «sos
recursos pueden resultar insuficientes para el mante-
nimiento de una ofensiva fulminante, serd preciso su-
peditar las operaciones militares a las posibilidades
2conémicas,”’

“Al hablar de la ruptura nos hemos referido a la
ingente cantidad de material que es necesario para
hacerla. Pues bien: si ese combate absorbe en pocos
dias mas de lo que Espaia puede llegar a prcducir
en varios afios... Si, en fin, las proporciones de arma-
mento van creciendo sin escriipulos y ya rebasan las
posibilidades industriales de las potencias mas poten-
te: de este mundo, ¢cudl es la solucién que adoptaran
mds adzlante las naciones que no tengan la energia
suficiente para encajar victorias—;no ya derrotas!—
'tan costcsas?” (1).

Problema que por muy modestos que sean los re-
cursos de las naciones, es ineludible afrontar, sobre
todo para aquellas que hacen de la dignidad la cuali-
dad més apreciada d= su soberania; sin otra pretension
que poder imponer la no beligerancia, si conviene, o
ser aliado y no comparsa, en estas conflagraciones en
que deriva cualquier mintisculo y lejano conflicto in-
ternacional.

Pero fijémonos bien: el problzma es econémico, més
que financiero: porque durante la paz, que los efecti-
vos son reducidos, es facil amoldarse al tope fijado en
los Presupuestos; pero en la guerra, con las cantida-
des ingentes que se necesitan, seran los pesos de las
materias primas y la capacidad de las indystrias de
transformacion las que pondrin un tope a la produc-
cion de guerra, imposible fisicamente de rebasar.

La Téctica estd haciendo ver en esta guerra la im-

(1)

T'eoria de la guerra, pags. 35, 344, 36, 340 y 341.
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portancia de la Aviacion; pero las posibilidades eco-
nomicas haran también, sin duda, que sea a esa fuer-
za a la que se permita mayor desenvolvimiento, por-
que es la que necesita menos tonelaje y porque, mas
moderna, puede decirse que hasta ahora solo estaba
en embrion.

La Aviacién es, sin dudea, la fuerza mas cara en
pesetas, aproximadameente :

-

La tonelada de avion vale hoy...... 200.000 pesetas.
La tonelada de bombas .........: r 5.000 "
La tonelada de buque .... 20000 "
La tcnelada de carro 40.000 "
La tonelada de artilleria ............ 100.000 "
La tonclada de proyectiles ......... 30000 "

pero es, en cambio, la mas barata en materiales y la
que exige maquinaria menos gigantesca y municiona-
miento mas simple de construccion.

Cien mil tonladas de material pueden producir:

10.000 aviones, 0

10 cruceros, o
5.000 carros, o : :
5.000 caiones (gama de calibres).

Como se ve, en tonelaje, la mas cara o que rinde

menos es la Marina, 7

En hombres, con 100.000 en filas se pueden man-
tener, con todos los servicios cubiertos:

5.000 aviones y fuerzas de Tierra y servicios, o
50 buques (diversos tonelajes) y servicics de
gueria, o
50 regimientos (combatientes y sérvicios).

Y en efectivos humanos, la mas cara o que rinde
nenos es Tierra, v Marina la mas barata o de rendi-
miento mejor.

En Servicio de Mantenimiento, pesos a transportar
y consumir, bate el “record” el Ejércitc de Tieira;
para €l es un problema que puede ser insoluble; para

Aviacion es un problema factible, y en Marina pue-
de decirse quz no es problema.

Segtin calculos del Teniente Coronel Mendoza (1),
basados en las cifras de los armamentos de infanteria
y artilleria de las divisiones en el afio 1917, la capa-
cidad de consumo =z un Ejército de un millon de hom-
bres en un dia de combate, podria ascender a jmillon
y medio de toneladas!, que requeririan para su trans-
porte j 4.500 trenes! y j 100.000 camiones! Cifras as-
trondmicas, aunque solo sc llegara a ellas empleando-
se el millon de hombres en una accion ofensiva.

(1)

Revista Ejército, enero de 1942,
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La proporcion de las fuerzas armadas.

Hemos citado las cifras anteriores y hemos razo-
nado sobre ellas, porque rara es la naciéon donde una
de las fuerzas, la de mas abolengo, no priva en el
animo de los que gobiernan y avasalla a las dumis,
siendo la Aviacion, sin duda por haber nacido la 1l-
tima, a la tnica que no se le puede culpar de esa in-
justicia y la que ha sufrido siempre sus consecuencias.

Esta guerra ha demostrado que todas las armas son
necesarias y que hacen falta mas carros y mas avio-
nes, La proporcion en que entraran las fuerzas que se
preparen para la proxima guerra, no es facil de pre-
cisar; lo que si es sencillo, es afirmar que no se pa-
recerd en nada a la absurda proporcion con que lle-
garon a ésta.

Miremos afuera: Inglaterra, no podra en lo suce-
sivo considerar defendidas las Islas solo con su Es-
cuadra; en 1940 la salvo la R. A. IV, y para la pro-
xima guerra, necesitara esas fuerzas aumentadas y un
Ejército de tierra verdad, aunque fnera a costa de su
Marina, si lo exigiese asi la libra.

Distinto el problema militar de cada nacidn, lo
unico que en absoluto puede afirmarse es quz en cada
una, las tres fuerzas militares estaran equiparadas: en
dinero, en tone'aje o en hombres, segiin se quiera que
predominen las de Tierra, Aire o Mar.

La guerra proxima.

Y vistas las sorpresas ticticas de esta guerra, es po-
sible que la proxima constituyera una sorpresa estra-
tégica. Porque de los tres fines de la guerra que enun-
ciaba Clausewitz, es probable que el geografico—tanto
tiempo repudiado—la provoque y sea el que realmente
interese: *‘Is una necesidad vital para la gran comu-
nidad de pueblos eslavos y mongoles buscar salidas
francas al Mediterranco o al Océano Indico” (1). Y,
fatalmente, sera pronto.

El terreno y los medios tal vez permitan o exijan
orientar con ese fin la campaifia, haciendo sobre el
Continente africano y la Peninsula Indostinica una
campana aérea, parecida a la realizada por el Japon
con medios navales en el Pacifico, al principio de su
entrada en liza. Serian los mismos objetivos y las li-
neas de ccmunicaciones adonde habria que llevar la
accion de la defensa, dando la razon al General Mar-
tinez Campos cuando dice: “El teatro de las grandes
comunicaciones puede Ilzgar a tener mas importancia
que el verdadero campo de la guerra” (2). Y puede
que hubiera un acuerdo tacito entre los beligerantes
para aislar las metropolis de la guerra, ccmo parece
que ha sucedido en ésta respecto al empleo de los
gases. :

(1) General Kindelan, La guerra futura.
(2) Teoria de la guerra, pag. 326.
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Para esa guerra, harian falta aviones y fuerzas
aerotranspertadas, pero harian falta también masas de
unidades acorazadas, y la defensa tendria que em-
prenderse tomando como base el Poder naval; es de-
cir, que tendrian plena aplicacién las tres fuerzas mi-
litares, porque las que eludiera utilizar «] atacante se-
rian, por lo menos, la base logistica de la defensa.
Y raro seria, a pesar de eso, que el papel que duran-
te tantos afios desempefi6 la Escuadra inglesa del Me-
diterrdneo, no tuviera que hacerlo una inmensa con-
centracion aérea y de unidades acorazadas situadas
en Egipto y Asia Menor.

Seria la lucha entre el Continente y el Océano que
describia tan documentadamente el General Kinde-
l4p en su conferencia inaugural del curso de la Escue-
la Superior del Ejército. Y como él decia: “Cabe en
el orden de lo posible que el porvenir de tres Continen-
tes: Europa, Asia y América, se decida en otro: Afri-
ca.” O que se decidiera en las lineas de ccmunicacion,
como parece admitir el General Martinez Campos.

Pero no se sabe qué derivaciones podria tener y
hasta donde podria llegar la guerra. Y entonces Espa-
fia, cuyas fronteras son inmejoiables, tendria que
guarnecerlas hasta donde los recursos lo permitieran,
y habria de mantener sus comunicaciones maritimas
con Baleares y Marruecos, y las aéreas con Canarias.
Y teniendo presente la “clasticidad de las alianzas”,
que decia el General Kindelin en su conferen-
cia, habria que acordarse de los 10.000 hombres
del marqués de la Romana, y pensar que las fuerzas
mas apropiadas para la exportacién son las del Aire,

quc son las tinicas capaces de repatriarse.

Hay que prepararse, hay que determinar los efec-
tivos y hay que organizarlos racionalmente, persistien-
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do en la idea de compenetracion de las tres fuerzas
militares hacia el mismo fin—la accién de conjunto—,
alcanzar la maxima potencialidad militar con lcs recur-
sos de que se pueda disponer, pero sin tutela ni mino-
ridad de ninguna,

Formar Mandos que conozcan las posibilidades y
peculiaridades de las tres fuerzas armadas y su mas
acertado empleo. “Hoy—segiin se ha dicho varias ve-
ces—el que dirige las operaciones tiene el deber de
coordinar las limitaciones que estin impuestas por las
fuerzas de antiguo tipo, con las maydres posibilidades
de las tropas que han nacido recientemente” (1). Ha-
cer de la Escuela Superior del Ejército una Escuela
Superior de Estudios Militares que capacite a los Ge-
nerales para el mando de las tres fuerzas. Conservar,
como practica, aun cuando desaparezcan las razones
que lo motivaran, el Mando reunido en Marruecos y
los dos Archipiélagos, pero reconociendo que asi como
ern Marruecos el problema es esencialmente de tierra,
porque sus fuerzas serian la base de la maniobra, en
los Aichipi¢lagos serian esas fuerzas las tnicas inca-
pacitadas para maniobrar, y en Baleares el Mando po-
dria ser naval, y en Canarias, indudablemente, aéreo.

Y terminaremos con las palabras finales de] libro
de! General Guderian: “Hemos procurado en nuestra
exposicion no salimos del marco de las posibilidades
técnicas actuales. No pudimos renunciar, sin embar-
g0, a buscar moldes nuevos para armas nuevas. Du-
das, siempre surgirdn; pero el éxito sélo lo alcanzard
el que, a despecho de ellas, sea capaz de- resolverse a
actuar en la incertidumbre. La accién sera juzgada por
el futuro con mas benevolencia que la inaccion.”

(1) Teorin de la guerra, pig. 292.

ABASTECIMIENTO AEREO

En junio de 1944, en plena estacién del mon-

zén, las tropas japonesas que operaban hacia la’

frontera india cercaron en la llanura de Imphal
a cinco divisiones briténicas e indies y gran nd-
mero de tropas de Cuerpo de Ejército y de civi-
les refugiados. Esas fuerzas se abastecieron por
aire durante ochenta y cinco dias, hasta que se
restablecieron las comunicaciones terrestres me-
diante una organizacién improvisada para sumi-
nistro aéreo.

El éxito sobresaliente de la operacion y el sos-
tenimiento por aire de una fuerza tan considera-
ble introdujo una nueva forma de ayuda tactica y
estratégica, pues se llegd a la conclusion de que en
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campafias futuras no seria necesario el estableci-
miento y proteccién de largas lineas de comuni-
caciones terrestres.

Este nuevo concepto, adquirido por la lucha
ante la realidad, ha servido de base para el des-
arrollo de una organizacion completa de suminis-
tros aéreos como tnico medio de abastecimiento
de mas de 16 divisiones y 30 grupos de aviones
de combate que operaban en un frente de unos
900 kilébmetros durante un avance de mas de 1.200
kilometros.

En el mapa se indican las operaciones en Bir-
mania durante el afio 1944, Un Cuerpo de Ejérci-
to indobritinico avanzé a lo largo de la costa de



