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De lo vivo a lo pintado oo

REVISTA DE AERONAUTICA

Por ¢l Comandante Auditor
JOSE MARIA GARCIA ESCUDERO

Dos pracarooss oloidades: o Daile wvolaidos du Lisbo
y Clément Ader

Olvidados, digo, v no de los libros, que de éstos han
solido aquéllos aerecer, sobre todo el sequndo, no escasa
atencién, sino de las gentes, en cuya memoria no debieran
quedar sus nombres, de puro principales, demasiado a la
zaga de los de unos hermanos Montgolfier o unos herma-
nos Wright, pongo como ejemplares parejas de precurso-
res en las cosas del aire. ;Precursores? Pues a eso voy; no
a negar la glovia de los Wright o de los Montgolfier, que
ésa nadie la mueva; de los primeros arrancé el avion y de
los sequndos el globo, v dénsele al asunto cuantas vueltas
se quiera, que ese iniciar la cadena a ellos les pertenece. No,
en cambio, la absoluta prioridad. Hora es ya de dar a cada
uno lo que en justicie lde corresponda; de proclamar al
“fraile volador” de Lisboa como primero en lanzar a los
aires un globo de papel henchido de aive caliente; de reivin-
dicar para el francés Clément Ader el honor de ser quien
primeramente, en cierto modo, vold.

Si lo uno anda aitn por esas historias en tela de juicio,
no asi lo otro, pero es el caso que las gentes no han aca-
bado de entrar ni en lo wno ni en lo otro. 'V es que, si pre-
cursores, ni el ingeniero francés ni el monje brasileiio lle-
garon a iniciadores. Estuvieron a pique, quizd, de serlo;
rozaron tan sélo el triunfo definitivo, y, faltos de continua-
dores, el eco de su mensaje se perdid én un futuro que sélo
al cabo de lustros lo recogeria, desentendido ya det quien
lanzara la profética woz. A Bartolomé Lorenzo de Gus-
mdn, nacido en 1675, en Santos del Brasil, y a Clément

Ader, francés, nacido en 1841, les separan no sélo si-
glos, sino ambientes; cuanto distancia el Portugal barro-
co vy ultramarino, gayvo y maulticolor, aromado de espe-
cias v abrumado de pompa,'en que se presentd el hu-
milde jesuita, aficionado a las ciencias fisicas, y la tercera
Repitblica francesa, laica vy positivista, enlevitada e inge-
nieril, en que va a transcurriv la vida de Ader; vy, sin esn-
barge, por encima de csas al parecer insalvables diferen-
cias, algo va a enlazar a figuras tan dispares; pues si el
inventor del siglo XT'111 hallé en el lirico fasto de la Corte
priebas ciertamente positivas de la soberana aynda por ¢l
demandada, persequido después q causa de su invento, hubo
de encerrarse en un retiro del que sélo saldrd para presen-
tdrsenos, en trance de muerte, en 1724, en Toledo; y de si-
milar manera, no por lograr en un principio premios, fran-
cos, talleres y materiales, dejo de acabar esa inicial pros-
teridad en la vida de Ader por quemarse como una ben-
gala, para precipitar al inventor en la sima del olvido en
que, salzo honores de wltima hora, vegeto hasta su materte,
en 1925. Al uno la distancia de los siglos, al otro el a’eja-
miento en que wvoluntariamente se recluyd, contribuyeron
no escasamente a crear esa bruana que ain nos cuesta disi-
par, cuando queremos infundir vida en las que el olvido
semiconvirtié en muertas figuras de Museo o, si se prefie-
re, disecados capitulos en la Historia de la aerondutica. V
fueron, empero, figuras tales como parq que aqui nie obs-
tine en desvelar su gloria melancélica de solitarios.

Fantastico grabado de “La Pasarola”,
(De Wonderful Balloora Ascents,)

El “avién nam. II1”, las alas veplegadas.
(De Dollfus y Bouché.)
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El “Eolo”,

Gloria—repito—que, st muerta en la memoria de las gen-
tes, ha sido cuando menos reconocida por las mds de las his-
torias con relacion a Ader; pero discutible vy discutida con
respecto al *fraile volador”. Uno cree al pueblo, y basta
quee haya llegado a nuestros oidos ese sobrenombre de “vo-
lador” para sostener a ojos cerrados que ciertamente volé;
solo que esto no hace al caso. En efecto, de las cuatro ex-
periencias que, al parecer, realizé en la Lisboa de 1700, se
nos dice que en la ltima, celebrada el 18 de agosto, se lan-
s6 desde la torre del castillo de San Jorge, wolando como
cosa de un kildmetro hasta el Terreiro de Pago, donde fe-
lizmente aterrizé. Solo que, jecomo volé? ;En el aparato del
grabado? ;En esa barguilla alada, con welamen horizontal,
timon, fuelles para suplir la falta de viento, alas para sos-
tener la mdquina, un imdn que, encerrado en dos bolas me-
talicas, debia atraer el cuerpo de la barca, forrado de plan-
chas de hierro, y una red de la que cuelgan trocitos de dm-
bar destinados a atraer la estera de paja de cebada colocada
en el interior? Entonces el fraile seria nada menos que pre-
cursor, no va de la experiencia de Anonay, sino de los mis-
amisimos hermanos Wright, con la ventaja a favor suyo de
volar, no ya a lomos de prosaicos motores, sino por medios
tan inauditos como el del imdan y el hierro (sugerido por
Cyrano, como recordardn los contumaces lectores de esta
Seccion) o el dmbar vy la esterita; sélo que uno se resiste
entonces a considerar el viaje del fraile de otra manera que
se consideran los de Cyrano al Sol v a la Luna; y como,
sin embargo, la realidad del primiero resulta innegable, fuer-
sa serd conwvenir en que debié tratarse de una travesia me-
nos maravillosa, y quisd debida, come dicen Dollfus y Bou-
ché, al impulso de cohetes, que impulsarian hacia arriba el
aparato, al que después serviria de paracaidas el extraiio
velamen de la parte superior; quizd originada, como razona
Garcia Blanguer en su notable obra * La conquista del aire”,
por la sola fuerza de la gravedad, que permitiera al buen
jesuita, dada la diferencia de altura entre el castillo de San
Jorge v el Terreivo de Pago, realizar un felicisimo descen-
so en paracaidas (aunque no, desde luego, sobre mdquina
de la indole de esa de los imanes y los trocitos de dmmbar,
capaz, seqin leo, para *diez wiajeros y el piloto inventor™).

St hubo mds de lo que el raciocinio puede deducir, Dios
y el fraile lo sabran, que el sigilo de que en todo momento
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de Ader.
(De Dollfus y Bouché.)

se roded el sequndo quizd no permita colegir mds; tampo-
co, es claro, fundamentar el calificativo de precursor que
le he dado, si no fuera porque con anterioridad a esa ex-
periencia de “‘La Pasarola”—asi se bautisé esa mdquina
“ puramente imaginativa”, insiste Garcia Blanquer—, tuvo
lugar otra, de la que nada sabemos, y aun dos mds, en las
cuales parece que, o él ascendio, o—lo que es mds verosi-
mil—Ahizo ascender globos de papel inflados con aire calien-
te. ¥ esto st que es fundamental, Que antes experimentara
en San Scbastian de Pedreira vy en Alcantara, es cosa acce-
soria; ante estas experiencias del 8 de agosto, de las que
no cabe dudar, realizadas—escribe Freire de Carballho—
“en el patio de la Casa de India, delante de Su Majestad,
mucha nobleza y gente, con un globo que subié suavemente
a la altura de la Sala de las Embajadas y descendié del mis-
mo modo, elevado por cierto material que ardia y al que
aplicaba fuego el mismo inventor” (luego el cronista recti-
fica y dice que el hecho fué “dentro de la Sala de Audien-
cias”), no cabe sino reivindicar la gloria del jesuita que,
aplicando asi las premisas sentadas por el padre Lana—a
quien puede atribuirse la paternidad técnica de la aerosta-
cién—, se adelanté en setenta y cuatro aiios a los hermanos
Montgolfier, siquiera las persecuciones tomaran después
cartas en el asunto y obligaran al prudente inventor a ca-
llar lo por él comenzado tan dichosamente.

Cosa parecida, sélo que bajo la forma de Comisiones,
Ministerios, informes técnicos, toda la pesadumbre admi-
nistrativa, en fin, de un Estado moderno, se desplomé so-
bre las espaldas del pobre Ader para hacerle desistir de su
empresa; mds ain, tara tender sobre esa empresa el velo
de un confusionismo contra el que aitn se debatia, en 1938,
“L’Aérophile”. Se discute a Ader—wenla a decir la vetera-
na revista—; pues bien, ;por qué el 9 de octubre de 1940,
cincuenta aitos después de la proeza del ““IZolo”, no se re-
pite el mismo wvuelo sobre un nuevo ““Eolo” exactamente
igual al anterior, para satisfaccién de creyentes y confusion
de incrédulos? La cosa la hizo imposible la guerra que en
1040 vagaba por los campos de Francia; la cosa era, ade-
mds, initil. Porque Ader wold.

“El ¢ de octubre de 189o—escriben Dollfus y Bowché—
es una fecha capital en la historia de la aviacién; ese dia,
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por primera vez, un hombre ha podido abandonar el suelo
a bordo de un aeroplano por el solo impulso de su motor.”
Que ese vuelo sea comparable al famoso de los Wright, el
17 de diciembre de 1903, es otro cantar. Andan de por me-
dio las experiencias fecundisimas de un Lilienthal, con las
que Ader no conté; cuanto, en swma, permitié a los ameri-
canos lograr una estabilidad que Ader, y cuantos con él y
los Maxim, Langley, Kress y Jatho, vivieron obsesionados
por la idea de un motor ligero, descuidaron, y sin la cual
podia haber saltos prolongados, no vuelos propiamente di-
chos; asi, los mismos Dollfus y Bouché no vacilan en ve-
conocer que “no es vuelo el innegable levantarse — soulé-
vement—del inestable v maravilloso “Eolo”. No, no lo es
en cuanto ni fué sostenido ni principio de una serie de vuelos
como los que, entre los aitos 1904 y 1910 (salvado el bache
de pesimismo que cundié a fines d.Jl siglo XIX, y, muerto
Lilienthal, retirados Maxim y Ader, dirigié las esperanzas
hacia el dirigible), hicieron nacer realmente la aviacion a
impulsos de los Ferber, Santos Dumont, Voisin, Bleriot,
Farman y Levasseur; vy, sin embargo, resulta intangible este
hecho: que antes que todos ellos, Ader, a cuya obra—tan
grande como desconocida—nada debieron sus sucesores,
volé.

Autodidacto, ya conocido como perfeccionador del telé-
fono—a él se debe, dice Garcia Blanquer, el receptor en
forma de pupitre—; instalador, en 1880, de las primeras
lineas telefénicas francesas, Ader habia iniciado sus traba-
jos con observaciones sobre el vuelo de los animales v los
perfiles de las hojas de los drboles, de las que dedujo dos
importantes consecuencias: que los buitres no aletean, sino
que plancan; que la solucion del problema del vuelo estaba
en la curva. Pero fué en 1886 cuando comenzd la construc-
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El perfil del “Eolo”, di-
bujado por su inventor.

(De Dollfus y Bouché.)

Fotografia de Clément
Ader.

(De La conguista del aire,
por A, Garcia Blanquer.)
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Dibujo de la patente de Ader.

(De La conquista del aire, de Garefa Blanquer.)

cion del aparato a vapor que, concebido cuatro aiios antes,
no estaria terminado hasta 1889, el afio anterior al vuelo.
Es notable que, como de pasada, Ader inventara muchas de
las palabras que luego han pasado a ser del dominio publico
aviatorio. Si a la voz “avier” ha sustituido la de “‘volar”,
“apién” y “aviacion” y “aviador”, por él empleadas en su
patente, subsisten, no de otro modo que la gloria de su in-
vento. El avien—explicaba Ader—wuela planeando, sopor-
tado por alas adecuadamente ahuecadas e impulsado por un
motor de vapor; las alas se encuentran inclinadas de adelan-
te a atrds, seqiin la llamada curva universal de sustentacion;
son de madera recubierta de seda; pueden plegarse durante
el vuelo, llevarse de adelante a atrds, o viceversa, “se gau-
chir’—algo semejante al moderno alabeo—, y, en fin, agu-
dizar la curva universal, supliéndose con ello—comento—
el timon de profundidad, que faltaba; tiene ademds el apa-
rato una hélice de cuatro palas, una envergadura de 14 me-
tros, un largo de 6,50, una superficie de 28 metros cuadra-
dos; las alas, un peso de 74,515 kilogramos, y el cuerpo,
de ror Fkilogramos; en fin, la potencia del motor es de
20 caballos. “Eso”, insistig el inventor, vuela. ;No? Cier-
tamente, sélo su forma, un tanto fantdstica (inspirada en
la de los murciélagos, pese a haber hallado su origen el apa-
rato en la observacion del planeo de las aves), predispone
a la negativa; negativa infundada. Pues—otra vez he de re-
petirlo—Ader wvolé.

Conwviene situarse en el momento histérico en que el he-
cho tuvo lugar. Es en 1890. En 1848, por primera vez, ha
volado un modelo reducido de avién movido por el vapor.
La hazaiia de Stringfellow, coronando la labor de Cayley
y Henson, ha partido en dos la historia de la conquista del
aire. A la predominante preocupacion por los mienos pesa-
dos, que observamos hasta entonces (o hasta 1843, fecha
en que Henson publica el primer proyecto de aeroplano),
va a suceder ofra en que los mas pesados ocupardn el pri-
mer plano en la atenciéon de un Ader, un Lilienthal, un Cha-
nute... Puesto de honor en esa serie el de Ader. Con sus
limitaciones, es claro, que él mismo se apresuré a recono-
cer. Sabia que su wvuelo del 9 de octubre de 1890 no pasé
de wun principio. Por eso—cuando ya habia agotado cosa del
medio millén en las cxperiencias—solicité del entonces Mi-
nistro de la Guerra y Presidente del Consejo—Mr. De Frey-
cinet—lo que al cabo se le otorgd: un taller en que trabajar,
un laboratorio donde experimentar, algin dinero que em-
plear...; ello a cambio del secreto de unos trabajos que él
encaminaba a la mayor gloria de su patria. Sélo que no
triunfa.

No es cosa que nos detengamos excesivamente en ¢l tris-



El aparato de Ader, abierto y visto de perfil.
(De Dollfus y Bouché.)

te capitulo que sigue. En 1807 estaba terminado el “Awvién
migmero I, Era parecido al “FEolo”: 16 metros de en-
vergadura, 400 kilogramos de peso en estado de marcha, con
su piloto; 258 en wacio; dos motores independientes de va-
por de 20 caballos, cada uno con su hélice de cuatro palas.
Las experiencias podian celebrarse. Tuvieron lugar, efecti-
vamente, en los dias 12 y 14 de octubre del mismo aiio, en
el campamento de Satory, sobre una pista civeular trazada
con lineas blancas, v en presencia de los Generales Mensier
y Grillon, de la Comision inspectora de los trabajos del in-
geniero. Seqitn éste, el primer dia dié la welta a la pista
con alternativas de breves wuelos, durante los cuales ningu-
na rueda tocé la tierra; el 14, tras cortos vuelos, logré uno
de 300 metros, al terminar el cual el huracdin volcé el apa-
‘rato, que resulté con el ala, las ruedas delanteras y las hé-
lices rotas; pero Dollfus y Bouché observan que, paradiji-
camente, la firmeza de las afirmaciones es mayor conforme
tasan los aiios, v mucho mayor cuando se repiten en los
dias de Santos Dumont que en los inmediatos a la prucba,
y Haman en auxilio de su escepticismo a la version oficial
de las experiencias, favorable precisamente a su continua-
cion, pero de la que sélo se desprende que las huellas de las
ruedas sobre cl terreno—no muy firme—eran poco aparen-
tes, por lo que estaba claro que gran parte del peso del apa-
rato fué soportado por las alas; esto el primer dia; y que
en cuanto al seqgundo dia, el aparato marché con frecuencia
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levantado por la cola. Huellas livianas, pues, pero huellas;
aparato parcialmente levantado, pero sélo parcialmente: lo
bastante para que el Ministro de la Guerra retivase su awxi-
lio al inwventor, que al cabo, abandonado de todos, ofrecid
su avién al Conservatorio de Artes y Oficios y destruyé sus
escritos, sit laboratorio y aun el “Eolo” de su primer éxito.

Y sin embargo, éste es undnimemente reconocido como
real. Andando el tiempo, en 1910, uno de los testigos de las
experiencias del aito 97, el General Mensicr, volveria sobre
sus primeras declaraciones para rectificarlas. Si bien el
dia 12 no vié wvolar al avion—diria—, el 14, si, le vié fran-
camente abandonar el suelo y sequir asi durante unos dos-
cientos metros. En esas palabras se funda Garcia Blanquer
para sostener que sélo oscuras influencias pudieron amor-
dazar verdades v frenar ast la carrera del ingeniero. En
cualquier caso, mds que la triste timagen de aquel Ader casi
sexagenario, que el 14 de octubre de 1897, bajo una lluvia
fria, azotado su cuerpo por el wiento terco y wviolento, se le-
vantaba derrotado, a la escasa luz de la tarde que moria, de
entre los restos de su avién, me agrada evocar la del Ader
triunfante del o de octubre de 1890. Es ldastima que el re-
celo que todo lo rodeé permitié también—permite ain aho-
ra—la duda. Sin embargo, hemos de conformarnos con el
undnime consentimiento de quienes han tratado del hecho.
Las investigaciones que posteriormente realizé un redactor
de “L'Auto”—explica Gareia Blanquer—permiten conside-
rar disipado todo escritpulo. En el parque de Mme. Isaac
Pereire, en Armainvillicrs, a las cwatro horas y cinco minu-
tos de la tarde—pudo decirse—, el “Eolo", pilotado por
Ader, *ha perdido tierra.y se ha sostenido en el aire sobre
sus alas rosando el suelo (a 20 centimetros de altura, pun-
tualizan Dollfus y Bouché) dwrante una distancia de 50
metros, con la sola fuente de su fuersa motriz”. Quizd
“L'Illustration” exagerase después el optimismo. Pese a
ello, la hazaiia era lo bastante importante como para que,
tres dias después, Ader escribiera a Nadar: “He resuelto
el problema al precio de mucho trabajo, fatigas v dinero.”
Olvidaba algo que habia de elevar mds aiin la cuantia del
precio; olvidaba la critica, y aun otra cosa: la negacién.

Como la del *fraile volador”, su obra quedé arrincona-
da, polzvorienta pieza de museo. Que su recuerdo alegre un
tanto la triste soledad de estos dos nombres, de estos dos
precursores olvidados: Bartolomé Lovenso de Guzmdn;
Clément Ader.

El “Avién nim, III”, de Ader; las alas extendidas.
(De Dollfus y Bouché.)
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