Operaciones de desembarco aéreo

La pasada guerra mundial de los afios 1914 al 18 nos
legd el carro de combate, la aviacion de guerra y los agresi-
vos quimicos. La contienda hace poco terminada, aparte de
un progreso notable en todas las armas y medios de lucha
y de muchas nuevas, ha aportado al arte militar una nueva
modalidad de accién.

La tercera dimension, el aire, donde hasta esta guerra
s6lo se habia empleado, como amma cooperadora, la aviacion,
con misiones esenciales, pero tinicas, de observacion y de
combate, asume un trascendental papel al pasar este Arma
a desempefiar misiones de ccupacion.

El desembarco aéreo, la ocupacion vertical, el envolvi-
miento pon arriba y otras muchas denominaciones que ha
recibido, no son sino la expresion grafica de esta nueva mo-
dalidad de la accion que sitiia a los combatientes, “‘como llo-
vidos del cielo”, sobre la zona de operaciones, eludiendo,
al tomar | aire como medio para su aproximacion, los obs-
ticulos y organizaciones en los que hasta ahora se basaba
la defensa de los territorios.

Las tropas no tienen ya tan sélo que atender a su frente.
El enemigo, hasta el momento localizado perfectamente en
espacio por la linea de contacto, pwade presentarse en la re-
taguardia, en el interior del pais, en cualquier punto. Y ante
la existencia real de este peligro, vemos como es precisa-
mente Alemania—Ia que con tanto éxito empled por prime-
ra vez estas nuevas unidades—la que primero también se
previenz contra ellas; y en su fortificacion de la costa del
Atlantico, no sélo orienta sus obras hacia la costa, sino que
organiza una verdadera linea defensiva dando frente a la
retaguardia de la misma.
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Por otra parte, la concepcién actual de los frentes, tal
como la hemos visto en esta tltima guerra: linea méas o me-
nos densa que separa a ambos bandos en lucha, sufre su
primer fallo en la accion aliada sobre Birmania a principios
del afio 1044, donde un corto espacio de tiempo basta para
crear un gran frente interior, de tal consistencia que exige
refuerzos importantes, no ya para su eliminacion, sino tan
solo para evitar su extension.

Dificiles san los prondsticos en el campo militar y difi-
cil, por tanto, prever fla influencia que esta nueva modalidad
de ataque pueda ejercer en una guerra futura. Hay ya quien
habla de la total desaparicion de los frentes y quien ve la
ptoxima ccntienda bajo un aspecto atlin més total, en la
que los territorios seran asiento de infinidad de focos de lu-
cha que impondran una gran diseminacién de hombres y
medios.

Limitémonos mnosotros aqui a reconocer que lo que fué
experiencia fracasada en Finlandia (1939-1940) s hoy rea-
lidad indiscutible. Pensemos en las repercusiones de esta
nueva forma de la accién sobre €l concepto de seguridad,
sobre la fortificacion v, en fin, sobre la forma misma de la
conduccién de las operaciones en un futuro conflicto.

Los procedimientos de la accién.

De todos es conocida, siquiera sea tan solo en esencia
la tactica del desembarco aéreo. Unas unidades de vanguar-
dia, 0 fuerzas de choque, integradas por paracaidistas, des-
cienden sobre la retaguardia enemiga en la zona elegida para
la operacion, y establecen las condiciones necesarias para el
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aterrizaje del grueso: infanteria del aire, o simplemente
fuerzas de infanteria normal acrotransportadas, que una vez
en tierra amplian la primitiva cabeza de desembarco hasta
crear un verdadero nuevo teatro de operaciones.

Esta es, en sintesis, la forma normal de empleo de estas
unidades: paracaidistas y tropas acrotransportadas en co-
operacion. Compréndese, no obstante, que en determinadas
circunstancias pueden ser empleadas unas y otras aislada-
mente. Tales son los casos de empleo de unidades de para-
caidistas en cometidos de destruccion o sabotaje, o, por ejem-
plo, el de la ocupacion del fuerte de Eben Emazl, clave del
sistema defensivo de Lieja, efectuada por un grupo d> com-
bate que, al mando del teniente Witzig, descendid schre él
en un planeador y destruyd con explosivos los 6rganos vi-
tales del mismo.

Sin embargo, estos ejemplos citados son solo casos par-
ticulares del general que constituye una operacion de des-
embarco aéreo en el casc mas desfavorable, o sea aquel en
que forzosamente han de intervenir unidades de una y otra
clase, y en el que todas las fases de la operacion han de des-
arrollarse de un modo escalonado como condicion indispen-
sablz para el éxito de la misma.

Es dentro de este cuadro en el que vamos a estudiar la
intervencién de las tropas paracaidistas, con el deseo de lo-
grar un trabajo mis completo.

Las tropas paracaidistas en los desembarcos aéreos.

A continuacion exponemos, en forma de cuadro, las
diferentes fases d= una operacion de desembarco aéreo y
en wespecial la actuacién en cada una de ellas de las unida-
des de paracaidistas.

Pero antes queremos hacer una advertencia: no existe
atin, o al menos no la conocemes, una terminologia espe-
cial generalmente aceptada para denominar las distintas fa-
ses y operaciones que comprende una accion de la natura-
leza de la que estudiamos. En las diversas obras y trabajos
consultados se adoptan nombres muy distintos, € incluso uno
mismo tienz diferente significado segtin el autor que lo con-
sidera. Nosotros, para huir en lo posible de la arbitrariedad,
hemos optado por utilizar, siempre que hemos podido, la ter-
minologia de nuestro Reglamento Tactico de Infanteria,
adaptando las denominacicnes a las fases que en esta clase
de operaciones guardan mas similitud con las respectivas d=l
arma mdter.

De acuerdo, pues, con las ideas apuntadas, el proceso de
una operacion de desembarco aéreo supone las siguientes
operaciones :

Técnica;
tactica.

b) Acecién de las Unidades de paracaidigtas:

a) Preparacién..........ccocee viveininnnnn

Aproximacién......... embarque;

% Aiproximacién terrestre;
travesia.

Lanzamiento y toma de contacto
con la superficie;

reunién y reorganizacion en tierra;

aproximacién tdctica a los puntos
claves para la defensa de la ca-
beza de desembarco;

toma de contacto, propiamente di-
cha,

Toma de con-
tacto .....euee
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Asalto;
ocupacion de los objetivos;

defensa temporal del terreno con-
quistado y proteceién del desem-
barco de las tropas aerotrans-
portadas del grueso.

¢) Desembarco del grueso de las fuerzas aerotranspor-
tadas, ensanchamiento de la cabeza de desembar-
co y operaciones posteriores,

Las operacionzs a cargo de las tropas paracaidistas y
de la infanteria aerotransportada se simultanean en tiem-
po y «espacio con la accion a cargo de la aviacién de comba-
te: la proteccion de la operacion, verdadera prolongacion de
la primera fase o preparacién.

Fases de una operacién de desembarco aéreo.
I.—Preparacién.

No vamos a considerar aqui la preparacién en su aspec-
to técnico; es decir, el planteamiento de la operacién desde
el punto de vista de los medics y del de la organizacién del
transporte aéreo que lleva en si toda operacion de esta clasz.

Nos limitamos, pues, a considerar la preparacion que
pudiéramos llamar tictica, bajo su doble aspecto de:

— Preparacion por la informacion ;
— preparacion por el fuego.

Si necesaria es la infonmacién para la preparacién de
toda operacion terrestre, mucho mas lo es en el caso d= ope-
raciones a efectuar con tropas aéreas. Una operacion de esta
indole plantza, desde el punto de vista del enemigo, nume-
rosos pioblemas técnicos y tdcticos, cuya resolucién soélo
puede ser facilitada por una abundante informacién, procu-
rada por medio de reconocimientos y del servicio de infor-
macion (espionajz).

Los reconocimientos han de ser realizados en zonas ex-
tensas. Ello nos lo aconseja, en principio, la conveniencia
de no llamar la atencion al wnemigo por la insistencia de
servicios de esta clase 1ealizados en una zona estrecha. Por
otra parte, la amplitud de estos reconocimientos nos puzde
llevar, no va a precisar el estudio de la operacion, orientado
a su realizacion en una zona determinada, sino que podra
permitirnos una amplia informacién, y por consiguiente, en-
cauzar todos los trabajos sobre una mas amplia base que
ncs permita el2gir, en fin de cuentas, una regién de condi-
ciones 6ptimas para la empresa proyectada.

Estos reconocimientos no sélo exigen la actuacién de ob-
servadores especializados, sino que, en su fase mas avanza-
da, deben ser realizados con la intervenciéon del mando de
las tropas, que ha de estabiecer las lineas generales de la
operacion y que dely2, por tanto, poseer una impresion del
conjunto del terreno donde va a realizarse la accion.

IEn general, el conjunto de los reconocimientos debe
orientarse al estudio detallado de la configuracion del te-
rreno, altimetria, arbolado, comunicaciones, dimensiones de
los posibles campcs de aterrizajz, condiciones del terreno
para el ataque y la defensa, distribucion de tropas, etc.

[En estos reconocimientos tiene amplia utilizacion la foto-
grafia, cuyo estudio dztallado proporcionara datos de indu-
dable importancia.

*k ok ok
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La preparacion por el fuego, que necesariamente ha de
preceder ccn mayor o menor intensidad a toda operacion
de desembarco aéreo, persigue dos fines esenciales:

— Anular, o al menos debilitar, la organizacién ene-
miga para el contraataque;

— desorientar al enemigo sobre el lugar elegido para
la operacion.

Para cumplir el primer fin deberan batirse los objetivos
lejanos y proximos al lugar fijado para el desembarco cuya
destruccion influya directa o indirectamente en flas opera-
ciones a realizar; pero welegidos entre los normales de la
aviacién operativa en tiempo de guerra, toda vez que debe
evitarse en lo posible que por estas acciones previas pueda
el enemigo descubrir los propésitos del atacante.

Orientada la accion que antecede del modo dicho, s2 com-
pleta v perfecciona realizando acciones de diversion (falsos
lanzamientos), con el fin d= desorientar al enemigo sobre el
lugar elegido para la accién.

En tanto que la primera de estas dos acciones tiene una
duracion variable, dependientz de la amplitud de la opera-
cién proyectada, pero que en todo caso se traducirda en una
accién a realizar en varios dias, las acciones de diversion
d:ben preceder inmediatamente a la operacion de desembar-
co, e incluso simultanearse con la misma, con el objeto de
imponer al enemigo una mayor diseminaciéon de sus medios
para el contraataque.

I1.—Accién de las Unidades de Paracaidistas.
Aproximacion (1).

Comprende esta fase el conjunto de acciones que tienen
por objeto acercar las fuerzas con sus medios a la zona don-
d2 han de cumplir su mision.

El secreto, indispensable en las operaciones aéreas, y
que durante la prepatacion podra ser logrado—si la accion
proyectada es solo comocida por un reducidisimo ntimero
de personas y las operaciones de reconocimiento son reali-
zadas de modo que no infundan sospecha al enzmigo—, es
dificil que pueda ser mantenido en esta fase de la aproxi-
macion. '

LLa concentracién de fuerzas, la actividad d> los aero-
drcmos, la circulacion por las carreteras; en fin, los prepa-
rativos de toda clase que se realizan, difici'mente podran
ser ocultados al enemigo. Solo nos cabe procurar, por todos
los medios posibles, que no llegue a su conocimiento la im-
portancia de la operacion, la region sobre la que ha de des-
encad:narse, ni el momento de su realizacion. A ello tiende
la utilizawién de diversos aerddromos con el fin de lograr
una mayor dispersion, y scbre todo, el empleo en gran es-
cala de la caza para impedir los reconocimientos del enemi-
go sebre la zona de partida,

La realizacion de la aproximacion exige previamente: -

—- La determinacion de la zona o zonas de mbarque
(aerédromos) en relacion con los medios que se
van a emplear, distancia que hay que salvar y zona
de lanzamiento ;

(1) Las consideraciones generales de este capitulo son
igualmente de aplicacién a la aproximaciin de] grueso de las
fuerzas de desembarco,
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— la organizacion defensiva antiaérea de dichas zo-
nas, o el refuerzo de la ya existente en las mis-
mas, en su caso;

— la situacion en la o las mismas de los medios de
transporte aéreos y de combate necesarios,

El conjunto de esta fase constituye un delicado prcble-
ma logistico, en ¢! que, en funcion del ntimero d= aparatos
disponibles para el transpoite, escalones del convoy, fuer-
zas y compasicion de cada uno y situacion y caracteristicas
d: los aerddromos, se regulan todas las operaciones, de modo
que cada grupo de embarque llegue a su correspondiente
aerodromo en el momento preciso, realicz el embarque en
perfecto orden, despegue v llegue al cielo dz lanzamiento.

Escalonadamente, en cnanto al tiempo, esta fase com-
prende la aproximacion terrestre de las tropas afla zona de
embarque, el embarque y la travesia aérea hasta la zona de
desembarco.

La aproximacion terrestre no presenta caracteristicas
dignas de ser mencionadas. Las unidades, desde sus acuar-
telamientos o campos de instruccion del interior, son tras-
ladadas primeramente a zonas de concentracion o de des-
pliegue inicial cercanas a los aerédromos d= embarque.

Llegadas las unidades a esta zona de concentracion, el
primer cuidado de sus jefes debe ser el de establecer enla-
ce perscnal con los respectivos jefes de las Unidades aéreas
de transporte,

De estas zonas de concentracion, y ya perfectamente or-
ganizadas en grupos de embarque, parten las fuerzas =n di-
reccion de los aerdodromos que les han sido sefialados, con
la anticipacion indispensable para ocupar los aparatos y des-
pegar.

Una consideracién debe siempre tenerse presente en esta
fase,'y es la de que las tropas deben estar en el momento
del embarque o mas descansadas pesib'e. El esfuerzo que,
ulteriormente, han de realizar exige preservarlas de cual-
quier esfuerzo inttil, perjudicial para su rendimiznto en el
combate.

Recibida la orden de embarque, las tropas son fraccio=
nadas en grupos de embarque, integrados por determinado
ntimero de combatientes y cargas de material y armamento,
d2 acuerdo con la capacidad de los aparatcs a emplear para
la travesia.

Iis de hacer notar que este fraccionamiento no es ni mu-
cho menos improvisado: Los grupos de embarque deben
coincidir con los que, posteriormente, han de seilo de com-
bate. Las condiciones en que forzosamente tiene lugar el
lanzamiento y la imposibilidad de que éste puzda ser simul-
tineo para un gran niimero de combatientes, aconsejan esta
medida.

Los grupos son instruidos de la conducta a seguir du-
rant: la travesia, asi como de todos los pormenores relati-
vos a! lanzamiento y a la primera accion que deberan reali-
zar una vez en tierra.

La unidad aérea de transporte establece jalones mévi-
les, encargados de regular el movimiento de las tropas y de
conducirlas a sus respectivos aparatos, v organiza talleres
de carga para el embarque y entibado del material.

El orden en que deb: efectuarse el embarque es conse-
cuencia del que va a establecerse para el lanzamiento desde
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cada aparato. Mas adelante veremos c¢6mo en el lanzamiento

e invierte un tiempo, que se traduce en una dispersion en
espacio de los combatientes y del material lanzados. Es, pues,
necesario que los elementos lleguen a tierra de acuerdo ccn
el papel que inmediatamente han de desempeiiar, lo que acon-
seja efectuar e] embarque por el orden siguiente:

— Tropas paracaidistas de choque del grupo;

— combatientes encargados del lanzamiento del ma-
terial y armamento del grupo;

— material y cargas diversas;
— combatientes encargadcs de su recogida en tierra,

Realizado asi el embarque, el abandono de cada aparato
se efectuara en sentido contrario, que facilmentz se com-
prende que es el mis conveniente.

En todo caso =l embarque y acondicionamiento de los
hombres y del material se efectiia teniendo en cuenta el me-
-jer aprovechamiento de los aparatos y la reparticion de la

carga en el interior del mismo para no perjudicar su esta-
bilidad.

El jefe de las tropas paracaidistas que componzn cada
scalon y el de la unidad de transporte aéreo que lo traslada
deberan ir juntos en el misme aparato, con el fin de facili-
tar el enlace v, de consiguiente, la regulacion de la opera-
cion dz lanzamiento.

El despegue constituye un problema técnico, de drden
interno de la unidad de transporte aéreo, que mo presenta
particularidad alguna.

La organizacién de los distintos escalones se basa en dos
principios esenciales :

1.° Elntimero y camposicion de los escalones debe
responder a las necesidades dz empleo de
las tropas en la zona de desembarco. Aqui,
pues, como en las operaciones terrestres, la
aproximacion lleva en si el germen del or-
den de combate,

2. Los wscalones muy numerosos son muy vul-

' nerables a la accion de la D. C. A. y dela
caza enemiga y dificilmente defendibles.

Carga del nuevo avién gigante de transporte “C-82".
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A veces ambos principios se presentan en contradiccion,
y s6lo una ponderacion exacta de la influencia de cada uno
de ellos en el caso concreto que se considere, puede armoni-
zarlos del modo mas conveniente,

En lineas generales, el orden =z aproximacion toma la
forma siguiente:

Primer escalon: Tnidades de bombardeo y asalto, con
mision esencial y tinica de completar la preparacion por el
fuego realizada con prioridad a la accion.

En el case de accion en fuerza, preceden al primer es-
calon .de tropas paracaidistad, para atacar la organizacién
defnsiva antiaérea en la zona de desembarco, asi como to-
dos aquellos puntos cuya destruccion o neutralizacion pue-
da contribuir a aumentar la confusion y dificultar la orga-
nizacion del contradesembarco.

Si la accion se pretende realizar por scrpresa o «en zona
desprovista de organizaciones enemigas que puedan dificul-
tar el lanzamiento, wste primer escalén de protecciéon se se-
para del resto de las formaciones para atacar puntos de con-
centracion de tropas enemigas cercanos a la zona de des-
embarco, nudos d= comunicaciones, puntos de paso obligado,
etcétera, con el fin de dificultar la accion de las tropas ene-
migas proximas al lugar de la accion y demorar su interven-
ci6én, para dar tiempo a la reunion y reorganizacion de los
paracaidistas y a su establecimiento defensivo.

En todo caso, una parte de este primer escalon atacara
los aerédromos =nemigas, con vistas a bloquear las fuerzas
aéreas del adversario en sus propios aerédromos, impidien-
do la intervencion de las mismas desde los primeros mo-
mentos.

Integran =l segundo escalén la vanguardia de las tropas
de desembarco aéreo v los elementos de apayo y proteccion
inmediata de aquéllas. Compodnese, pues, dz formaciones de
tropas paracaidistas y unidades de caza y asalto, estas dl-
timas con mision de proteccion del techo de las formaciones
de transporte y de ataque a los objetivos que se descubran
durante Ja operacion, respectivamente.

Por tiltimo, tras un intervalo dificilmente prefijable y de-
pendiente d=l tiempo que las tropas de paracaidistas necesi-
ten para crear las condiciones necesarias para el desembar-
co del grueso, tiene lugar la ll2gada de las unidades de in-
fanteria aerotransportadas en planeadores y aviones de
transporte, que son las encargadas de =explotar el éxito ini-
cial, ensanchando la primitiva cabeza de desembarco, con vis-
tas a ulteriores operacicnes (7).

En lo referents ala travesia, solo nos interesa considerar
la cuestion de las formaciones que deben adoptarse como
mas convenientes. Fstas deben tender a disminuir la vulne-
rabilidad del convoy, v, por otra parte, a facilitar la accion,
de reducida eficacia pero pasible, de las armas de a borde,
en orden a la autodefensa de los aparatos.

(1) La actuacién de estas unidades se sale fuera del objeto
de este estudio, y s6lo se cita aqui para que ‘se aprecie el en-
cadenamiento de las distintas acciones y resalbe mas la inter-
vencién de los paracaidistas en las operaciones de esta natu-
raleza.
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III.—Toma de contacto.

Bajo esta denominaciéon hemos comprendido el conjunto
de acciones que tienen lugar desde que los paracaidistas
abandonan los aparatos de transports que los han conducido
al cielo de lanzamiento, hasta que los mismos establecen
contacto con las fuerzas enemigas de la defensa.

Nos corresponde, pues, estudiar aqui las acciones si-
guientes:

— Lanzamiento de los paracaidistas y toma de con-
tacto de los mismos con la superficie;

— reunion y recrganizacion en tierra;

— aproximacion tictica a los puntos claves para la
defensa de la cabeza de desembarco ;

—en su caso: toma de contacto propiamente dicha.

El lanzamiento debe satisfacer las condiciones siguientes :

— Ser lanzados al espacio el mayor niumero posible
de paracaidistas en el minimo tiempo;

— ser lanzadcs los paracaidistas en un superficie re-
ducida y en e punto donde la lucha exige la pre-
sencia de los mismos.

La primer condicién es funcion de las puertas o bocas
de acceso de que dispongan los aparatos. Los alemanes, que
han realizado sus operaciones de esta indole con aparatos
“Ju-52" y *“Ju-38", comenzarcn haciendo sus lanzamientos
por la tinica puerta de que disponen estos aparatos, y por
tanto, de uno en uno. Una perfecta instruccion del personal
parece ser que les permitio llegar al ritmo de un hombre por
segundo; sin embargo, considérese que a una velocidad ho-
raria de 180 kilémetros ,0 lo que es lo mismo, a la de 50 me-

tros por segundo, entre el lugar de lanzamiento de] primero
y el del dltimo paracaidista d2 un avion, suponiendo que
este transporte, 20 de ellos, media 1.000 metros,

Se ha hablado, aunque no parece haber tenido confirma-
cion, que los propios alamanes utilizaron en Holanda avio-
nes cuyo fondo se abria, lanzando simultineamente al espa-
cio la totalidad de los paracaidistas que transportaba.

La formacién mas adecuada para los lanzamientos, al

igual que para la travesia, parece ser la de escuadrilla
en cufia.

La satisfaccién de la segunda condicién tropieza, inelu-
diblemente, con la mdudable existencia de una dispeitsion,
a:mloga a la de los preyectiles, aunque mayor que ésta y
mas irregular, motivada por diversas causas, entre las que
las principales son las originadas por la falta de simulta-
neidad de la totalidad de los lanzamientos y por el movimien-
to de los aviones, asi como las derivadas del funcionamien-
to del prepio paracaidas y de la accién sobre é de Tas co-
rrientes de aire.

De aqui la necesidad de proceder, a la llegada a tierra,
a la reunion y reorganizacién de las unidades: habra gru-
pos de combatientes que tomaran tierra en zonas rclativa-
mente alejadas de la fijada para el desembarco, e igualmen-
te, cargas de material y municiones de las que por las mis-
mas razones no podra disponerse con la rapidez que la si-
tuacion exige.

Las razones apuntadas motivan la fuerte proporcion de
mandcs en las unidades de paracaidistas, la instruccion uni-
versal de sus tropas, pricticas en el manejo de toda clase de
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armas, y también la organizacién de patrullas de reserva o
aviones con paracaidistas de reserva, dastinados a llenar el
vacfo creado por los grupos que hayan desembarcado muy
lejos de sus objetivos.

Al propio tiempo, los paracaidistas suelen tener colora-
ciones distintas y llevan sefia’es muy visibles e inconfundi-
bles las utilizadas por los jefes, acostumbrandosé a sefialar
para cada grupo el punto de reunion de sus combatientes,
cuando no sz divide el objetivo en zonas que !o cumprendan,
que se distribuyen entre las unidades,

Siendo factor importantisimo para el éxito del desem-
barco la precision del lanzamiento, y teniendo presente lo
va expuesto, éste debera verificarse:

— A una senal convenida;

— simultineamente por el mayor niimero posible de
paracaidistas ;

— a igual altura para cada oleada;

—en la direccion mas conveniente, segtin la del
viento,

Es, pues, indispensable un acuerdo previo entre el man-
do de los paracaidistas y 1 de la unidad aérea que efectiia
el transporte, sobre los siguientes puntos:

— Formacion de los avienes en el momento del lan-
zamiento ;

— oleadas de lanzamizntos;
— distancia entile unidades y formaciones;
— altura y direccion de lanzamiento.

Todos estos extremos pueden sufrir ligeras modificacio-
nzs, sobre todo el tltimo, sobre el cielc de lanzamiento y en
vista de las circunstancias, y especialmente, de la reaccién
cel enemigo.

Cabe considerar también dentro de la segunda condi-
cion que estudiamos, la forma de efectuar el lanzamiento
por lo que se reflere al paracaidas utilizado,

Dos tipos principales se emplean actualmente en los
Ejércitos que disponen de estas tropas: el automdtico, que
ligado al avion por una cuerda de unos seis metros de lon-
gitud se abre en el momento de abandonar el paracaidista
el aparato, y el manual, de apertura a voluntad, por accién
sobre una anilla.

El descenso con el paracaidas abierto se efectfia a la ve-
locidad aproximada de cuatro metros por segundo, practica-
mente lenta, pero que no conviene superar por el peligro que
entrafiaria para la llegada a tierra de los combatientes. Esta
lenta velocidad d= descenso implica la necesidad de abreviar,
en lo pesible, la duracion del mismo, no sélo para aminorar
la dispersion originada por las corrientes de aire, sino para
disminuir el tiempo en que el paracaidista, indefenso, esta
expuesto a la accion del enemigo.

El paracaidas manual satisface plenamente esta condi-
cion. Permite efectuar los lanzamientos desde grandes al-
turas, con o que se sustrae a los aparatos de la posible reac-
cion antiaérea del adversario; pero exige perscnal muy ins-
truido, y el. descenso de grandes masas de paracaidistas es
dificilmente controlable.

Los rusos, partidarios de este paracaidas, tienen incluso
una escuela especial para la instruccién de salto desde gran-
des alturas, Las cifras que se han llegado a alcanzar pare-
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cen increibles, y, a titulo de curiosidad, consignamos que
en 1938 el francés Willians se lanzé a 10.800 metrus de al-
tura, recortiendo con el paracaidas plegado en caida libre,
10.600 metros, para abrir aquél tan sélo a 200 metros del
suelo. '

Sin embargo, la solucion mas aconsejable, y que parece
ser hoy la adoptada por los diferentes beligerantes de esta
ultima contienda, es la puesta en prictica primeramente por
los alemanes, ¢ sea el lanzamiento automatico a baja cota:
100 a 150 metros.

Este sistema, si bien ofiece una mayor vulnerabilidad
para los aviones de transporte, tiene la ventaja de reducir el
tiempo de descenso a tan solo medio minuto aproximada-
mente, permite el control completo del lanzamiento, asegu-
1a la reunion en la zona deseada y disminuye, en fin, encr-
memente la dispersion de los hombres.

Se comprende que este sistema no es aplicable en el caso
de realizaise la operacion en fuerza; pero aparte de que di-
ficilmente podra lograrse de esta forma e] éxito en una ope-
racion de este tipo, salvo en circunstancias excepcionales,
ha de tenerse presente que, normalmente, los lanzamientos
se efectuaran por sorpresa, y al amanecer, aptovechando la
scmioscuridad de esos momentos que proporcionan un mi-
nimo de visibilidad compatible con la necesaria para la rapi-
da orientacion de los paracaidistas en tierra. Precisamente
es también a esta hora cuando la vigilancia decae por ago-
tamiento de la atencion sostenida durante toda la ncche y
por la proximidad del dia, permitiendo, en fin, que al tér-
mino de las operaciones previas para el desembarco del
grueso haya desaparecido la oscuridad, condicién indispen-
sable para que el aterrizaje de los aviones que transpoitan
estas fuerzas se reaklice sin accidentes.

En cuanto al terreno de aterrizaje, facil es compren-
der que aunque ¢l paracaidas plantea a este respecto exi-
gencias minimas, conviene que preste ciertas facilidades
para la reunion de los hombres lanzados, asi como que por
su naturaleza reduzca al minimo los accidentes que pueden
originarse por arrastre de los paracaidistas al llegar a tie-
rra, si por circunstancias diversas no pueden desprenderse
rapidamente del paracaidas,

La llegada a tierra de los paracaidistas supome un pe-
riodo de crisis en la operacién que sigue inmediatamente al
aterrizaje y dura todo lo que tardan las tropas en teunirse,
reorganizarse y recoger el armamento lanzado separada-
mente.

Superada esta fase, los paracaidistas se reparten en dos
grandes grupos: uno de ellos asume la defensa de la zona
de desembarco contra la posible reaccion terrestre del ad-
versario; el otro, integrado por unidades especializadas, que-
da encargado de crear las condiciones necesarias para el
aterrizaje de] grueso, de regular el trifico aéreo en los pri-
meros momentos y de establecer el enlace por radio con el
mando de las tropas aerotransportzdas y con los de las for-
maciones en vuelo,

Los paracaidistas del primer grupo pueden actuar de
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dos modos, segtin la zona donde se efectiie su lanzamiento :
o toman tierra en la propia zona de aterrizaje del grueso,
en cuyo caso irradian de ella una vez reunidos y recrga-
nizados para las posiciones claves de la defensa, donde de-
ben establecer sus puestos avanzados, o bien desembarcan
directamente en esas posiciones, llevando a cabo seguida-
mente la interdiccion de todas las vias de acceso a la ca-
beza de desembarco. En todo caso deberdn estar prepa-
rados para la ejecucion de golpes de mano contra las re-
sistencias adversarias que puedan presentarse, asi como
para hacer fiente a las tropas que ¢l enemigo pueda pre-
sentar, durante el tiempo necesario para la llegada del grue-
$0, por cuyos elemientos seran relevados.

A este proposito parece conveniente dar unas ideas so-
bre las caracteristicas del combate de las tropas paracai-
distas.

Las acciones de estas tropas son siempre realizadas por
pequefios grupos. Su manera de combatir recuerda a la del
guerrillero, toda vez que hacen la guerra en terreno enemi-
go; para cllos tode el terreno es frente y toda posibilidad
die retirada queda desechada. El combate no tiene fases in-
termedias, puesto que se pasa directamente al choque; no
hay preparacion propiamente dicha y falta el apoyo artille-
ro en la mayoria de los cascs. En fin, no existe por parte del
mando una decision fundamentada para el ataque, ya que el
factor enemigo es desconocido.

Generalmente, estas tropas no han de intervenir en el
combate normal, misién reservada a las unidades de infan-
teria del grueso. La actuacién de los paracaidistas debe,
pues, quedar limitada al establecimiento del primer contacto
y a la defensa de la cabeza de desembarco en los primeros
momentos.

Hay que tener presente que, salvo en caso de absoluta
necesidad, no conviene comprometer la eficacia de estas tro-
pas en acciones prolongadas, capaces de provocar en las
mismas pérdidas sensibles. Su dificil y costosa instruccion
y su no menacs dificil reposicién aconsejan usar de ellas bajo
un rigido criterio de estricta wconomia, recuperandolas tan
pronte como ello sea posible.

Las tropas paracaidistas del primero de los grupos
mencionados ocupan, pues, como queda dicho, los puntos
claves para la defensa, con el fin de proteger el desembarco
de los elementcs del grueso. Simultdneamente, los especia-
listas del segundo grupo comienzan a preparar la zona de
aterrizaje para hacer posible el de los planeadores y aviones
de transporte. Su labor es reducida; su mision ha de des-
arrollarse con rapidez y queda limitada a la remocion de pe-
queiios obstaculos y a indicar la direccion de aterrizaje mas
conveniente segiin la del viento.

En un breve espacio dle tiempo, los grupos de paracaidis-
tas han cumplido su mision. El aterrizaje del grueso puede
efectuarse y la estacion de radio, ya en funcionamiento, lo
comunica asi al mando.

El primer tiempo de la operacion de desembarco aéreo
ha terminado,

o



