HISTORIA OF LA AERONAUTICA  EN SELLOS DE CORREDS

Por LUIS SAENZ DE PAZOS

Por las manos de los millones de habitanies de este pla-
nela pasan inillones de pequeiios irocitos de papel, denta-
dos o no; me reficro a los Sellos de Correo. No voy a hacer
aqui una historia de éstos, ni cudndo fueron utilizados por
primera vez, no; el objety que me impulsa es el de hacer
wer la influencia que sobre todo tiene la Aviacion. Efecti-
vamente, sobre los sellos ha ejercido ésta una influencia
notable, que awmenta a medida que las cosas de! aire se ha-
cen nuds populares.

A los Sellos de Correo e llegé también su lwrno.

Desde que el avion dejo de ser un simple * experimento
de locos™ y pasé a convertirse en un verdadero medio de
transporte, su wlilizacion en el servicio de Correos fué in-
mediata. Las lineas postales fueron montadas y pasaron a
ser servidas por aparatos que, en ves de resbalar sobre el
mar o arrastrarse por la tierra, surcabgn majestuosamente
el aire y llevaban a su destino, con wuna notable sequridad,
el material encomendado a su transporte.

Ll siglo XX ha sido, es, mejor dicho, ¢l siglo de la velo-
cidad. La clave del éxito en wmullitud de ocasiones es la
rapidez. Il llegar antes qite otro se ha convertido en la fie-
bre del siglo, v por ello, la Aviacién, rapida y veloz, ademds
de seguia, constituye el wehiculo ideal para el tiempo que
corre.

En el mundo hay innumerables coleccionistas, coleccio-
nistas de todo. Desde las obras de arte mds refinadas hasta
las cosas mds absurdas, como pudieran ser las zapatillas, se
colecciona de todo. Absolutamente de todo. Cada cual tiene,
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pudiéramos decir, en ves de manias, aficiones, v éstas, claro
estd, son ciormenente dispares entre los hombres.

Pero asi como existen coleccionistas de los objetos enu-
merados anleriormente, también hay los llamados especia-
listas ; quicro decir con esto que, por ejemplo, un coleccio-
nista de cuadros no se dedica a tdlos en general, sino que
se wspecializa vy elige entre aquéllos un autor, un motivo o
un estilo. (Galerias de antores, paisajes, retratos, miniatu-
ras, elc.) También en los Sellos de Correo existe la especia-
lizacion, ¥ asi como unos coleccionistas cligen motivos de
personajes histéricos, paisajes, figuras de animales, cle.,
otros escogen los motivos aéieos.

Hasta hace relativamente poco cran cscasos los sellos
emitidos con lales fines; pero en los iillimos aitos han au-
mentado enormemente, Puede decirse que recorriendo las
colecciones de los filatélicos, que pudiéramos llamar aéreos,
podriamos ir estudiando los progresos de la Aviacidn, su
mitologia, sus héroes, sus gestas; en una palubra: su his-

loria.

* ok Xk

La mitologia aérea ha legado a los Sellos de Correo.
Teara aparece en una sevie hiingara, que le presenta en vue-
lo sobre la inmorta! ciudad de Budapest. En Suiza, en 1924,
estd en tres valores distintos. Su leyenda es reflejada tam-

* NOTA.—Sellos reproducidos: Dominicana, 10 e., verde; Fs-
tados Unidos, azules, de 10 y 30 e.; Argenting, 1 peso, rojo;
Francia, dos, azules, de 1,5 fr.; Chile, 20 c. )
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MITOLOGIA —Espaia, urgentes, de 20 y 25 cts.; Italia, 50 c., representando a Pegaso;
Hungria, 100 c., representando a Icaro,

bién en un hermoso sello de color wioleta oscwro, que fué
emitido en Grecia en ¢l aito 1935, entre otros, que juntos
forman una serie en la que también se hallan representados
héroes griegos en los grandes hechos de su mundo legenda-
rio. Ademds de Icaro encontramos a Phrixos vy Hella, los
cuales pasaron wolando sobre el antes denominado Helles-
ponto, hoy Dardanelos.

Pegaso, el maravilloso caballo, aparece en un sello ilalia-
no de 50 c., sobre fondo sepia, admirablemente reproduci-
do. También lo encontramos en varias emisiones espaiiolas;
citaremos solo dos: una de 1937 vy otra de 1939, la primera
de 20 c., de color castaiio, y la segunda de| mismo walor,
pero de color rojo, y ambas utilizadas en la corresponden-
cia wrgente. Otros paises, como Uruguay, lo utilizan asimis-
mo para s correo aéreo.

Une de los hombres mds grandes que han existido fué
Leonardo de Vinci. Nacié en 1452, y ademds de pintor, es-
critor, arquitecto, ingeniero, misico y escritor, fué un fa-
moso investigador, que presté gran atencion a los proble-
mas relacionados con el vuelo, y hoy dia se conservan nu-
merosos proyectos vy dibujos de aparatos aéreos debidos a
su imaginacion, que si no obstante no llegaron nunca a vo-
lar, presenta un aspecto bastante realista en cuanto a sus
posibilidades de vuelo. El ideé la gondola con alas, accio-
nada por wvarios hombres como si manejasen remos. Tam-
bién puede decirse que es el inventor del paracaidas, ya que
él dice que ““si un hombre dispone de una superficie de tela
almidonada céncava en cada cara, de 12 gruesas de anchu-
ra y 12 también de alta, podria arrojarse desde cualquier
punto elevado sin temor de peligro”. Italia ha dedicado se-
ries enteras a este gran hijo suyo. En un sello de color ma-
rrém, de 50 c., vemos el dibujo del aparato aéreo ideado por
él hace mds de cuatrocientos aios. De este modelo él y sus
alumnos construyeron warios aparatos, pero, como hemos
dicho ya, nunca llegaron a volar con ellos. En el Museo de
Valenciennes se conservan algunos de sus croquis y manus-
critos.

Juan Francisco Pilatre de Rozier, fisico francés naci-
do en Metz el 30 de marzo de 1756, fué el primer hombre
que se elevé en el aire. El dia 21 de noviembre de 1783 em-
prendié el vuelo entre una multitud atonita, aterrizando,
después de un prolongado vuelo en su montgolfiera, al swr
de la capital francesa, de la que partié para su ascensiéon.
El 15 de junio de 1785, y aprovechando que el viento so-
plaba favorablemente del Sudeste, al intentar cruzar el Ca-
nal de la Mancha sufrié un accidente mortal, siendo por
esto la primera victima del vuelo en globo. Al ciento cin-
cuenta awiwersario de su muerte aparecid, en el 1935, un
sello francés conmemorativo, dedicado a este audaz precur-
sor, en el que aparecen la Catedral de su ciudad natal, Melz,
la efigie de Rozier y una montgolficra en vuelo.

Wilbur y Orville Wright, hijos de un pastor norteame-
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ricano, originario de Ohio, eran dos muchachos muy aficio-
nados a la mecdnica. En 1900, durante unas vacaciones pa-
sadas en la Carolina del Norte, se entregaron al deporte del
vuelo en planeador. Un dia resolvieron ensayar el wvuelo
mecdnico. Aparecié también entonces el motor que constru-
vé Teéfilo Daimler, a base de petréleo gasificado. El dia
17 de diciembre de 1903 se supo la gran woticia de que
Wilbur, sobre un aparato que pesaba 335 kilogramos, habia
wolado con motor, en Sprigfield, por primera vez en el mun-
do. Veinticinco aios mds tarde los Estados Unidos conme-
moraron este grandioso acontecimiento con la emision de un
sello de color carmin de 2 c., en el que aparecia el aparato
que por primera ves volé.

Este sello tiene una inscripeion que dice: *““International
Civil Aeronatics Conference” y la fecha de su reunion:
“12-13-14-1928.” Otro sello de esta misma emisién, que
solo consta de dos valores, es de 5 c., azul, v presenta una
bola del mundo con un avion. El fondo de ambos es el Obe-

lisco y el Capitolio.

Al mismo tiempo que los hermanos Wright se entrega-
ban en Norteamérica a los primeros ensayos de vuelo, Eu-
ropa, en la persona de Otto Lilienthal, veia a otro gran pre-
cursor de la Aviacién.

Entre 1891 y 1896, con “aparatos mds pesados que el
aire”, realiza, en los alrededores de Berlin, innumerables
vuelos de planeo osadisimos. En agosto de 1896, y en los
montes Rhinow, encuentra wna trdgica nuterte el gran hom-
bre. Sus wltimas palabras parece ser que fueron: “Es pre-
ciso que haya victimas,” Alemania honré a su héroe con un
sello de Correo Aéreo el 5 de julio de 1938, En él aparecen
la cabesa de Lilienthal y el biplano con el que fué a la
materte.

Un gran ingeniero nacié en los Estados Unidos del Bra-
sil el aiio 1873. Me refiero a Santos Dwmont. Este gran
aviador, que dedicé su vida a la aeronavegacién, fué el pri-
mero que logré dar la vuelta a la torre Eiffel en dirigible,
y con ello gand un premio de 100.000 francos, ofrecido por
el Aero Club de Francia e instituido por Enrique Deutsch
de la Meurthe al que lo hiciese por primera vez. Espaiia le
tiene dedicado un sello, negro v gris, de 5 c. En él su efigie
estd encerrada en un dvalo y aparece un aparato en vuelo
sobre una bahia. *“Primer wuelo mecdnico, 19006”, dice una
leyenda. Lo incluimos aqui porque el sello porta un avién,
va que Santos Dumont no se dedicé sélo a los globos, y
conmemora ademds el primer vuelo oficial.

Hacia 1908 el diario inglés “Daily Mail” instituyé un
premio de 25.000 francos para el primer aviador que atra-
vesara en vuelo el Canal de la Mancha.

Un dia, el 24 de julio de 1909, Luis Bleriot llegd silen-
ciosamente con su monoplano a Las Barracas, cerca de Ca~
lais, ¥ a la madrugada siguiente emprendié el vuelo hacia
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Dowwres, donde aterrizi a los treinta y siete minutos de su
partida.

Fué un delirio; en ambas mdrgenes del Canal se hablo
durante mucho tiempo de la fantdstica hazaiia de Bleriot.
Ieinticinco aitos después esto fué inmortalizado en un sen-
cillo sello francés de color lila, en que aparecen el aparato
en wuelo del gran aviador, un dibujo del Canal, con una
linea de trazos que une las dos ciudades de Calais v Douwres.,
vy la fecha en que se realizé la histérica émpresa.

Espaiia, come sabemos, ocupa un destacado puesto en
la Aerondutica Mundial. Sus awviadores llevaron su nombre
a todos los lugares de la Tierra por sus maravillosas ha-
saias.

El dia 22 de enero de 1026, a las 7,45 de la maiana,
salta de Palos de Moguer, como antailio las carabelas de
Colén, un avién de construccion nacional, tipo * Dornier”,
bimotor, tripulado por Ramén Franco, Julio Ruiz de Alda,
Juan M. Durdn y Pablo Rada. Sw nombre, ' Plus Ultra”
—iMids alld!--, era simbdlico.

Se proponian saltar ¢l Océano Atldntico en un solo vue-
lo. A las quince horas del mismo dia descendia en Las Pal-
mas después de recorrer 1.350 kilémetros, el 26 llego a Porto
Praia, v cuatro dias mds tarde a Fernando de Noronha.

A la maiiana siguienie se veanudé el vuelo, v el 4 de fe-
brero de 1026 el “Plus Ultra” amerizaba en Rio Janciro:
el dia 10 estaba en Buenos Aires..

Este avidn fué para la América latina el saludo de la
Madre Patria; fué recibido con gran emocion vy su hazaiia
no podrd ser olvidada nunca. También—;cémo nol—apa-
rece este hecho reflejado en la filatelia. Espaiia, aprove-
chando una emisién de la Cruz Roja, dedica unos valores al
glorioso vuielo. En el sello aparecen el escudo de Espaiia,
la insignia de nuestra Aviacion y el “Plus Ultre” en vuelo
sobre el Océano. Tienen diferentes coloridos: negro v wvio-
leta, asul v negro; carmin y negro, naranja y tegro, ¥ iegro
y werde, con walores de 5, 10, 25, 50 céntimos y una pesela,
respectivamente.

Los restantes sellos de esta misma serie, o sea, los de 135,
20, 30, 40 céntimos v 4 pesetas, de colores azul ¥ naranja,

Espana, autogiro, 1 pta.; S. Dumont,
5 cts.; Francia, Bleriot, 2,25; Cuba,
10 ¢., “Cohete postal”.
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carmin y verde, castaiio ¥ asul, verde y castaiio, y carmin y
amarillo, estin dedicados a otro gran vuclo: al que efectua-
ron de Madrid @ Manila los entonces Capitanes Gallarza y
Loriga.

Ll sello es alargado; presentq un avidn en vuelo sobre
wn mapa, que tiene marcada la ruta Madrid-Manila v las
diferentes escalas. :

No quiero hacer mds cementarios sobre nuestros avia-
dores. De todos nos es conocida sy hazaila y no necesita
elogios ni yecordatorio,

Uno de los hechos mds notables de nucstro siglo XX
fué la travesia del Atldntico Norte.

Raimundo Orteig of:'ece un prentio de 5.000 libras al
primero que haga la travesia en vuelo de Nueva York a
Paris, v un dia, el 2¢ de mayo de 10227, Carlos A. Lindbergh,
aviador norteamericano, nacido en 1903, emprende tan colo-
sal hazaiia, solo, en su monoplano **Espiritu de San Luis”,
vy aterriza al dia siguiente en el aerédromo de Le Bourget,
de Paris. Tardé 33 horas y 50 minutos. Este hecho, que
impresioné al mundo, fué reflejad’o en muchos Sellos de
Correo. Citaremos aqui sélo tres: uno del pals del aviador,
norteamericano, alargado, azul, de 10 centavos de délar; otro,
espaiiol, que fué emitido entre otros de una serie dedicada a
héroes del aire en el aito 1931, presenta al avion en vuelo; en
su parte superior derecha, la efigie del aviador, con su nom-
bre, encerrada en un dvalo en la parte superior izquierda;
wna insignia de nuestra Aviacién en la parte central y su-
perior, la estatua de la Liber !ad en ¢l centro, v bajo todo
esto el mar.

Una inscripcion: *Travesia Océano Atldntico. Ma-
yo 1927, nos recuerda la cpom del qran acontecimiento.
Fué emitido en conmemoracion de la clowsura de la Exposi-
cién Iberoamericana de Scvilla.

Por tltimo citaremos dos sellos ewiitidos por un peque-
ilo pais: la Repitblica de Panamd. Los puso en ‘circulacion
alld por 1028, v son: uno de 2 centésimos, de Balboa, car-
min y rosa, con una sobrecarga en ne gro que dice: “ Home-
naje a Lindbergh”, v otro de 5 c., asul ywrdc Los dos pre-
sentan un avion en vucelo, v el seqm!do tiene también gra-
bado un mapa del pais que los emite.
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En ocasion del vuelo Londres-Melbourne, realizado por
el aviador Ross-Smith, se encuentra, emitido por la Confe-
deracién AAustraliana, un sello asul oscuro que representa
un avion en vuelo vy, bajo él, los mapas de Inglaterra y Aus-
tralia, entre los cuales hay una antorcha encendida,

. o

Una fecha: “r2 nov.-ro dec. 1019", y una inscripcion:
“First Aerial-Post” (Primer Correo Aéreo), recuerdan tan
interesante acontecimiento. Este sello fué tmpreso en ejem-
plares aislados, sobre pequeiias hojas, con filigrana, v hoy
dia su walor es muy elevado.

Del 24 al 26 de marzo de 1929 un avién—itambién es-
paniol!—, el *Jesits del Gran Poder”, tripulado por Ignacio
Jiménez, como piloto, y por Francisco Iglesias, como nave-
gante, vuela de Scvilla a Bahia (Brasil) en un magnifico
salto de 6.880 kilémetros y de 44 horas de duracion. Des-
pués recorrio América del Sur y Central.

Espaiia quedé clasificada entonces con el segundo wuelo
maundial de distancia; el temporal les agolé la gasolina antes
de conseguir su proposito.

En la misma serie que Espaiia dedica éjemplares a San-
tos Dumont, Lindbergh, Fels, elc., se encuentran, en el va-
lor de una peseta, Jiménez e Iglesias. s un sello de color
carmin, que lleva la fotografia de ambos grandes aviadores,
un mapa de América latina y el avion del “raid”.

En esta misma serie aparecen otros dos aviadores: Gago
y Coutinho; éstos, el 30 de marzo de 1922, partian de 'Lis-
boa tripulando un hidroavién “Fairey”, con motor “Rolls
Royce” de 375 cv., recorriendo un itinerario marcado por:
Lisboa-Las Palmas-Clabo Verde-Fernando de Noronha-Re-
cife-Bahia-Pernambitco, lugar éste final de su accidentado
viaje, que si bien no fué vistoso, en cambio quizd fué el
nudis provechoso para las futuras orientaciones de la navega-
cién aérea de altura. Esto estd reflejado en el valor de 50
céntimos, de color asul v gris.

Los aitos 1931 v 1933 registran la presencia de los vue-
los en escuadra del fallecido Mariscal Italo Balbo. Con gran
admiracion el mundo .siguié sus vuelos por el Atlantico sep-
tentrional v meridional. A éstos fueron dedicados warias
emisiones de sellos italianos, pero entre ellas sélo vamos a
citar una muy curiosa, que consta de tres sellos, unidos,
de los cuales el del cantro lleva la efigie del Rey, con un
valor de 5,25 liras; el de la izquierda, de 30 liras, lleva el
nombre del jefe de la, expedicion, v el de la derecha, que
vale 19,75 liras, presanta a una diosa de la victoria sobre
una cuadriga, v en su fondo, una formacion de grandes
hidroaviones en vuclo,. Este 1tltimo wale como suplemento
especial para el vuclo en escuadra. Toda carta debia llevar
los tres sellos, o sea, que el precio del franqueo a Awmérica
era de 55 liras,

y EA CRUZ ROJA ESDARNOLA
. =

A OOTTIER0s |-

Niumero 57

No solo dedicé Espaiia sellos a sus aviadores y nave-
gantes. También a sus técnicos tiene dedicados algunos de
aquéllos.

En la Aerondutica, y mejor dicho, en la Aerotecnia, Es-
paiia twvo un hombre que revolucioné a la Aviacion con
un gran invento; él era Juan de la Cierva, y el invento lld-
mase “autogiro”.

Cuando este gran hombre vié estrellarse su biplano
“C-3", el § de junio de 1919, por entrar en * pérdida”, le
surgié en el cerebro la idea de que la sustentacion no debia
depender de la velocidad del aparato. Mowvido por el gran
deseo de solucionar este problema, cred el autogiro, v cuan-

do éste ya existia, el autor no contaba aiin veinticinco aiios.

Espaita ha dedicado muchos sellos a este gran hijo suyo.
En 19355 aparece, no como aéreo, reproducido el antogiro
en un sello de 2 pesetas, azul claro, que lo presenta en viue-
lo. Este mismo sello fué reeditado en otras ocasiones.

En 1036, v con motivo del XL aniversario de la Asocia-
cion de la Prensa, se emite una serie, esta vez aérea, de di-
ferentes motivos aéreos, en el que aparece el “C-30" en
vuelo, sirviendo de fondo a una admirable composicion.

V' en la actualidad se utiliza para el Corrco Aéreo de
nuestra Patria una serie emitida por primera vez en 1939,
y reeditada de nuevo en 1941 v 1042, de diferentes colores
y tonalidades, y con precios que oscilan entre 2¢ céntimos
¥ 4 pesetas. Presentan estos sellos el busto del gran inven-
tor a la derecha, su autogiro, en vuelo, a la izquierda, y como
fondo una gran ciudad.

*

* Xk

En cuanto a tipos de aviones, también los encontramos
claramente reproducidos en los Sellos de Correo.

Para el Correo Aéreo eran utilizados, en un principio,
stmples sobrecargas de los Sellos del Correo ordinario. Mds
tarde empezaron a reflejar éstos dibujos de aviones; pero
estos aviones no eran propiamente ‘‘tipos’ auténticos. Sus
dibujos eran, en su mayor parte, falsos; quiero decir con
esto que no respondian a modelos exactos de aviones exis-
tentes. Mds larde, si; aun hoy dia hay emisiones que no
concuerdan con la realidad, en las cuales se ha dejado el
motivo al gusto del proyectista o dibujante.

ElL* Breguet XIX estd en warios sellos. Uno de ellos es
el ya citado del “raid” Madrid-Manila. El ““Dornier Wall”
estd reproducido en el sello dedicado al vuelo del “Plus Ul-
tra’ y en otros de muy diversas naciones.

Pero hov podemos wver diferentes tipos de aviones en los
Sellos de Corrco. Voy a citar solamente unos cuantos.

En Cuba hay dos sellos muy corrientes, los dos de 10 cen-
tavos, v azules; en el primero aparece un avion del tipo del

PRO UNIUN IREROAMERICANA
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RAIDS —Espana: “Plus Ultra”, 25 cts.; Madrid-Manila, 15 cts.; Lirdbergh, 1 pta.; Teodoro Fels, 10 c.
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de Bleriot, y en el sequndo un corriente trimotor de ala alla.
En una serie venezolana, y en algunos de sus walores, apa-
rece un moderno ** Douglas™, de transporte, en vuelo, sobre
yacimientos petroliferos. El famoso **Heinkel 70 “Rayo”
aparece en un sello alemdn de 40 rpf., azul, dedicado «a la
conmemoracion de los diez aiios de existencia de la Lufthan-
sa, 1026-1936. Eslovaquia—>bien reciente—emite uno de
4 coronas, negro y asul, en el que estd reproducido el ** Foc-
ke-Wulf “Céndor” en vuelo. Una serie de los Estados Uni-
dos presenta un magnifico bimotor.

La guerrg ha influido en los Sellos Aéreos, y los apara-
tos que se reproducen en la actualidad son tipos modernisi-
mos. En un sello reciente del Canadd aparece un potente caza
actual.

Tenemos que citar—;jno faltaba mds!—en este trabajo a
la vieja “Ju”, o sea al tan conocido “Junkers 527, Aparece
también en muchos sellos. El
correo de campaiia alemdn lo
reproduce hoy exactamente en
un sello azul. Nosotros lo te-
nemos en varios. LEstd mag-
nificamente grabado, por Ber-
tuchi, en un sello de Marrue-
cos, aéreo, de 90 céntimos,
granate, cuyo fondo es Villa
Sanjurjo.

Como wemos, también se
puede estudiar en los Sellos
de Correo la cvolucion de los
aviones.

Animales que representan
el vuelo los encontramos con
profusion. Las dguilas son
muy frecuentes; en Méjico,
Estados Unidos, Alemania,
etcétera, encontramos a dichas
aves plasmadas en los sellos.
Hav dos sellos muy vistosos
en este sentido: uno alemdn
de 20 p., que la presenta en
vuelo ante la bola del mundo,
y como fondo un sol. Es azsul.
El otro es norteamericano,
alargado, con el dguila en el centro, en rojo, v el recuadro
en azul.

La cigiiciia es un animal muy corrienle en nuestra sona
del Protecterado de Marruecos. A provechando tal motivo
emitiése un sello marroqui de 10 céntimos, verde, en el que
aparece una ‘“‘cigiiciia de Alcdzar™ en vuelo. Es uno de los
sellos mds bellamente concebidos. Del mismo origen hay otro
sello de una pescta, marrén, que bajo la denominacion de
“ayer y hoy” nos muestra un cuatrimotor en vieelo admira-
do por un indigena a caballo.

Como ejemplar curioso citaré un sello mejicano de
40 céntimos, azul, en el que aparece “el Hombre-pdjaro az-
teca”.

¥ ok ok

Los globos v dirigibles también aparecen en los Sellos
de Correo.

Entre los primeros y mds antiguos, ya vimos que la mont-

ANIMALES. — Marruecos, dos, verde y sepia, 10 ¢. y
1 pta.; Alemania, 20, azul; Estados Unidos, 6 c., azul
¥y rojo,
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golfiera aparece en un sello dedicado por la nacion fran-
cesa a Pilatre de Rozier, y, en cuanto a recientes, podemos
citar un sello belga de 1,75 francos, en ¢l que esta exacta-
mente reproducido el globo del tan conocido explorador de
la estratosfera profesor Piccard, ascendicndo majestuosa
mente,

Entre los scqundos hay mds. Al mismo tiempo que el
selio de Otto Lilienthal, Alemania emitié otro dedicado al
Conde de Zeppelin, Ambos estdn emitidos al cumplirse el
C aniversario del nacimiento del segundo, o sea el 5 de ju-
lio de 1938. El sello, de 3 marcos, presenta al Conde de
Zeppelin, que hasta swe materte, en el aiio 1017, fué un enor-
me entusiasty v gran impulsor de la navegacién aérea.

Anterior a éste Alemania emitio, en 1928, un sello en
que se ve un “zeppelm” en vuelo sobre una parte de la es-
fera terrestre, con la inscripeion: * Amerika-Ewropa.” Esta
serie solo tiene dos walores,

de 2 y 4 reichmark.

FOAREOS R Posteriormente salic otro
ey sello dedicado al “LZ.-129".
' Como sabemos, este gran diri-
gible tuvo un trdagico final en
el aerédromo de Lakehurst
(U. S. A.). No obstante, su
efigie queda reflejada para
siempre en el sello aleman
que, con la inscripcion “Mit
LZ.-r29 nach Nordamerika”
(con el ' LZ.-129” a América
del Norte), lo presenta en
wuelo sobre la inmensidad del
Atldntico.
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En numeorsos paises apa-
recen sellos emitidos en re-
cuerdo del gran alemdn o de
su obra. Lo podemos wver en
uno de Italia, de 3 liras, en
1933, en Egipto, de 20 mills
3 del mismo aito; en Estados
Unidos, sello alargado con la
leyenda: “A century of pro-
gress flight” ; en Paraguay...,
etcétera.

En Espaila se emitié, en 1938, una serie dedicada « la
Historia del Correo. El walor de 2 pesetas esta dedicado al
dirigible, el cual aparece en un admnirable grabado. Hay una
inscripcion que dice: “Correo trasocednico aérea.” Este
mismo sello se encuentra con sobrecargas diferentes para
cambiar su valor facial.

Asi como los motivos que aparecen en muchos Sellos
Aéreos se refieren a sucesos reales, a wveces aparecen en
aquéllos composiciones o figuras que, si se refieren a cosas
del aire, son, sin embargo, irrealidades, levendas o tmagina-
ciones de ciertas personas.

Francisco de Goya y Lucientes fué un grandioso pintor
espaitol. Tiene cuadros maravillosos, pero entre sus innu-
merables obras aparecen los llamados **Caprichos™. Verde-
deramente éstos son caprichos, pero caprichos raros, extra-
jios, absurdos; a veces hasta desagradables. No obstante, al-
qunos de ellos han sido reproducidos en los Sellos de
Correo.
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En 1930, en conme-
moracion de la ** Quinta
de Goya”, en la Expo-
sicion de Sevilla, aparece
una serie dedicada al
artista. El walor de 35
céntimos, oliva y verde,
presenta a una fantas-
magorica figura alada,
con extraiias caras, en
vuelo. Il la titula *“ Buen
viaje”. Del mismo wa-
lor, pero rojo v amari-
llo, hay otro sello: el
“Disparate wvolante” lo llama, y representa a un fantdstico
caballo alado poscedor de una rarisima cabeza, v, sobre él,
una pareja. Su ** Manera de volar™ esti en el vlor de 50 cén-
timos. rojo y werde, v esta composicién representa va un as-
pecto mds realista del vuwelo, dentro, claro estd. de lo absurdo.

Otro motivo, tomado esta vez de la Literatura, cs el
vuelo de “Clawvileiio” con Don Quijote v Sancho Panza.
Aparece en el aito 1935, en Espaiia.

En fin. No quiero cansarles mds. Todas las naciones y
’ L - - -

paises, hasta los mds pequeiios, han dedicado Sellos al Co-
rreo Aéreo, en los que representan motivos muy diversos;
desde el mismo avién hasta las composiciones mds extraiias
han aparecido en aquéllos. Para acabar, pucs cste tema tie-
ne extension como para llenar un griteso ‘E'(J-"}HHL’R, citaré
un selle raro v curioso. Iis de Cuba, de 1o ¢., verde. Lleva

un trimotor de ala alta, en vuelo, y sobre todo él una sobre- |

carga negra que dice: “Ivperimento del cohete postal, Aiio

de 1030.” V nada mis.
* %k %
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Bélgica, Piccard, 75 c.; Espana, autogiro, A, Prensa y dirigible, 10 cts.
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La Aviacién lo invade
todo. Todavia hay per-
sonas escéplicas o indi-
ferentes que no creen
en la Awviacion. ;Qué
gran error! La Aviaciéon
ha sido el invento mds
grandioso del siglo XX,
v quizd de todos los
tiempos. Ha revolucio-
nado tode, v podemos
utilizar la expresion re-
volucion en su mds am-
plio sentido. La revolu-
cion se estd haciendo; cuando llegue a su ciispide es lo mds
probable que nosotros no cxistamos; pero llegard a su cenit,
indefectiblemente. 'V serd gigantesca. Abarcard todo—; A
todo!—. Si hoy dia su influencia es ya tan colosal que de
ella dependen la vida, la existencia, el futuro de las nacio-
nes, imaginémonos lo que serd en el porvenir. En treinta
aitos se ha realizado un progreso que ninguna otra inven-
cién habia podido lograr jamds en tan escaso tiempo. En
algunos casos la revolucién se ha transformado en evolu-
cién, pero la primera subsiste como principal vy con wvio-
lencia.

V' osu influencia serd cvasalladora. Mdis adelante es
cuando wverdaderamente pesard con efectividad. Tanto en
la paz como en la guerra. Llegi va a los sitios inds insos-
pechados..., a los Sellos de Correo...; llegard y nos saluda-
dard, en wun maiana no muy lejano, desde los rincones mds
escondidos. Podriamos decir como los drabes: “Estd es-
crito.”

TIPOS DI AVIONES.—Cuba, 2 de 10 c.;-Marruecos, 2 de 25 y 90 ¢.; Venezuela, 90 c.;
Alemania, 40 p,, y Correo campana; Estados Unidos, 30 cts,





