ETAPAS DE LA GUERRA

GUERRA OLVIDADOS: BIRMANIA

Por LUIS GONZALO VICTORIA, General de Aviacion.

TEATROS DE

Asi han sido considerados por los propios cronistas de
guerra aliados algunos lugares del Globo en los que la con-
tienda viene ardiendo; pero a distancias tan apartadas de
donde se ventilaba el objetivo principal, Alemania, que por la
propia alta direccion de la guerra, por la razon de que baza
mayor quita menor, se mantenia un aparente olvido que se
traducia en prolongados silencios en los comunicados oficia-
les. Liquidado el problema europeo, surgen al primer plano
estos focos de lucha, Uno de ellos, al que me voy a referir,
por tener matices especiales en la forma como alli ha inter-
venido la Avwiacion, es Birmania,

Region, como todas las indostanicas, con velo de leyenda,
y ahora recorrida de punta a cabo por masas de soldados, en
oleadas unas veces de Sur a Norte por la invasién japonesa,
y otras, por la reaccion angloindia en sentido contrario, y vo-
lados sus cielos por ingentes bandas de aviones de guerra de
una y otra procedencia.

La Geografia aisla a Birmania (Burma inglesa) del mun-
do exterior que la circunda. En el mapa-relieve que ilustra
este articulo puede apreciarse bien cémo su estructura es una
estrecha avenida desde las estribaciones orientales del Hi-
malaya, que lo bloquean por el Norte hasta el mar en Ran-
giin. Esta gran avenida, de 1.300 kilémetros, determina el
sistema de viabilidad del pais, que puede concretarse en tres
medios: el rio Irawaddy, con algunos de sus afluentes, como
el Chindwin, navegables en su mayor extension, es la linca
de mayor rendimiento para el transporte y la mds dificil
de interrumpir, salvo las perturbaciones que puedan produ-
cirse por ataque a las embarcaciones y a las instalaciones

porluarias; en el punto central de este gran valle estd Man-
dalay, antigua capital birmana. El ferrocarril, que desde
Rangiin sigue todo el valle hasta Myitkyina, con algunos ra-
males secundarios, como el de Lashio, cabeza de partida
de la célebre carrelera a China comenzada en 1937, por don-
de se aprovisionaban los Ejércitos de Chiang-Kai-Chek, con
su limitada capacidad de 200 toneladas diarias. Hay, por
wltimo, otras carreteras y pistas de guerra que se ajustan
en su direccion a esta imposicion geogrdfica.

La barrera occidental de este largo wvalle estd constitui-
da por una serie de cordilleras, Montes ¥Yoma, que, desta-
cindose del Himalaya, forman en su parte norte la fron-
tera con la India en la region de Manipur (Assam), for-
mando una zona extensa y fragosa con altitudes de mds de
3.000 melros v cruzada por una mediana carretera que de
Imphal conduce al valle del Chindwin. Mds al Sur, esta li-
nea de montaiias, con el nombre de Arakan, se pega a la
costa, dejando a los puertos de Chittagong, Maungdaw y
Akyab (los principales) con dificiles comunicaciones al in-
terior, v ademds es una zona costera muy castigada por la
malaria, azote muy extendido por toda Birmania, y dificil
por su estructura para instalacion de bases aéreas. Lsta ba-
rreva occidental, tanto en su parte norte como en la meri-
dional, ha sido teairo de intensos forcejeos entre ambos be-
ligerantes, algunas de cuyas acciones se reflejardn en este
trabajo.

La barrera occidental estd constituida por la extensa
zona montaiiosa que separa a Birmania de la China atrave-
sada por la carretera de Lashio a Yunan, y que disminwyen-
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Mapa-relieve de Birmania,

do de altura forma después la divisoria con Tailandia
(Siam) y termina en el itsmo que separa del Continente a
Malaca.

Una caracteristica climatolégica del pais es la conocid
periodicidad del régimen de borrascas y luvias que produ-
cen los monzones. De mavo a octubre ¢l terveno se convier-
te en un lodazal; el cielo se cubre de masas nubosas v lor-
mentosas. Ello impone a la Aviacién en esa época un carde-
ter restrictivo, porque ni los aerédromos son normalmente
utilizables, ni el espacio aéreo es permeable a las masas de
aviones. Los cinco o seis meses de monzén son de parali-
zacion en actividades de guerra.

Invasion japonesa.—Los rdpidos y afortunados golpes
de Pearl-Harbour y el hundimiento del “Prince of Wales”
y “Repulse”, ingleses, dieron a los nipones, por el momen-
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to, la superioridad del mar y del aire, y a su fa-
vor se extendieron por el Asia Oriental, Insulin-
dia; cayé Singapur, llave de los mares orienta-
les, y, sin obsticulo en la-Indochina francesa ni
en Tailandia, se lanzaron sobre Birmania,

Los objetivos que los japoneses se proponian
lograr ocupando Birmania saltan a la vista. En
primer lugar, socavar los cimientos de la domi-
nacion inglesa en la India, esperando que el he-
cho de asomarse sus Ejércitos q la frontera pro-
vocaria un despertar de rebeldia del pueblo indio.
Lograr simadtaneamente el corte de la comunica-
cién Rangitn-Lashio-Chung-King, lo que aligera-
ria el problema militay en China, vy, por itltimo,
siwmar a la ya extensa zona de coprosperidad
oriental este pais, rico en alimentos v materias
primas, destacadainente en petréleo, pues venia a
ser el centro productor mayor de Inglaterra an-
tes de la guerra, ya que en 19041 llego a 1.250.000
toneladas de excelente calidad, con 5.000 pozos
en la regién Tenang-Vaung.

La trrupeion japonesa desde el Sur, base Bang-
Kok, fué rapida. <1 principios de mayo de 1942,
Mandalax v Rangiin fueron ocupadas, y pronta-
mente la invasion llegd a las puertas de la India,
lo mismo por la costa del Sur (Ara Kan) que
por ¢l Norte (Manipur).

Aparte de la guarnicion angloindia, habia una
Diwision china a las érdencs del Coronel Stilwell,
americano asesor de Chiang-Kai-Chek, que tuzo
que desplazarse de las fuersas inglesas en retira-
da, v en situacion desesperada a través de la sel-
va, rompiendo el cerco que le llegaron q hacer los
japoneses, llegé a la frontera norte de la India
por la vegion de Assam. Sus manifestaciones son
dignas de anotarse aqui: **Nuestra campaiia ha
sido a ciegas. No tenianmos nada de Aviacion.”

In concordancia con este criterio se emitieron
en s tiempo opiniones aulorizadas de que wn ni-
vor wimero de Hurricanes lubieran salvado la
situacion, lo que parece indicar que la superiori-
dad aérea fué japonesa.

Sin embargo, los inglescs afirman que cn Bir-
mania se habian construido cxcelentes aerédromos
antes de la guerra, que la rapides de la invasion
impidio hacer uso de ellos, de los que se apro-
vecharon, en cambio, los japoneses. Desde luego, ya la Avia-
cion en esta fase presté magnificos servicios en abasteci-
miento v evacuacion de bajas. Aviones con capacidad para
veinte plazas, llegaron a transportar setenta v cinco per-
sonas.

l'ué al General Alevander, antes organizador de la reti-
rada de Dunquerque, y después ya Mariscal conquistador de
la wmetrépoli italiana, a quien le cupo la adversa papeleta da
dirigir esta trdgica retirada a través de regiones desprovis-
tas de toda comunicacion v con inferioridad aérea mani-
fiesta.

Como en otros teatros de operaciones, ha sido alli, a las
puertas de la India, puesta a prueba la solidez del Imperio
britanico. s de admirar la audacia y tenacidad de to-
dos v cada uno de sus Altos Mandos, el espiritu de re-
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sistencia y colesion que siempre han sabido infiltrar en sus
tropas, metropolitanas y coloniales, los Oficiales britdnicos,
siempre dispuestos a empezar; y desde la situacion militar
mds desastrosa en que unas operaciones les coloque, restable-
cen el equilibrio, y afanosamente primero y en ripida pro-
gresion después, el poder imperial vuelve a fluir o través
del precario sistema arterial que les queda disponible. En
esta ocasién, apoyado casi integralmente cn el aire.

Compas de espera. Los " Chindits " de Wingate.—La geo-
grafta v el alargamiento de sus lincas, mds que otra cosa,
detuvo a los japoneses. Lste alto fué mejor aprovechado
por Inglaterra que por sus enemigos.

Aiin estaban los japoneses forcejeando en la frontera
de Assam, linea del Chindwin, en la primavera de 1942,
cuando el Mariscal dié oidos a los proyectos de un extrava-
gante wilitar, una de esas figuras que repetidamente da In-
glaterra, medio exploradores, medio guerreros, como el
Lazwrence de la pasada guerra del 14: el Coronel Wingate.

Se habia distinguido este Jefe como conductor de gue-
rra irreqular contra los italianos en la reconquista de Abisi-
nia. Wingate estudié la guerra de la jungla y reconocié
cudn bien preparados la habian desarrollado los japoneses.
Tdctica especial y equipo especial. En la selva no domina-
ba el material moderno mecanizado, sino lg infiltracion di-
fusa, el corte de las escasas comunicaciones, el incendio.
Ante esto, el tanque y las masas acorazadas se hallaban en
inferioridad.

El plan de Wingate consistia en llegar al corazén de la
organizacién japonesa y producir una perturbacion en su
retaguardia por sorpresa; algo asi “como caballo loco en
una cacharreria”. Habia que despreocuparse de toda comu-
nicacion terresire y basarse en dos elementos de enlace, los
itnicos representativos del progreso moderno: la radio y el
aeroplano, pues para todo lo demds se inspiré en los Ejér-
citos orientales antiguos: el elefante, el mulo, el buey.

Organizé v entrend en el otoiio de 1942 unas cohvmnas
nada ortodoxas con europeos, indios y birmanos. Wazwel le
" dié, no gente aguerrida seleccionada por lo que a europeos
se refiere, sino personal de servicios de retaguardia y dé
edad relativamente madura. Pero a lo que Wingate dié im-
portancia fué a asequrar el enlace con Aviacion. En cada
una de las colwmnas que prepard iba un destacamento de
personal de la R. A. F. y un Oficial aviador como Jefe. Su
misién consistia en organizar en cada momento los lugares
de abastecimicnto, manteniendo constante comunicacion ra-
dio con le Jefatura de las Fuersas Aéreas y dando los da-
tos convenientes para su localizacion por los aeroplanos, en-
lace con éstos v requlacién del sistema de abastecimiento
desde el aire.

Eligié para sus huestes un apelativo, “Chindils™ (sig-
nificado de medio pdjaro, medio leén), y a primeros de fe-
brero de 1943 salicron sus huestes (harkas podriamos nos-
otros lamarlas) del dngulo NO. birmano, atravesando el rio
Chindzwin.

No es objeto de este articulo detallar la cjecucion del
plan Wingate. Sélo anotaré que durante dos meses ¥ ie-
dio estas columnas, en nitmero de tres, con precarias con-
nicaciones entre st v el exterior, se movieron dgilmente por
la retaguardia japonesa, llegaron y pasaron el Irawaddy, cau-
daloso rio, por la region Indaw, Wintha, Katha, y destruye-
ron extensos trogos del ferrocarril que sigue a lo largo de
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aquel rio, llevando un considerable trastorno a la retaguardia
enemiga, que sireié para aflojar su presién en la frontera
india y china, dando una apariencia de masa que no existia.

El recorrido medio de cada una de estas columnas fué de
mds de 2.000 kilémetros, siempre a través de la jungla, atra-
vesando rios candalosos, sufriendo mil penalidades, pero
arrostrando todo con sublime espiritu de sacrificio, sirvien-
do de ejemplo al propio General. La retirada fué excepcio-
nalmente dura, pues ya los nipones los tenian localizados y
los acosaban; pero, no obstante, todas las columnas regresg-
ron, cada una por sus propios medios, y la tltima, la del pro-
pio Wingate, que cruzé el Chindwin en los iltimos dias de
abril.

La forma como se realizaba el servicio de enlace y apro-
visionamicnto aéreo, se habia estudiado detenidamente y se
perfecciond en lo que se pudo durante su ejecucion. Se cal-
culé que cada abastecimiento se escalonaria de ocho en ocho
dias. Ll Oficial de la R. A. F. del destacamento de cada co-
lumna, con antelacion de unos dias, hacia el plan detallado
de necesidades v por radio lo comunicaba a la base para su
preparaciéon. Llegado el momento, el Oficial elegia perso-
nalmente el sitio dz descarga, que debia reunir circunstan-
cias especiales para su localizacién desde el aire: cauces se-
cos de arrovadas, campos de arros, curvas acentuadas de rios
v calvas en la selva, que si no se encontraban naturales se
hactan por las tropas cortando una extension de las gigan-
tes hierbas.

Preparado el lugar, se comunicaba con el mayor deta-
lle posible a la base, y al mismo tiempo se fijaba la hora de
llegada de los aviones. Esta era, generalmente, de noche, por-
que se ocultaba mejor a la vigilancia nipona, ya que de dia
delataria la presencia de las fuersas. Ademds, se podia
atraer al avion, ya conocedor de la sona de emplazamiento
en razén a sus servicios anteriores, por la seiial de una
hoguera de brasa y poco hwmo, bien wvisible desde el aire,
pero no de tierra, en forma de T, De dia hubiera sido pre-
ciso emplear humaredas nds wvisibles desde los contornos, y
era imprescindible hacer pasar el mayor tiempo posible al
cnemigo en la ignorancia de la expedicion. Asi, el avién
llegaba a la wvertical, se entraba en relacion por destellos
(lampara Aldis) v se procedia al lanzamiento.

Este se hacia a base de paracaidas para ciertas cosas
frdgiles, como balerias de acumuladores, lateria, petréleo,
cerillas, ete, Pero lo que no tmportaba su choque con el
suelo—ropa, piensos v ciertos productos de alimentacién—se
arrojaba en sacos a medio llenar para que éstos no reven-
tasen, v asi se asequra que se perdio apenas el 2 por roo. Para
asequrar la busca, se mandaba con el saco de corresponden-
cia v algitn otro, una relacion detallada de los paquetes que
se lanzaban.

La recogida, en parte, se hacia en el mismo momento

-de retirarse el avién; pero luego, va de dia, se procedia a

itna miniciosa rebusca.

Se llegaron a enwiar cosas tnverosimiles: dentaduras,
mondculos, testamentos. A una de las columnas se le ocu-
rrié pedir chocolate, v como por razén de las circunstancias
de guerra este producto faltaba v era un lujo en la India,
se estuvo trabajando toda la noche en una casa de Calcuta
para poder enviar al dia siguiente, como asé se hizo, cua-
trocientas libras.

Una de las columnas, ya en retirada, se encontraba en
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las inmediaciones de Bhamo, en el Irawaddy, con un lastre
de dieciocho heridos y enfermos. En un prado preparé una
pista el Oficial de enlace aéreo, inverosimil por sus dimen-
siones; pero no podia hacerse mds, ¥ cuando llegé el avion
le puso un letrero con turbantes que decia: “Aterriza”; y
como el avion que lo vié no podia hacerlo dentro de las
dimensiones del campo, llamé por yadio a la Base para que
otro mds apto lo hiciera, como ast fué, y la colwmna salvé a
sus bajas v se desembarazé para prosequir mds fdcilmente
s marcha penosisima y acosada por el enemigo.

La proteccion aérea, cuando fué precisa, se dié por
Hurricanes v Mohawaks, priccba de que aitn no habian llega-

do los cazas modernos (Spitfires, Light-
nings). En esta época parece que aitn
no se habia logrado la preponderancia
aérea sobre el enemigo.

Esta campaiia de tipo de guerra
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de nuestros Regulares, y hubo colwimna, como la de Capaz,
que escribia mds que el “Tostado".

La linea sobre el Hump.—Mientras esto sucedia, China
habia visto cortadas sius comunicaciones terrestres a través
de Birmania. Se inlenté sustituir por otra que habia de
partir de Ledo, mds al Norte v por terreno mds dificil, vy
se iniciaron los trabajos; pero era solucion que requeria nmu-
chisimo tiempo, superior a lo que imponia la urgencia del
problema militar.

El ro de abril de 1942, bajo el influjo personal de Roo-
sevelt, despegé de India un Dakota, con carga de gasolina
para la Awviacién americana al servicio de China, para ate-
rrizar en Junanyi, saltando sobre las altas cimas que
separan a Birmania de China, vy que los americanos
a quienes se encomendd esta dificil mision llamaron
cordillera Hump. Habia que elevarse a mds de 6.000
metros, con clima endemoniado de tormentas y ba-
jas temperaturas, sobre terreno desolado vy sin ar-
mas, para no perder capacidad de carga, no obstante
la aparicion ocasional de la caza nipona. En estas
condiciones el recorrido era de Soo kilémetros, con
empleo de oxigeno.

La desorientacién o accidente de vuelo era pér-
dida sequra de tripulaciéon, aun lanzdndose en para-
catdas. Con el tiempo se organizé una escuadrilla de
salvamento, algo asi como las que funcionaban so-
bre los océanos.

irregular dié enseiianza muy fructife-
ra v fué la base del empleo de la Avia-
cion en la reconquista de Birmania vy
en las operaciones defensivas que ain
tuwieron que emprender los ingleses. Es
ya lugar comiin en las crénicas e in-
formaciones inglesas sobre las campa-
iias de aquel teatro de operaciones, des-
tacar el tipismo del empleo de las Uni-
dades aéreas para wvariar radicalmente
la logistica ortodoxa, cambiando las li-
neas de abastecimiento de superficie por la del aire, iinica
soliucion en el sentir general,

Es de hacer notar que no se destaca aquit la gran técni-
ca que tuvo su desarollo en los cielos europeos. Por maicho

tiempo la Aviacién angloindia empleé tipos de aviones-

atrasados por no llegarle la iltima técnica en sus servi-
cios; pero es la modalidad lo que hay que destacar. La
perfeccién del enlace en su puro sentir militar., Mucho de
lo relatado v lo que por prolijo no se hace, me recuerda
nuestras iltimas operaciones en Marruecos los aiios 1924
a 1927, en las que el detalle de la cooperacion con las co-
lwmnas se habia perfeccionado por la reciproca compren-
sion de situacion a que se habia llegado entre aviador y sol-
dado. Ese empleo de los turbantes se prodigé alli con los
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Aspectos de la lucha contra las comunicaciones japonesas—Arriba: E] Irawaddy v
la navegacién sobre él.—Abajo: Objetivos como éste por centenares han cons-
tituido la diaria labor de la Aviacién aliada para producir el colapso del transporte.

Ya en el otoiio siguiente, pasada la época de los monzo-
nes, se proveyé con mds masq de Dakotas a la 10.* Fuerza
Aérea Americana, que poco después se constituyé en Co-
mando de Transporte Aéreo. Bien pronto el abastecimicn-
to por aire a China superé a lo que antes se proveia por ca-
rretera, llegando a fines del aito 1942 a Goo toneladas men-
suales, En agosto de 1944, mis de un millar de toneladas
en un dia de efectos militares cruzaban la immensa cordi-
llera.

El esfuerzo de la Aviacién en relacién con el vendimien-
to era enorme, pues cada aparato conswmia en el viaje gran
parte de su capacidad de carga, algo asi como tres cuartas
de ella. Seqiin el General Arnold, Jefe de las Fuerzas Aéreas
del Ejército americano, un grupo de bombardeo de la .
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142 F. A en China, para realizar un servicio de guerra, ne-
cesitaba previamente hacer cuatro viajes a las bases de abas-
tecimiento en la India, con el fin de acumular gasolina, bom-
bas y repuesto. Parece que se tuzo en estudio el dotar a
aquella Unidad de tanques de gasolina volantes, pues trans-
portada ast en wez de bidones de 200 litros, se obtenia un
positivo rendimiento en el transporte como de tres veces
mds, v a mayor abundamiento las operaciones de carga y
descarga se reductan a minutos, pudiendo multiplicarse los

viaj
vajes. .

Expericucia de este sistemq se tenia de lo hecho desde
mds de cinco aiios en Nicaragua para sacar petréleo de la
zona de Fort-Norman. Al efecto, se acondiciond un trimo-
tor Ford, instalando en su fuselaje un depésito de alumi-
nio de dimensiones 1,50 X 1,20 X 1,20, capacidad de 2.700
litros, tres veces mds de lo que transportaba en bidones. El
piloto, a veces, no se bajaba de la cabina en las operaciones
de carga o descarga. Aitn se sugeria un mayor rendimien-
to llevando en remolque un planeador-tanque. Se decia que
un transporte Constellation con remolque apropiado podia
conducir cuarenta toneladas, lo que aseguraria un servicio de
guerra de catorce bombardeos mnedios. No se llevé a la prdc-
tica, posiblemente porque sobre estas aparentes wentajas
tenia en contra que el viaje de regreso no erva aprovechable
para otra clase de carga, sobre todo para el humanitario re-
curse de evacuacion de bajas.

Ofensivas japonesas en la primaveia de 1944.—Desde
la invasion japonesa se habia mantenido el frente estabili-
zado en la linea de cordilleras que separa Birmania de la
India. Se organizé el X117 Ejército en octubre de 1943, bajo
el mando de lord Mountbatten, y en diciembre del mismo
aiio se dio también a la Aviacion una nueve organizacion,
constituyendo ¢l Mando Aéreo del SE. de Asia, v dentyo
de él, el Comando de las Fuerzas Aéreas del Este, que com-
prendia la 3. Fuersa Tdctica v la Estratégica.

Parala 3.* Fuerza Tdctica fueron llegando sucesivamen-
te aviones de caza y caza-bombarderos de los tltimos tipos:
Hurribombers, Mustangs, Vengeances, Spitfires, Lightnings
v Beaufighters, v dltimamente, para fines de reconocimien-
to, una Unidad fotogrdfica de Mosquitos,

La Estratégica fué dotada de Wellingtons, Mitchels,
Hudsons, Liberators, y finalmente, Fortalezas.

La masa de transporte aéreo, con el significativo nom-
bre de Combat-Cargo-Task-Force (Fuerzq Aérea de Com-
bate y Transporte), se constituyé dentro dela 3. F. 4. Tdc-
tica con Dakotas en mimero progrestvamente extraordi-
nario.

El Dakota (D. C, 3 americanc), con sus tres toneladas
aproximadamente de carga, ha constituido el paralelo del
Ju-52. Uno y otro en cada bando se han construido por dece-
nas de miles, ¥ han sido la piedra angular del desarrollo de
los transportes militares aéreos, que tan sorprendentes scr:i-
cios han prestado con su influencia revolucionaria en la mar-
cha de las operaciones.

Por wltimo, el Mando Aéreo del SE. astdtico contaba
conlarama del Mando de Exploracion y Vigilancia del Océa-
‘no, a cargo de Catalinas, Sunderland y torpederos Beauforts.

El material japonés, superior al principio de la invasién
en caracteristicas y en masa, fué perdiendo progresivamente
en una y otra condicion. Dentro de las escasas fuentes de
informacién sobre este particular, parece que los japoneses,
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en beneficio de wuna mayor maniobrabilidad v rdpida subi-
da, menospreciaron la solidez, y sobre tode, la protecciin
blindada del personal, muy cn consonancia esto wltimo con
el punto de vista nipdn sobre el valor de la wida hwman:.
Ast, el casa Zeke 52 )inmediato sucesor de Zero (pesaba
solamente 2.700 kilogramos, con motor de 1.100 HP., ¥
estaba armado con dos ametralladoras de 7.7 man. v dos ca-
nones de 20, lo que le permitia una buena velocidad hori-
zontal v ascensional.

Otros, como el Teni-1 y Tojo-2, monomotores también,
fueron apareciendo en el teatro de operaciones mds proteyi-
das, pero siempre en inferioridad de condiciones con los con-
tempordncos de los aliados, y en similitud de caracteristicas
relativas se encontraban los bimotores Nick-1 y Oscar-2,
todos a base de motores de 1.1r00 HP. v deficientemente
armados y protegidos.

A primeros de 1949 parece inferirse que los ingleses
tenian el propdsito de realizar la recuperacion de Birmania,
a juzgar por acciones que sc iniciaron en tres puntos: Ara-
kan, al sur hacia la costa; Manipur, en la frontera NO. de
la India, y la Division Stilwell, descolgindose de la fronte-
ra china poy el Norte, avanzando hacia Myitkyina, en el alto
Irawaddy. En cooperacion con esta iltima wmercce anotar-
se una sequnda infiltracién de los “Chindits” de Wingate,
esta vez transportados por via aérea.

Arakan.— Al intento de awvance inglés cn febrero
de 1944 por la zona de Arakan hacia el Sur, reaccionaron
los nipones con una wiolenta ofensiva, logrando desde los
primeros momentos cortar la 7.9 Division angloindia, que
constituia el flanco izquierdo, quedando fraccionada en des-
tacamenios v amenazando a otras grandes Unidades de igual
suerte, peligro que soslayaron retirindose a sus bases.

La Division 7.° empezé a ser abastecida por Awiacion,
con las enseianzas yo logradas en el raid de Wingate,, v
durante veintivin dias, recuperada la moral al verse asé sos-
tenida, didé tiempo a ser anxiliada por otras fuerzas y resta-
blecida la situacion. En los veintitin dias recibié 1.540 tone-
ladas de elementos de guerra v viveres en unos J0o servi-
cios, lo que supone un promedio de 37 servicios de abaste-
cimiento por dia, q tres toneladas cada uno, que correspon-
de a la capacidad de carga del Dakota (rro toneladas
diarias).

Asi, si aceptamos para la Division efectivos de 12.000
hombres, éstos recibian diariamente mds de roo.00¢ kilo-
gramos diarios, en una proporcion de unos diez kilogramos
por plaza, que si no era extraordinario paia el consumo li-
chando, se comprende que era bastante para hacer frente a
una situacién apurada, impostble de resolver por otro medio.
Parece que un solo Dakota se perdio. lo que prueba la supe-
rioridad aérea de los ingleses.

Puede afirmarse que la 7.* Division hublera sucumbi-
do a no ser por el socorro recibido por cl aire, y tras cl
aniquilamiento de ella, el problema en la frontera india hu-
biera tenido resonancias dificiles de prever.

Manipur.—A mediados de marzo, aun casi sin liquida
la situacion de Avakan, los angloindios, en un intento de
forzar el paso del Chindwin desde la region de Manipur,
sufrieron igualmente una violenta contraofensiva, que llewi
a los japoneses a la region Imphal-Kohima, quedando con
las comunicaciones cortadas wnas cuatro Divisiones. La in-
vasion estaba bien estudiada, con proyectos ambiciosos so-



Dakota junto a Ju 52. Los dos elementos de transporte aéreo crea-
dos en uno y otro bando de beligerantes. Se han empleado por milla-
res y han sido representativos de la revolucion logistica de esta guerra.

bre la India, x prontamente la silwacion de las fuerzas te-
rrestres llegé a ser critica.

El walle de Tmphal estd a 600 melros de altitud, forma
un rombo de 70 X go kilometros, constituyendo su contorno
una serie de montaiias que alcanzan altitudes de 2.000 me-
fros.

Todas las carreteras de la zona quedaron cortadas, al-
qunos aerédromos fucron abandonados, v otros siguicron
funcionando dentro de la bolsa, bajo el fuego de la artille-
ria enemiga, que ocupaba las principales alturas circun-
dantes.

El grupo de la 3. Fuersa Tdctica qite guarnecia Mani-
pur siguié funcionando con unas escuadrillas (Spitfire-Su-
permarine, Hurribomber y Hurricane), que se mantuvie-
ron en los citados aerédromos, y otras desde fuera (Spit-
fires), que por el dia se trasladaban a ellos.

Las misiones de este grupo eran:

r.®  Mantener la superioridad aérea, y asi cubrir el cie-
lo del walle de Imphal.

2.0 Apoyo aéreo tdctico a los dos Cuerpos de Ejérci-
lo que quedaron cortados.

3.2 Atacar las comunicactones vy puntos wulnerables
enemigos.

Las circunstancias eran precarias, sobre todo para las
Unidades que funcionaban dentro de la bolsa, pues no po-
dian mantener una apropiada rved de acecho v los aviones
japoneses se les echaban encima de itmproviso, pues en ves
de entrar en altitud se cubrian de la radiolocalizacién, lle-
gando rasando el cinturén de alturas. Para subsenar este
peligro se apelé a procedimientos sencillos, como poner en
algunos de los picos que se conservaron, disimulados pues-
tos de indigenas que tocaban tambores o encendian hogue-
ras al apercibir la aproximacién de los aviones.

El personal y pilotos alternaban sus servicios de vuelo y
acrédromo con la defensa del campo, y los iiltimos, muchas
veces, a falta de personol auxiliar, tenian que atender ¢ sus
aviones v de noche dormian bajo las alas.

Por otra parte, Imphal estd a unos yoo kildmetros de Cal-
cuta, de donde wenta todo aprovisionamicnto por un ferro-
carril no terminado vy ofras comunicaciones asimismo pre-
carias. A esta situacién wmilitar tan critica  respondié la
Aviacion espléndidamente.

Se trasladaron, en el transcurso de treinta vy seis horas
desde que se dii la orden, dos Divisiones de tipo comple-
tamente normal, con sus hombres, ganado, piesas de cam-
paita v servicios; wuna, la 5." india, que antes habia ido de
refuerzo q Arakan y estaba en Maungdaw, a unos 600 ki-
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lémetros; fué el primer transporte aéreo de una Di-
vision normal. Otra Division se llevd desde zona ex-
trema de la India, donde se hallaba en reorganizacion.
Se comprende que el movimiento de estas Unidades
por medios de superficie hubiera necesitado mds de
una semana.

Con este refuerzo la situacion se fué restablecien-
do pasado el periodo critico de fines de mayo, salvan-
do uno a uno los centros que, como Kohina, a 1.600
metros de altitud, habian quedado aislados. Diaria-
mente llegaban por el aire 300 transportes desde ba-
ses que estaban a 350 kilémetros, sumdndose sequ-
ramente los servicios del 31 Esecuadron de Transporte del
gripo de unos 25 a 30 Dakotas v los del Mando americano
de auxilio a China, que proporcionaria el resto. Es curio-
so hacer observar que, ordenado a los servicios de Inge-
nieros de la R. A. F. la construccion en el wvalle de una
pista para aterrizaje de J.000 pies, se sufrié un error de
transmisién, y la orden recibida fué de 4.000 yardas; esto
fué un éxito, porque realizada a costa de gran sacrificio,
aun atacada por la Awiacion enemiga, siempre daba Iugar
para tener un trozo arreglado donde llegase tan inmenso ser-
vicio aéreo.

Se calcula para los tres meses que dwré el aislamiento,
que los 45.000 hombres que quedaron en la bolsa recibirian
diariamente no menos de 700 toneladas diarias por término
medio, comprendiendo en este periodo 7.000 toneladas de ra-
ciones, 423 de azitcar, 2.000 de cereales, 37.575 de gasoli-
na, 5.000 pollos wivos v 3 millones de cigarros, mds los
efectos de guerra, lo que estd en consonancia con la infor-
macién dada de 300 servicios diarios de Dakotas, a cuva
masa puede suponérsele una capacidad de carga de 6oo a
ooo toneladas, segiin la distancia del transporte, en el caso
actual, superior a 300 kilémetros. Se llega a la cifra por
soldado de 13 kilogramos diarios, muy semejante a la
calculada para el caso de Arakan.

Segunda expedicion de los “Chindits”.— Contempord-
neamente con las operaciones de Innphal, se encargé a Win-
gate otra misién del cardcter de originalidad v audacia que
distinguié a la ya citada.

Esta consistié en transportar por aire muy q retaguar-
dia del frente japonés, a mds de 250 kilémetros, una Di-
vision de sus “Chindits”. El propédsito de esta operacion era
aliviar la sitwacion del General Stilwell, que con sus fuer-
sas chinas sequia en la frontera norte protegiendo los tra-
bajos de la carretera de Ledo (pretendida sustitucion de
la de Lashio), v estaba acosado por una Division japone-
sa bien cquipada desde la region de Myitkyina, Al efecto, a
mediados de marzo de 1944, una noche descendieron cn
paracaidas en las cercanias de Katha, a mitad de distancia
entre Myitkyvina y Mandalay, personal de Ingenieros y ma-
quinaria de trabajo, ¥ en pocas horas, sin que el enemigo
se apercibiera, timprovisaron una pista, que perniitio le-
var en aviones v planeadores remolcados, que lnwwvieron que
remontarse a 2.600 metros, 500 hombres la primera noche
(servicio que en la forma indicada, con remolque, pudieron
realizarlo poco mds de dies transportes).

I'n wuna semana se habia llezado toda una Division con
250 toneladas de abastecimiento v r1.2co nudos v caballos
(todo ello puede suponer de 500 a 600 servicios). Después
siguio continuamente abastecida por el aire,
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La operacion tuwo éxilo, pues los japoneses tardaron
seis dias en enconlrar cl escondrijo, y por la fecha, por tie-
rra y aire eran suficientemente fucrtes, llevando la per-
turbacién a todas las comunicaciones japonesas de la 18 Di-
vision, que era la que se oponia a Stilwell; fué rechazada, v
éste se unié con los “*Chindits™ en Myitkyina. Wingate no
lograria ver el resultado de su obra por haber sido victima
durante su ejecucion de un accidente de aeroplano.

Reconquista de Birmania.-—7odus las operaciones ante-
riores fueron forjando, ante el tmperio de la necesidad, el
elemento bdsico que habia de traer la solucion a la recon-
quista de Birmania. Lord Mountbatten, al enfrentarse con
el problema, calificé tal empresa como “la pesadilla logis-
tica mds grande de la guerra™. Efcctivamente, aun cuando
alrata como mds simple la estrategia anfibia de acometer
con poder naval y aérco contra la costa (Akyab y Rangiin )
v subir por el Irawaddy de Suy a Norte, v a lord Mount-
batten, marino, no se le podia escapar esta idea, pues fué
el impulsador y organizador de los primeros elementos en-
caminados a ofensivas de este género, no debié wver la so-
lucion por el mar practicable cuando se lanzé a la solucién
inversa de reconquistar de Norle a Sur por wia ferrestre,
aun cuando mds acertadamente podria denominarse autote-
reastre.,

Ll esquema de la solucién estribaba en las siguientes
premisas:

a) Superioridad aérea, que se contaba con ella.

b) Capacidad de transporte aéreo y adecuada organi-
zacion de las Unidades de abastecimiento por el aire, que
se habia puesto a prucba y perfeccionado en las operaciones
anteriores.

¢) Organizacion de un sistema de bases, coincidente
con las aéreas, guarnecidas por Compaiiias de abasteci-
miento (R. A. M. O.: Rear Airfield Maintenance Organi-
sation), especialmente creadas, que establecieron sus parques
en los aerddromos de la zona de Manipur.

Las escuadrillas del Comando de Transporte Aéreo v
estas Compaitias constituian un conjunto arménico.

Se adquirié la enseiiunsa cnt lus elapas anteriores de que
cstos parques-base no podian homogeneizarse en materias,
sino que en cada uno de ellos habia que disponer de todo,
pues de otro modo obligaba a los aviones a ir de aerédromo
en acrédromeo para complelar su carga. Esto exigia una or-
ganizacion muy compleja de cada una de las referidas Com-
paiitas.

Durante la crisis de Arakan, parece que ya funcionaban
cinco o seis de estos organismos.

Su distribucién y constitucion respondia a los sectores
del frente en que las fuerzas lerrestres operaban. Entre ha-
ses y frente terrestre méwil, nada. Se partia de la inexis-
tencia de una logistica terrestre; ésta surgia, como el Gua-
diana por sus ojos, en otros aerédromos de campaiia corres-
pondientes a Division o Seclor de determinada Unidad, a
los 200, 300 6 4oo kildmelros, seqiin fuera realizdndose la
invasion.

Al efecto, cada yran Unidad terrestre llevaba como do-
lacién unos elementos organizados de ingenieros de infra-
estructura aérea, con su maquinaria de trabajo apropiada a
la rdpida construccion de Pistas Dakota (no otra cosa que
en las cldsicas Divisiones o Cuerpos de Ejército, las Uni-
dades de Zapadores, Pontoneros, etc.). Unas doscientas de
estas pistas se escalonaron entre Imphal y Rangiin.

Ejemplo de pista sin cerddromo abier-
ta en la jungla. Tl aviador no tiene
opeibén en la direccién del aterrizaje.
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Estas pistas parece ser se construian en gran dimen-
sion, cuando las circunstancias lo permitian, a las que lle-
gaban las masas de Dakotas (y también los aviones de gue-
rra propiamente dicho), o simplemente pistas alargadas, na-
turalmente en la direccién de los vientos, dejando al piloto
arrcglirselas como mejor pudiera, si éste wveleidosamente
cambiabe de rumbo. De éstas, sequramente debian hacerse
con profusion para Unidades pequeiias, pues se prestaban
a ramificacién del aprovisionamicnto desde las bases gran-
des por aviones de lipo enlace (L-4 v L-3. Sentine!), que
aparte de la gran ventaja de llevar lo mds cerca del comba-
tiente sus medios de vida y guerra, lo principal es que ser-
vian pera evacuar bajus, salvando muchas vidas v aliviundo
a las fuersas de estos servicios sanitarios terrestres.

Estos aerddromos-pistas constituian las cabezas de eta-
pa de las Intendencias divisionarias, continuadoras de las
Compaiias de abastecimiento de las bases de retaguardia.
Ln ellas siempre habia el Oficial de enlace de la K. 1. .

La organizacion mencionada se doblaba para el servicio
sanitario; es decir, que en las pistas del frente habia desta-
camentos de socorro que recogian a los heridos v los pre-
paraban para el transporte aéreo, v en las bases de rela-
guardia habia establecidos hospitales de evacuacién, donde
se prestaban los auxilios necesarios y se clasificaban para su
destino definitivo. Un servicio sanitario interesante que me-
rece apuntarse es el de saneamiento de zonas paliidicas por
riegos de desinfectantes D. D. T., que permitia sanecar en
diez minutos una superficic de 800 acres v se repetia men-
sualmente.

Con el fin de simplificar los transportes, que eran de-
ficientes desde Caleuta a las bases de Birmania, se monté
una Pipe-line para los carburantes, como se ve en la foto-
grafia de wvarias conducciones, correspondientes, natural-
mente, a las distintas especies de gasolina y lubricantes li-
quidas. Creo hacer destacar esta modalidad, que afecta may
de cerca a las fuersas aéreas, pues iltimamente se ha pu-
blicado la existencia de wna Pipe-line entre Inglaterra y
Francia, bajo las aguas del Canal, para abastecimiento del
Izjército de invasién. Iisto parece indicar que un nuevo ele-
mento de dotacion aparece para las grandes Unidades aéreas
en determinadas circunstancias de servicio.

Se hizo también frecuente uso del recoge-cargas (adap-
tacion del recoge-partes), que permitia ampliar el plan de
las Unidades de transporic sin necesidad de pistas, muy
itil para correspondencia y mercancias de ocasién, y se han
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debido hacer ensayos para elevar heridos, lo que ofrece una
especial perspectiva. El personal de los servicios terrestres
ha de estar consiguientemente ducho en el manejo de los dis-
positivos empleados a tal fin.

Asimismo se han filtrado, a través de las noticias de
guerra, indicios de que hayan sido empleados helicépteros
Sikorsky, va en servicio por Unidades en la flota america-
na, y hasta hidros Shoit Sunderland llegaron a enviarse a
lagos del interior birmano para cvacuacién de bajas.

Cémo la indicada organizacién de abastecimiento fué
desarvollindose en amplitud, puede apreciarse por los si-
guientes datos: En Arakan se empesd con dos escuadrones
Dakota y cinco o seis compaiiias, y pronto se awmenlaron a
ocho escuadrones (cuatro ingleses y cuatro americanos).
Por el nitmero de servicios que estas Unidades realizaban,

Ante el problema de transporte de la ingente

cantidad de gasolina desde los puertos a Mani-

pur, se construyé una pipe-line, de la que es
parte esta foto.

puarece desprenderse que el nitinero de awviones que los cons-
tituian era de 20 a 24, v asé en la citada época podrian ser
cerca de 200 el total de los empleados.

En las operaciones de Manipur se awmentaron seis es-
cuadrones (cinco americanos y uno inglés), con lo que la
cifra se elevé a los 300 servicios diarios de que se ha hecho
mencion.

En las operaciones que empesaron en noviembre del 44
v que culminaron con la toma de Rangitn y ocupacion casi
total de Birmania, esta organizacion ha lenido un enorie
desarrollo, como se desprende de los datos siguientes: En
tres meses (enero, febrero v marzo del aiio actual) la
10." Fuerza Americana de Transporte vy la inglesa Combat-
Cargo-Task-Force, con Dakotas y Comandos (C. 46 y C. 47),
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transportaron mds de 250.000 toneladas de abastecimiento,
236.000 personas y evacuaron 7o.000 bajas (cifras aiin su-
peradas en abril).

Refiriéndonos a las dos primeras cifras, pues la itltima
es aprovechamiento de retorno, y reduciéndolas a promedio
por dia, resultan para mercancias 9oo servicios diarios y
para personas 87 servicios; es decir, unos 1.000 scrvicios
(segiin  una informacion, en abril salia un promedio
de 1.200), qite probablemente no serian repetidos, dada la
distancie a la que se verificaban, y cabe deducir que éste
era el mimero de aviones, y consecuentemente organizados
en unos 50 escuadrones. El transporte indicado puede co-
rresponder g siele u ocho trenes diarios de 4o vagones; pero
quee correspondiendo a un recorrido de 400 a 500 kilémetros
diarios, cabe equiparar este servicio a cifra mayor, por el
tiempo en que lo realiza y el ilimitado rendimiento del espa-
cio aéreo, si se le compara con las servidumbres de la linea
férrea, en sucesion de convoyes, estaciones, etc. E| 8o por 100
del abastecimiento se descargaba en aerddromo, y el 20
por 100 restante se lanzaba en wvuelo. Hasta locomotoras
(en warias piesas) se trasladaron por este medio.

Si se calcula que el abastecimiento se hacia para dos Cuer-
pos de Ejército (cinco o seis Divisiones), que puede cifrar-
se en efectivos totales de 100.000 hombres (seguramente por
exceso), los 900 servicios diarios representan mds de 2.500
toneladas, 6 sea 26 kilogramos por plaza (probablemente
mds), lo que pone de manifiesto cémo progresivamente des-
de Arakan fué dandosele mayor volumen gl sistema.

El detalle de las operaciones militares no es propédsito de
este trabajo; solo anotaré que se repitio en noviembre, cuan-
do el monzon y los ataques japoneses de la primavera ha-
bian sido salvados, el plan que se vid iniciar en los prime-
ros meses del aiio: el XIV Ejército, a las drdenes del Ge-
neral Slim, avansé desde la region de Manipur; el General
Stilwell, con la 36 Division china, desde el Norte, bajando
por el wvalle del Irawaddy; ambos se unieron en diciembre
en la zona Indaw-Khata, continuando su progresion por el
valle hacia Mandalay, que ocuparon a mediados de marzo.
Stmultdneamente se avanzé por la costa de Arakan, ocupan-
do los puertos de Buthidaung, Maungdaw y Akyab, y como
la época del monson se echaba encima, cwando ya el
X1V Ejército avanzaba por el sur de Mandalay, una opera-
cion anfibia en los primeros dias de mayo, sin apoye naval,
pues no podian acercarse los barcos de guerra, y solo por el
del poder aéreo, con paracaidistas y fuerzas desembarcadas
por tierra, dieron a los aliados la posesion de la capital admi-
nistrativa y puerto comercial de Rangin, y con él, la recon-
quista de hecho de toda Birmania.

Todas estas operaciones se hicieron bajo el dominio abso-
luto del espacio aéreo; de otro modo hubiera sido imposi-
ble realizar este audaz plan. Como informaba en marzo el
portavoz del Ministerio del Aire, era la de Birmania guerra
de comunicaciones: *‘Los japoneses tienen el ferrocarril, las
carreteras y las vias fluviales. Nosolros, el aire. Aquéllas,
muy vulnerables; la nuestra, no.”

La 3.* Fuerza Tactica y la Estratégica machacaron las
elementales vias de comunicacién, reproduciéndose el proce-
dimiento del plan de invasion de Normandia: puentes, esta-
ciones, almacenes, embarcaciones fluviales, fueron deshechos
y desarticulados los movimientos del enemigo. Sobre ello
no he de extenderme, pues no agrega nada a lo que con mds
técnica y mds elementos se hizo en la invasion de Ewropa.





