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Poi el Capitan Auditor
JOSE MARIA GARCIA ESCUDERO

La historia del capitin Reuné ZFounck.

Lo mejor serd empezar por las palabras con que los pe-
riddicos nos la han contado. Pues bien, es el caso que cuan-
do, en la recién terminada gqiierra, el sargento Cole, de las
Reales Fucrsas Aéreas, regresaba de una incursion sobre
tierras alemanas, su aparato fué derribado por la artilleria
antiaérea; y que, habiéndose lanzado en su paracaidas a la
oscuridad, cerca de Malinas, el aviador perdié el conoci-
miento para recobrarlo con ocasién de encontrarse sobre un
montén de escombros, mientras un monje de hdbito gris
le examinaba a la luz de una linterna. Sin despegar los la-
bios—sigue la historia—, el monje le condujo al refectorio,
donde otros miembros de la comunidad le auxiliaron, tras
lo cual, y después de tres dias de reposo, el sargento fué
conducido en una motocicleta hasta su base. Durante el ca-
mino—termina la breve relacion—el aviador britdnico tuvo
conocimiento de que su acompaiiante se llamaba René Fonck.
Una vez en la base aérea, el monje desaparecié en el vehicu-
lo con direccién al monasterio.

Y se acabé la historia. O, mejor dicho, empezé. René
Fonck es el nombre de uno de los mds famosos pilotos de

la otra gran guerra. Lo que de él vecuerda la fama lo re-
cordaremos nosotros aqui en pocas lineas. En noviembre
de 1918 contaba weinticuatro aiios, 126 encinigos derriba-
dos, el grado de capitin vy una reputacion que sélo cedia a
la de un Guynemer, dentro del campo aliado; su populari-
dad era, sin embargo, superior quizd a la del sequndo, pues
que Fonck, sobre saber igualmente derribar enemigos, po-
seia “una evidente habilidad para narrar con alegre desen-
fado sus victorias sobre los pilotos alemanes”, cualidad que
bastaba para que se convirtiera, st no en un héroe nacional,
“si en una de esas personas que la Francia de aquellos y de
todos los ttempos ha gustado de elevar a la cima de la po-
pularidad, publicando sus retratos en todos los periédicos
y explicando a las gentes de todo el mundo cudl es el color
que prefiere y si tiene el hdbito de madrugar”. Pero esc es
justamente el flaco de estos tiempos: que se afanan en con-
tar precisamente aquello que, en el fondo, no debe impor-
tarle a nadie, callandose, en cambio, lo que realmente im-
porta: en el caso de Fonck, cudl era el alma que tras todo
lo superficial alentaba, vy sin la cual, aiiadamos, ni una sola

En honor de Guynemer desaparecido (20 noviembre 1917): D elante de las banderas, el capitin Heurtaux, apoyado en dos
bastones, y el teniente Fonck, tras la entrega de condecoraciones.
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(De la Histoire de I'Aéronautique, de Dollfus y Bouché.)
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Rendé

Fonck,
ante su
aparato.
(e la obra

de Dollfus y
Bouché.)

de las pasadas victorias habria sido posible. A la gloria de
un dia siguié la desgracia. Fonck, en el tiempo jubiloso de
la postguerra, proyecté la travesia Nueva Vork-Paris, sin
escalas. Con su aparato, incendiado a poco de partir, cayé
su gloria. ;Nueva tentativa? En todo caso, fué tal la indi-
ferencia que le roded, que desistié del vuelo. Un hombre
vencido fué lo que en apariencia devolvié el ““Ile de France”
a su patria en el mes de octubre de 1037; un hombre so-
bre el cual, en seguida, cayé el silencio en que ha permane-
cido hasta hoy.

Niunero 5.

Pera es entonces, precf&‘amt.‘m‘e entonces, cuando mu-p:'e-
za la historia mds interesante: la del alma que la pu-
blicidad vocinglera no supo adivinar. El antiguo aviador ha
aparecido ahora a la sombra de las torres de Malinas, bajo
la oscura capucha del monje. En los tiempos de Jacobo de
ordgine sucedian historias asi. Era la edad en que pacien-
tes nuniaturistas podian miniar amorosamente las historias
en que cumplidos sequidores de aquel San Jorge, que fué
“muy leal caballero de la cristiandad”, pues *“ proclamo sin
temor a Nuestro Seitor en medio de los paganos”, como es-
cribia San Ambrosio, renunciaban wn buen dia al brillo de
una fama que, de repente, se les antojaba carga harto pesa-
da, para cambiarla por el silencio maravilloso de cualquier
claustro. Pero eso, que era posible en una edad esencial-
mente légica—tan logica como para dorar el nombre de
Dios y no el del Oro, nos explica Chesterton—, habia em-
pezado a olviddrsenos en esta otra que muchos sospechd-
bamos definitivamente olvidada de las buenas leves de la
Caballeria. De que aiin no es asi es confortadora prucha
este caballero René Fonck, convertido en oscuro monje.
Caballero, qite nada como la aviacién nos trae el recucrdo
de la andante Caballeria, pero caballero que ha sabido, como
el mister Herne de Chesterton, redivivo Quijote, ver el
mundo limitado por la forma de la capucha, forma que es,
va lo sabéis, también la de la ojiva, y ha acertado, adeinds,
a descubrir la tiltima raiz de toda Caballeria, que estd en
la Teologia. Caballero, sobre todo, que, fiel al mismo
amor de la velocidad que fué signo de su wvida de comba-
tiente, buscé llegar mds de prisa a su twltimo fin cn la apa-
rente calma de un claustro, que asi ha sido teatro de su pos-
trer victoria; pues recordadlo: mucho podemos ganar en el
mundo; pero, con palabras de Tomds de Kempis, “la per-
fecta victoria es vencerse a si mismo”. YV esta victoria cree-
mos que lleva camino de merecerla quien fué en el siglo
Capitdn René Fonck, aviador famoso, y ya, para los hom-
bres, es sélo un monje de Malinas.

(€6 pecads wvolar?

La pregunta, por extraiia que hoy pueda parecernos, se
hizo, sin embargo, y, lo que es wmds, se contesté afirmativa-
mente. Podéis recordar donde, pues que hace ya tiempo,
pero desde esta misma Revista, he dado razén de ello; por
si lo habéis olvidado, como preswmo, os diré que ello fué
en el “Diario de Avisos”, de Madrid, de 17901, ¥ con oca-
sién de la polémica promovida por un articulo en que un
cierto don Joaquin Calonge sostenia lg imposibilidad del
vielo—se entiende, dirigido—y de paso adwvertia del pecado
mortal a que se exponia quien arriesgara inconsiderada-
mente su vida en artefactos del género de los globos. Re-
cuerda ello la polémica—ésta de muchas mds campanillas—
que se promovié con motivo de la licitud de los toros, que
llegaron a ser condenados por una Bula de San Pio V. Pero
en este caso, y a mds del desuso de la tal condenacion, se
hace preciso pensar—-como en algiin articulo ha tiempo
aparecido en “Razén y Fe” se advertia—que, en opinion
de no pocos tedlogos espaiioles, la condena, aplicable a
oiros paises por el riesgo notorio en que su torpeza ponia
a los toreros, no lo era con relacion a pais prédigo en lidia-
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dores como los nuestros; cosa que yano seria de estricta apli-
cacién a la aerondutica, toda vez que no conozco raza espe-
cialinente capacitada para tal menester. Pero tampoco se
trata, bien mirado, sino de la condena de don Joaquin Ca-
longe, v de un asunto de puro interés documental. Claro es
que en ¢l hay dos partes: una, la de técnica aerondutica, es
a saber, la direccion de los globos; otra, la consecuencia mo-
ral de don Joaquin Calonge. En cuanto a esta consecuencia,
ciertamente, la teologia catélica ha considerado ilicito, con ili-
citud proporcional directammente al riesgo afrontado ¢ inver-
samente al motivo para afrontarlo, el exponer una vida cor-
poral de cuya buena adininistracion somos responsables; se
explica que don Joaquin, que consideraba de imposible per-
feccionamiento un invento muy insequro entonces, llegara
a condenarlo. Sélo que es precisamente ahi—en negar la
perfectibilidad del invento, y consiguientemente el motivo
suficiente a quienes para lograrly se expusieran al peligro;
cn apreciar attn en su tiempo ecse peligro con notoria exa-
geracion—, donde se equivoco; en la premisa técnica, no
en la teoldgica. Que es lo que me importaba. puniualizar.
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Primera Carta: 18 de enero de 1791.
Seqiores Diaristas :

Muy seiores mios: Desde que empezi
la idea de los globos aerostdticos he de-
fendido ser imposible dar el gire que pre-
tenden los inventores, defendiendo wyo
todo lo contrario con los apasionados glo-
bulistas, que son algunos que no se han
parado en la posibilidad o imposibilidad
de la pretension del todo aéreas.

Mas ahora que el awtor de la Mdigicu
cxperimental, permitida, entre otros pun-
tos, toca este al folio 98, ques-
tion 5 de su semi pronosiico (me-
jor titulo aue el que le pone),
asienta por imposible navegar
por los ayres, y se deja en el tin-
tero las razones que wmuestran
este imposible, tomo a mi quen-
ta dar las que lo razén natural
(de que a Dios gracias debo po-
ca o bastante) y las cortas luces

toda sana moral: todo aquel que por an-
tojo o voluntariedad se expone a peligro
grave de perder la vida, o algiin miem-
bro principal, peca mortalmente, y nin-
gitn catélico le excusa de él, y finalizan-
do sus dias en este infeliz estado, a dén-
de ird, seiior Globulista? Qué buen viage,
¥ no faltan algunos exemnlares de des-
gracias de esa mvencion,

Deteste Vmd. esta idea, i no me reiré
ni los ingleses euando publican en una
Gacete (que no tengo presente qual), que
mientras los franceses intentan navegar
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Segunda Carta: 6 de febrero de 1791.

Respuesta al Cura don Joaquin Calon-
ge, contra su carta en que impugnaba la
direcciim de los globos aerostdticos.

Seior Diarista :

Muy seqior mio: Yo no soy (GGlobulista,
ni permita Dios que lo sea, después que
he wvisto la carta del seiior don Joaquin
Calonge y Gonzdlez, que insertan Vinds.
en su Diario del martes, 8 del pasado, en
que hace ver con tan eficaces razomes,

como luces demuestra haber ad-
95, quirido en la filosofia, la impo-
stbilidad de su direccién, acom-
panada de conseqiiencias ‘tan fu-
neslas como en ella se expresam;
iy asi sélo se dirige la incomo-
didad que actualmente les voy a
consultar por mano de Vinds. al
seqtor Corresponsal, un caso de
conciencia que me oprime desde

que adquiri en la Filosofia me
dictan: digo lo primerve, pregun-
tando qué fuerza hay y sabe el

Afecciones Artronomicas de hoy.

el momento en que lei su carta,
y que procede de los mismos prin-
cipios con aue refuta la direccién

seftor Globulista para divigir su
globo, rodeado del grave peso del
ayre, impidiendo este, con su gra-
vedad, el camino que sc imagine
o wpretenda? Presume navegar
por el, como las aves, laciendo
estas sus giros? Sepa que se en-
gaita, porque a las aves di6 el
aibtor de la naturaleza esta fa-
cultad, y todas las proporciones
precisas para volar; pere hasta
chora a ningin globulista se las
ha concedido y nmi espera con-
ceder.

Lo primero, vor los muchos y
graves inconvenientes que se se-
guirian de estq invencién, que
chora mo hago wmds que indi-
carlos.

Lo segundo, que es en algim
modo qiterer usurpar a Dios las
facultades que tiene divididas a
los vivientes, como a las aves el
nyre, a los peces el mar iy a los
demds animales la tievra; y si el
seior Globulista nos saca a cada
uno de su esfera y lo pone en lu
que no le ha concedido Dios, verd
el fin tan lastimoso que tiene.

La segunda razdén, porque lo
juzgo imposible (dejando otras
por ahora), es evidente con unn
stmilitud may comun y frequen-
te; hay algién Piloto que dé guia

8114 de la Luna menguanre. Sale dlas 2 b § m 7 4f ¢ de la madrogadn;
6 ponc a lus ghoga oy a6n drlacar ¢ yoescd colos 16 grav ¢ miny 3t =
de Cancer, Sale <l Sol & las ¢ bocar. y gm, ; sc oculta a las 6 h. con 11 miny,
¥ esta e los 22 giad, 15 min  y ¥ 'cg. de Leoa, Debe sclalar el Relox al medio
da Lses b gmio.y g Ls Eyuscion meagua (L f. 8 34 b. § ¢l Bquisoccio disea del
$al tq b, 1r m.y 290,

— e
Aeccio ) BpUe, del du, Term, Reau Ferm. Far,| Baro, Totrcel, [Viento y  tmos
aes Met LA tay 7 de la mlaagoo. Lo |76 g pufes po 10 I N. K Sal=Rawo.
cearolu. (A lag s det diafseg soel o8 gom gefis poone L S. E. Sol y Rafs,
dearet. Y Alag o de lsaaclaég rclo |8 gon. ofte p. o1l Calm. Sol Ras.

AEROSTATICA,

En:ra tanto que el celebre Capitan D. Vicente Lunardi, tiene Iz
loriza de darnos una relacion circunscanciada del expectacule que ha
ofrecido 4 puestrz curlosidad , seanos licito decir alguna cosa, asien
obscquio suyo , gomo para que llegue & noricia do fas persopas que 6
bien oo lo han vista, ¢ han tenido el corto placer de verlo confun-
dido en la mayor elevacion ,donde Ia vista qus apenas percibe el ob-
jeto defrauda & la lmaginacion y dla razon de todo el inceres que pre-
senta tan delicado experimentol . .

El Domingo 2 del corciente, comose tenia ofrzcido , con el ma-
yor sosizgo , ¥ sin precipicacidn , se fuc lleaando el globy en: el mis-
mb parage en que esaaba colgado en medio del Paterr del Bucw Re-
¢ciro. Fue inumerable y muy lucido el ceoncursa de ambos sexos , y todas
clas=s , qus ofrecia de todos lados un expectaculo hermo isimo 4 la sisea,
Las bandas de musica de los tres Regimientos de Lnfunteria, alterna-
ron, como se dijo en el Diatio de et del corricnte , variando de -
sica. Dispues de las quatro se fucron qui ando los toldos que cubrian
cl globo por la parte del Este y quedéd descubetro, aunque sujeco
por medio dc cuerdac, pira que no partiese en virtud del gas que con-
tenia 7 que llenaria como dos terceras parees de su capacidad. Por la
parte del Qeste sc le habian ya quitado de antemano , Iof galos que
lo cercabio. A cosa de las g4, sedigoaron concurrir el Priacipe Nero.
Sery demas personas Realesen la puerta de la salida del Palacio al

Una primera pagina del “Dia~io de Madrid”.

(De la Histeria de la Aevondutica, ¢ Vindel ¥ D, Arquer.)

del Globulista.

Yo soy un Americano que sélo
vine por curiosidad a este Reyno,
¥ cuando me puse en la embar-
cacion que me conduxo a él, me
hallaba en la firme versuasién de
que lo parte inferior del navio
hundida en el agua, impelida por
una fuerza superior o la resisten-
cia que le opusiere el fluido, po-
die ser dirigida con mds o menos
gireos @ un punto determinado de
la tierra, y creo que mi llegada
al parage de mi destino habia si-
do efeeto de la ciencie del pilo-
to, baxo cuyo sunuesto estaba yo
disponiendo mi viage vara resti-
Yutrme o mi patria. Pero como
thora he con-cido claramente por
la carta del seiioy Corresponsal
que mi llegada a esta peninsula,
fué solo efecto de una pura ca-
sualidad; porque la parte sumer-
gida del navio no pudo tener de
modo alguno otra direccién que
la permitida por las corrientes,
o causa de hallarse oprimida con
el peso del agua; por todas par-
tes me wveo indeciso sobre lo que
debo hacer, porque si '‘me vuelvo
a embarcar, y las corrientes, asi
como tuvieron a gana conducirme
a donde yo queria en mi primer
viage, les da la gana de llevar-
me en el segundo sobre escollos

¥ gobierne alguna nave sumergidw: 1'o-
dos saben que es imposible, y séio elevar-
la y sacarla es una dificultad; luego
cdmo el Globo sumergido en el ayre ha
de mudarse a la voluntad de su dueiio?;
lo mds que hace es subir en fuerza del
gas de los espiritus, del latmo y demds
ingredientes que lo elevan, y puede ayu-
dar lo atractivo del fuego elemental que
reside en el ayre, segitn la filosofia; pero
ird y seguird ya elevado a donde la co-
rriente del ayre le impela, y no a la vo-
luntad de el inventor.

También digo al senor Globulista (por
si no lo sabe) que peca mortalmente en
subir en esa invencion, y que desde ella
se bajard al Infierno si con la eaida

pierde la vida: la razén es evidente en

por los ayres sin utilidad, ellos baxo del
agun sacaban algunas dtiles produceio-
nes. Y, finalmete, tenga 1 csente el se-
nor Globulista la sabia y {irn meditada
prohibicion que hizo el seiir + Emperador
Joseph II (de gloriosa memoria) de se-
mejante invencién en todos sus dominios;
que sin duda mejor que o conocié lo
aéreo del dichoso globo, lo neda 4lil y lo
sobrado costoso.

Espero merecer & Vmds, (si tienen a
bien) den al piblico esta, por si tropieza
con el autor aerostdtico, a quien mo ne-
garé la cara en pitblica nulestra, y entre
tanto queda de Vinds, su sequro servidor
y Capelldn Q. S. M. B., JOAQUIN CA-
LONGE Y GONZALEZ.

kY|

en que peligre mi vida, me veré en la
dura necesidad de bazar a los infiernos,
segin la sentencia del seitor Correspon-
sal, por haber quevido en algin modo
usurpar las facultades de Dios. introdu-
ciéndome en el mar, departamento que
setalé a los peces, como a las oves ol
ayre y o los animales la tierra, y como
este mal me ha parecido digno de evilar-
se, le suplico se sirva decirme st la i
norancia. que tuve de toda esta filosofia
al salir de mi patria, me eximird de aquel
grave delito al restituirme a ella.

En recompensa del trabajo que tendrd
el sefior Corresponsal en responder, le
ofreceré un arbitrio, que sin duda le dard
mucha conveniencia, Todos estdn persua-
didos a que en asestando una pieza de
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artilleria a un punto determinade lo
choca la bala con tamta fuerza y veloci-
dad por el impulso que le comunica la
pélvora; y de aqui nacen los infinitos
gastos y arbitrios que se toman para for-
mar parapetos, trincheras y espaldones
con que salvar las vidas de los hombres
en el ataque de las plazas; pero como es
un error manifiesto el que la bala tome
la supuesta direccion por causa de la pél-
vora, porque aquells masa de fierro vro-
deada del ayre, que pesa contra ella por
todas partes, no puede ir sino a donde el
mismo ayre la conduce (segin la opi+
nién del sefior don Joagquin), es induvita-
ble que se podrdn simplificar mucho
aquellas incémodas y expuestas operacio-
nes, y se reducirdn a poquisimo costo con
sélo saberse resguarder de la direeccién
del ayre. Por lo que si el sefior don Joa-
quin, corresponsal de Vmds., se presenia
al Cuerpo de Ingenieros, haciéndolo ver
con la demostracion de su problema que
han sido, son y serdn inutiles todos los
gastos que hasta aqui se han hecho, y se
han de hacer en lienzos para sacos a tie-
rra.. y olras zarandajas para formar los
expresados parapetos, y que todo el gasto
para el resguardo de los hombres puede
quedar reducido al de un Piloto provisio-
nal en cade Regimiento, que con su ex-
periencia en la mutacidn de los ayres
pueda colocar a tiempo a sus respectivas
Compadiias o partidas que se le enco-
mienden en tal disposicién que la bala
arrastrada o llevada por el ayre pase a
dos dedos de distancia de ellos sin que
les pueda hacer mal; no dudo que el se-
#or Corresponsal logre por este medio, st
lo pretende y sin oposicién, la catedra de
fisica experimental que actualmente se
disputa en los estudios de San Isidro, y
recargada con media docena de benefi-
cios simples.

Aunque no he tenido el honor de ha-
ber sido Corresponsal de Vmd., hasta aho-
ra, espero me proporcionardn el salir de
mi escritpulo con publicar edta para que
llegue a noticia del seiior don Joaquin

Calonge y Gonzdlez, que les vivird muy
reconocido,

Su s. s. Q. B. 8. M., FERMIN PE-
LINSYNCHON Y ARQUINESA.

Tereera Carta: 12 de febrero de 1791,

Sobre la direccién de los globos, en de-
fensa del seitor Calonge, y contra el Ame-
ricane que le impugno.

Seitor Americano recién venido o Es-
paiie: La respuesta que Vmd, da al se-
iior ewra don Joaquin Calonge, en su car-
te al diario de ayer, sobre la difieil o
imposible direccién de los globos, es una
chanzoneta con que pretende hacer ridicu-
[z aquelle opinién, pero para que esta
gruciosa estratagema tuviera la fuerza
que conviene, al efecto de ser una sélida
impugnacidn, me parece que deberia
Vmd. haberla fundado en las verdaderas
leyes del movimiento e impulso de los sé-
lidos en los fliidos, de lo que dista bas-
tante; Vmd. supone casual, tanto la lle-
gada de wun navio a este Reyno desde
America como la direccidn de la bala que
sale impelida por la pélvora, y aungue
estoy seguro que Vmd, supuso este error
que no eree, para satirizar la opinién del
seiior Cura; me persuado que la razén
que Vmd. se ha propuesto es que estos
exemplares sean una indirecta prucba de
que se halle la direccién de los globos pues-
te en el ayre, Pero quan absurdo es esto,
véalo Vmd. segim mi corto alcanze. El
globo en el ayre es especificamente me-
nos grave que la columna que tiene de-
bawxo, porque sino subiria, verificdndolo
hasta que logra equilibrarse con el fliido
que lo rodea; al navio le sucede lo mis-
mo en el agua hasta su linea de flotacién,
pero hay la diferencia de que aquél nada
en un fliido de casi igual densidad al
viento que le impele. No asi el navio que,
agitado del viento, causa eficiente de su
movimiento, halla en el agua una resisten-
cia que vencer, como de uno a mil y por la
ley del movimiento, obrando el timén para
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reparar la descomposicién del cuerpo (que
se moveria irregularmente sino fuera por
aquella causa en término onpuesto) se con-
sigue que el navio vaya de un lado a otro
lado con el mds acelerado orden y direc-
cién; con que tenemos que en las mar-
chas obliquas, dispuestas las velas para
obtener los dngulos mds agudos que es
posible, sale el navio para adelante por
un rumbo verdaderamente medio, que es
el directo al fin que se propone el piloto
que lo dirige, siendo siempre su camino
una linea curba, lo mds prézima a la
rectitwd, que al fin se repara con las co-
rrecciones del diestro exercicio de la ndu-
tica, ya. con viradas, ya con las observa-
ciones sobre la latitud y longitud del pa-
rage que ha de ser el término de la na-
vegacion y la que dan las diarias inves-
tigaciones del lugar que ocupa el navio;
ia quién se debe esto, sino a la diferen-
te densidad de los fliidos resistente e im-
pelente, sobre que se exercen las mar-
chas de aquel sélido a beneficio del ti-
mén, principal agenite, con la ordenada
posicién del velamen? Pero si la densidad
del flitido resistente e impelente es igual,
iqué arbitrio le queda a la mecdnica para
fraguar esta direccién? ;qué timén sus-
tituird Vmd. pare enmendar los desarre-
glos que cause en el sélido movible el im-
pulso del ayre, con que ha de efectuar su
curso directo? En iguales densidades,
siempre serdg cero la resistencia, y tendrd
todo su efecto y poder la potencia, y sien-
do ésta producida de un ayre qualquie-
ra, es preciso que el sélido vaya a la
parte opuesta donde el viento dirija su
impulso; en este caso desearia yo que
Vmd., comprehendido el motivo por que
las naves hacen rumbos obliquos con la
direcciim mds préxima al verdadero rum-
bo que desea el piloto, me dizera el mé-
todo posible de verificar en un Globo la
pretendida direccién, nadando en un fhii-
do de igual demsidad al que le impele;
con cuya resolucion de Vmd. quedard ver-
daderamente de Vmd. todo, sin tener que
reproducir el seiior Cura.

Pajaro con el cual “se vold”, de Plasen-
cia a Coria, el 10 de marzo de 1784,

(De la Historia de la Aerondutica,
de Vindel y D. Arquer.)
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