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PPara nosotros, eso es tan peco, por
lo menos, comp aquel minimo sal-
to de Santos Dumont o como los
algo mayvores que hoy vamos a con-
temp'ar sobre el Canal de la Man-
cha; para el afio y pico de mi nifa,
o para los tiempes de Dumont, de
Blatchard o de Blerict, y1 @s otro
cantar, Sin duda, el Canal de la
Mancha, examinado desde la des-
defiosa altura a que solemos con-
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6 Blanchiard y Bleriot sobre el Canal de la Mancha.

templarle reproducido en la policromia de cualquier
mapi, €s poco mas que una casi imperceptible man-
chita azul, ¥ el paso de Calais ni atn €so; pero a buen
seguro que no fueron tales los pensamientos de un Luis
Bleriot cuando, pileto de su rudimentario “tipo XT17, se
encontro—z=on sus palabras—"durante una docena de
minutos,., solo, aislado, perdido en medio del espume-
so mir, sin ver ningtan punto en ¢l horizonte, sin per-
cibir ningan barce™; mi los de Blanchard y Jeffries
cuando, a los tres cuartos del camino hacia Francia,
advirtieron, aterrorizados, que el gloho descendia y, para
evitar'o, arrojaron la tnica botella que les quedaba,
“que cayd en el agua con un gran ruido, v levantd es-
puma como humo”, segtin nos cuenta Jefiries, el cual,
a lo que dicen, se ofrecid a su compafiero para arrojar-
se al agna y asi salvarle de un fin del que afortunada-
mente un providencial viento preservd a ambos aero-
nautas. Nos; si la cosa es hoy tan facil, no lo fué cuando
Blanchard y Jeflries cru-
zaron el Canal en globo
por vez primera, el 7 de
enero de 1783, ni cuando
Luis Bleriot devolvid 'a
visita, volando

Lirgada de Bleriot o Inglaterra.
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REVISTA DE ALRONAUTICA

de Calais a Dover, el 25 de
julio de 1909, v atravesando,
también por vez primera, el
Canal en aeroplanc.

Luego han venido a arrebatar a aquellos
vuelos el halo de la nombradia otros que va
también se nos antojan harto modestos para un
mundo de dia en dia mas reducido. Bastenos
saber que cuando el francés Blanchard y ¢ in-
glés doctor Jeffries se elevaron sobre Dover en
la manana clara y fria del dia ya dicho, las cos-
tas de Francia se les tuvieron que aparecer in-
creiblemente distantes, lo bastante para entur-
biar el entusiasmo del bueno del doctor ante el especticulo
que tan arrebatadamente describiria luego al presidente de
la Real Sociedad Geografica, y que no es fingido el senti-
miento de Bleriot cuando, tras los diez minutos “sans rien
voir”, divisé “una linea gris que se destacaba en el mar”, v
cuya sola contemplacion le lleno de alegria. Podia tratarse en
este caso de las rocas de la vieja Inglaterra v en el ctro del
bien conocido litoral de la dulce Francia; en cualquier su-
puesto, para Jos hombres perdidos en su propia aventura,
significaban unas tierras de promision nunca como entonces
vistas, y justamente mas maravillosas por ser, no obstante,
tan conccidas, como mas maravillosa resultd la antigua tierra
desus padres al
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hacer en tierra con sus
grandes manos, y las
deja, como las veis,
tendidas, desocupadas,
mientras ¢l nos contempla con su profunda, se-
ria, reservada mirada. Y, sin embargo, en cual-
quiera de esos alumnos de los tiempos de Wil-
burg Wright en I'rancia—DBleriot, Tissandier,
Sallenave, Girardville...—, residia la aventura.
No ereo que nadie se me espanie si el recuerdo
se me va a las carabelas cuando considero lo que
era el aeroplano en que Bleriot atraveso el Ca-
nal. Un motor de 25 HP., 7,80 metros de enver-
gadura, 8 de largo, 300 kilos de peso, constiuccion en madera,
14 metros cuadrados de superficie, en “techo™ de 150 metros
a la sumo... Los diez minutos que Bleriot, tras adelantar al
contratorpedero ** Iscopette”, sufrio la angustia de la pérdi-
da, sin ver nada, me hacen inevitablemente pensar enlos lar-
gos dias de angustia de los descubridores de las Indias, y aque-
los tres barcos que al cabo divisd el acronauta v le guiaron
hasta la costa inglesa, en las primeras senales gozosas de una
tierra cercana que los companceros de Colon apercibieron.
Quiza las civilizadas gentes que, cuanda su aterrizaje, ro-
dearon al piloto francés, estaban tan distantes de los indi-
genas de Guanahani como los corteses caballeros del Rey
Cristianisimo
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hérce de Ches-
terton que arri-
hao a ella, cuan-
do creia haber
desembarcado
en alguna is-
la ignota de los
mares del Sur.

Y el paralelo
con cualquiera
de los antiguos
descubrimien-
tos no es tan

que festejaron
a Blanchard v
a Jeffries en el
hosque de Gui-
nes ; pero nadie
me disuadira de
pensar que pa-
ra llegar a ellos
hubo que sur-
car océanos tan
inexplorados
como los que,
durante siglos,
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de Blanchard. Corria por Inglaterra cuando su empresa la
riafaga de entusiasmo que antes prendiera en Francia. Todo
parecia hacedero. v en todo se sonaba. La palabra “im-
posible” era borrada osadamente de las ciencias. En cierto
modo, el que Marién se nos vava, al considerar ese instante,
a aquel otro gloriose en que un mundo verde e inaudito se
alzo, radiante, del azul turquesa de los mares antillanos, no
es para extrafiar. Ni atn faltaron cuando la partida de
Blanchard v Jeffries los inevitables avisos contrarios de los
marinos, de los “experimentados”, ni ¢ wltimo patético
trance de la espesa y la hija del doctor inglés suplicandole
fue renunciara a su loco intento. Mas parece mas dificil que
la imaginacion nos remonte al siglo X'VI partiendo de estas
fotografizs del tiempo de Bleriot, en que un coro de altos
cuellos duros, bigotes bien poblados v gorras de plato, se
agrupa, ansiosa, en torno a un Wilburg Wright, profesor de
vuelo, puesto que ¢! mismo sabe volar, segun dice, “like a
hird™, como un pajaro, y que, quizd por esc, no sabe qué
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Mares del
Sur o Mares
Tenebrosos se escondian tras todes los caminos del cielo
cuando Blanchard y Bleriot se acercaron a abrirlos, caballe-
ros de sus fragiles aparatos, I51 de Blanchard parece que sa-
lio con los dos pasajercs decorosamente vestidos, tres sacos
de arena como lastre, su barometro, sus provisiones, algunos
libros, sus alas...; cnando su detencion en el bosque de Gui-
nes, cerca de Calais, por el simple procedimiento de cogerse
Jeffries a la rama de un drbol, faltaban alas, provisicnes, li-
bros, lastre, vestidos, v en un tris estuvo que no faltaran
igualmente la barquilla v el propio Jefrries, como vimos. Me-
nos catastroficamente llegd a su destino Luis Bleriot, siquie-
‘aal aterrizar cerca de Dover se le rompieran la hélice v las
ruedas al aparato que con un vuelo de 38 kilometros habia
abierto una nuzva era en la historia de la Aviacion. En la
glovia se igualaron, v bueno serd que el recuerdo de su ba-
zafa pese en nuestro animo cuando de medir ¢l valor de
aquellos primeros “saltos™ se trate,



