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A MODO DE INTRODUCCION

ODAVIA estan récientes en mi estas pregunias

que me hiciera un amigo momentos antes de mar-
char 2 Huesca a hacer un curso de Vuelos sin Motor:
“Pero eso dé volar sin motor—arguyo—, jqué porve-
nir ofrece?” Y aquella otra que a mi regreso me hizo,
en tono mas bien de extrafia curiosidad: “;Qué vida
sé¢ hace en.Vuelos sin Motor?”

Torpementé le fui convenciendo de estos extremcs;
pero tengo el recelo de que su conviccion tuvo a'go de

fingida. Hoy, y recurriendo a las fotcgrafias que sc -

producen, voy a tratar de cumplir un deber dedicando
este reportaje a esté amigo y a todos aquellos que se
les ofrezca esta misma duda.

Al escribir mis impresiones sobre estas dos pre-
guntas, quiza excluya de su Jectura al personal técnico
del Ejército del Aire si sélo en principio considera
lo elemental de semejantes preguntas; pero el perfec-
to conocimiento de que hay un porcentajé elevadisimo
de otras ramas del Ejército que siguen con curiosidal
cuanto se relaciona a esta modalidad dé vuelo, y c
deseo de poder afiadit algo mas a la amalgama de re-
portajes que sobre este téma se viene escribiendo, me
animan a colaborar, si bien de ésta forma tan modesta.

¢{QUE PORVENIR OFRECE VUELOS SIN MOTOR?

Para la recta apreciacion del valor ideologico y prac-
tico que tiéne el vuelo sin motor, voy a éxponer escue-
tamente en consideracién el origen y desarrollo de este
arte de volar, base dé la actual aviacion marcial.

Prescindiendo de aqudlla fdbula de Icaro, con sus
alas de cera, que toca mas a sér aventura legendaria
que realidad ; a Leonardo de Vinci, con sus lucubracio-
nes sobre el vuelo dé las aves, aplicado exactamente
al hombre, vémos, a mediados del siglo XIX, al inge-
niero aleman Otto Lilienthal, que tomando como pro-
totipo el vuelo de las aves, ide la impropiamente lla-
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mada “méaquina voladora”. Consistia sencillamente en
unas a'as de tela encerada, de 20 metros cuadrados de
superficie y 20 kilogramos deé peso, mis el del hombre
que iba culgado en el centro de estas alas, sirviéndole
esta disposicién para desplazar el centro dé gravedad
con el peso de su propio cuerpo. Para estos vuelos se
lanzaba resueltamente desde una altura de 14 metros,
llegando, cuando Dios queria, a planear 100 metros del
punto de partida.

Con esta “mdaquina voladora” realizy cérca de un
millar de vuélos, que hoy, y en la acepcion que toma-
mos esta palabra, considerariamos mas bien como lan-
zamientos. En cada vuelo obsérvaba, con obstinada
preocupacion, las condiciones ventajosas que se obte-
nian afinando €l perfil del ala, y curiosamente repre-
sentd los conceptos de “resistencia” y “sustentaciéon”
por una curva que llamé “polar del ala”.

Con la experiencia adquirida en estos eénsayos tra-
ta de dotar a sus “maquinas voladoras” de mayor su-
perficie de sustentacién, construyéndose un biplano, al
que adicioné de un timén de profudidad y con el que
en vano logré su suefio... en 1896; y cuando tripulaba
este biplano perdié el equilibrio, destrozandose contra
el suelo y muriéndo a consecuencia de este accidente
Otto Lilienthal, no sin antes haber dejado a la Huma-
nidad entera definidos los conceptos de “resistencia”
y “sustentacion” del ala, base vital de la prosperidad
aeroniutica de nuestros dias.

Las bases que establecio Lilienthal y que metédi-
camente las divulga en su libro “Dér Vogelflug als
Grundlage der Fliegekunst” (“El vuelo de las aves
como basé del arte dé volar”) las ampliaron sus suce-
sores, y asi tenemos a los heérmanos americanos Wright
que construyeron un velero biplano de caracteristicas
mas semejantes a los actuales. Con él realizaron én la
playa de las Carolinas del Norte vuelos de veintiséis
segundos de duracion y 620 metres de distancia.

La revolucion aerondutica que origind los ensayos
de Lilienthal se hacé patente en los Estados Unidos
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con ‘Octavio Chanute, que modificd el desplazamiento
del centro de gravedad por medio dél cuerpo, por alas
maoviles, a las que daba mas o menos inclinacion para
conseguir un perfecto equilibrio. Los tipos de aparatos
que construyd son bastantes hetercogéneos: desde bipli-
no hasta con doce planos.

De su época son Herring, Munt Gommery y Malo-
ney; este ultimo perecio al querer repétir un lanza-
miento en planeador desde un globo a 1.200 metros de
altura.

También hizo eco en Francia la primera resolucion
aeronautica con I, Feber, que después de numerosos
ensayos concibid la idea dé poner dos timones de di-
recci6én y perfeccionar las tomas de tierra por ruedas
fijas, que toscamente se parecen a los actuales trenes
fijos de aterrizaje.

En Inglaterra, alla por el aflo de 1897, ¢l ingeniero
Percy S. Pilcher construye otra ‘“‘maquina voladora”
o velero, semejante~al de Lilienthal, pero con a'gunas
innovaciones, entre ellas dos ruedas gemelas para mas
comodidad del despegue y aterrizaje, lanzimiento con
una cuerda de 400 metros, de la que tiraban varios ca-
ballos; el aparato ascendia en forma de cometa y se
désprendia regularmente al coger el aparato la verti-
cal de esta cuerda. Con este sistema llegd a alcanzar
distancias de 250 metros,

Satisfechos del resultado que venian dando esta
amalgama de aparatos sin motor, los hermanos Orville
y Wilbur Wright montan un motor a sus aparatos, lle-
gando a realizar el primer vuelo con motor el 17 de
diciembre dé 1903. Entonces, como ahora, no existia
mas diferencia de un aparato sin motor a otro con mo-
tor que la forma de traccidon, admitiendo, claro estd,
ligerisimas modificaciones que traen consigo cada uno
de estos tipos de vuélo; pero sustancia’mente cabe el
establecer esta analogia.

Al considerar esta homogeneidad entre ambas for-
mas de vuelo, sacamos la conclusiéon cierta del fin que
persiguc¢ nuestro IEjército del Aire al fundar y mante-
ner las Ilscuelas sin Motor en Lspafia, Consilera el
volar sin motor, mas que como un {in, como un medio
de transicion para alcanzar certeramente cualquier es-
pecialidad aeroniutica (pilotos militares y civiles, in-
genieros y ayudantes acronduticos, ete.), y tiene ia
garantia de adquirir buen pérsonil volante, pasando
primeramente por ¢l tamiz de las IZscuelas de Vuelo
sin Motor.

Al contar con este pederoso meédio de volar, son
muchas las dificultades que quedan resueltas. Al per-
sonal volante del Ejército le aumenta ¢l caudal de sus
conceimientos con este arte de volar, que me atreveria
a calificar para €l de necesario en los cursos que ex-
clusivamente para este personal se vienen celebrando
en el aeropueérto de Barajas, al mismo tiempo que le
da mas sensibilidad y adorna al vuele de una belleza
muda sin perturbar por motor alguno.

Para el personal que -podriamos llamar profano
también tiené sus ventajas, si se considera lo conve-
miente que seria el que todos esos Cuerpos, tal como
los de Intendeéncia, Sanidad, Intervencion y Legién,
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conocieran practicamente ¢l vuelo, compenetrandose
asi con la actividad del personal al que directamenic
auxilian en sus respectivas especialidades. Las Acade-
mias Llementalés de DPilotos necesitarian emplear,
prescindiendo de los gastos de gasolina y material que
en la ensefianza se destroza, un tiempo hermoso, de
que no todos disponen, y con la probabilidad de fra-
casar en algiin que otro caso por no ser aptas sus cou-
diciones fisicas.

Otra dé las manifestaciones de estricta necesid :d
la ténemos en nuestras juventudes, que de no ser por
las Lscuelas de Vuelo sin Motor irian inducidas de
su peculiar e¢ntusiasmo directamente a las Escuelas
Militares de Aviacion; de no servir causarian bija,
con los consiguientes trastornos para la Escuela, en
cuanto a la nécesidad de convocar otro concurso para
cubrir llas plazas vacantes; y con relacion al joven fra-
casado, por el trastorno que le supondria volver a
orientar su porvenir hacia otra profesion mas adecua-
da a sus condiciones fisicas o intelectuales.

QUE VIDA SE HACE EN LA ESCUELA DE VUELOS
SIN MOTOR

Lra con el alba de una tranquila mafiana otofial
cuando, junto con los armoniosos cantos de avéecillas
tempranas, hacian su entrada en el Alto Aragén los
muchachos que habian de formar la undécima promec-
cion volovelista de Huesca; absortos ante lo exuberin-
te del paisaje, esperabamos el momento en que nos
trasladaran de esta afieja Osca, que Plutarco con-
siderara ciudad' grande y poderosa, y ¢n la cual Ser-
torio establecid el centro de su gobicrne, a la Escuela,
que distaba poco mas o-menos uncs 10 kildmetros.

Al fondo y en una penumbra absoluta, las altas cum-
bres de Guara, apéndices del coloso Pirineo, névado ya
por lo avanzado de la estacién; junto a nosotros y que-
riendo contribuir al realce del panorama, el lagubre tin-
tineo de una yunta de bueyes surcaba las aridas tie-
rras al compas de una tonadilla parsimoniosa. Sobre-
saliendo de todo esto y como retando al temporal que
se¢ aproximaba, se érguia orgullosa la carcomida torre
medioeval de la iglesia de San Pedro el Viejo, toda clla
de un depurado estilo bizantino; en uno de sus claus-
tros oré durante los diez diltimos afios de su existencia
Ramiro el Monje, sitio en que méas tarde habian de
descansar los restos mortales de aquél gran guerrero
aragonés: Alfonso el Batallador. Para llegar desde
donde nos encontrabamos a su artistico portico tenia-
mos que recorrér un camino tapado completamente
con hojas secas que el otofio arrebatd a los almendros
y encinas... Todo parecia yacer en la paz del Sefior.

Llega el momento e partir y nuestro vehiculo
avanza sigilosamente camino de la IEscuela de Vuelos
sin Motor; el estrépito del moter se ahogaba como si
con su ruido mo quisiera perturbar ¢l apacible suefio
que tendria la promocion de alumnos a los que iba-
mos a relevar, y cudl seria nuestra sorpresa al torcer
una curva de la carretera desde donde se dominaban
los pabellones de la Escuéla y ver las siluetas de los
“Grunau-Baby™ en pleno vuelo, qué el conductor, que
a la sazén éra nuestro guia, nos resuelve esta duda:
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“Hoy hace buén dia para volar a vela—nos dice—y
aproveéchin el viento fuerte desde las primeras horas
de la mafiana.” Las voces del profesor se van aproxi-
mando, y aquellas de rigor que ya mcs eran conocidas,
“; Tensar..., correr..., soltar!”, las teniamos encima. Aca-
ba de salir para terminar el titulo “C” (piloto de vuelo
a vel1) un alumno amigo de ctro curso; lleva instruc-
ciones de virar rapido para coger de lleno la ascenden-
cia que este bendito viento proporciona én la ladera, y
seguidamente describir uno, dos o tres “cchos” que
le permiten permanecer cinco o diez minutos. Nuestro
héroe asi lo hice, y a los diez minutos escasos el pre-
fesor de vuelo le indica con seéfales de bandera que ha
de tomar tierra; se retira de la citada ascendencia del
viento, no sin antes cavilar unos segundos: “; Qué poco
dejin gczar las delicias del vuelo a velal—dira para
si—. Pero sélo me quedan cince puntos en mi haber
y ‘hay que ajus-
tarsé a la seve-
ridad de la dis-
ciplina.”

Apr a el ve-
lero al viento,
saca frencs ac-
rodindmicos, y
el aparato que
antes paseara
maje:tuosamen-
te a los 150 me-
tros de altura,
desciende “cole-
teando” en bus-
ca de tierra.

De la parte
superior de la
ladera se oye un
grito estruendo-
so: “jCeeee..!”
El alumno volo-
velista ha logra-
de el titulo.

Todos corre-
mos a su encuen-
tro para felici-
tarle, como es tipico en la Escuela, y el agraciado, vi-
siblemente emocionado, nos va contestando a las in-
numerables preguntas que todos le hacemos:

—; Qué velocidad te marcabi ¢l anemdmetro?
—Unos sesenta kildmetros por hora—nos contesta.

Oye, tio Canuto—le pregunta otro—: ;qué sensa-
cion te ha dado?

—Nada, chicos—nos contesta tan ufano—; al salir
he metido un “pelin™ de pie y “palanca™ a la izquier-
da y después constantemente corrigiendo la deriva, que
tendia a aproirme al viento; én vuelo se sienten unos
“menecs” que al principio te impresicnan, sobre todo
en aquel extremo—uos sefali el limite de su ruta,
junto a una hoya que forma la ladera—, donde he Ile-
gado a coger una ascendencia nada menes que dé un
metro por segundo,

Hacemos un cilculo sencillo: un metro por segun-

Un velero sobrevolando los edificios de lu Escuela de V., S. M. de Monflorite.
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do que hi subido lé sumamos 0,80 metros por segun-
do que desciende el “Grunau-Baby”, y nos da 1,80 me-
tros por segundo, que en realidad es la fuerza dé la
ascendencia. Este valor hallado acalora méis los co-
mentarios.

Son lis doce de la maiana y se ha dado “jAlto el
vuelo!”

“+ A comer, muchachos!”—nos grita nuestro emba-
jador én la cocina—, Formados en fondo de a tres se
marcha entcnando el himno de las Escuelas de Avia-
cion. En el restro de los alumnes, agotados por el in-
cesinte trabajo de 'anzar los aparatcs y después su-
birlos al cerro, se manifiestan con notoria evidencia los
esfuerzcs que han tenido que realizar; pero el viente-
cillo del Moncayo sigue soplando, y en todas las ca-
ras se aprecia mas ¢l estado euférico, que predomina
sobre el cansan-
cio.

En el comedor
se siguen comen-
tando los vuelos
del alumno tal
con el “Baby”,
o los del profe-
sor cual con el
“Weihe” (vele-
ro de “record”).
Los alumnos sa-
lientes, unos
alegres pcr ha-
ber terminado
bien ¢l titulo ¥
los mencs tris-
tes por no haber
sido tan afortu-
nados, se van
despidiendo de
los que nos que-
dimos. Antes de
venir a Vuelos
sin Motor no se
conocian la in-
meénsa mayoria;
pero en el transcurso de dos meses de compartir la
misma vida y los mismos péligros, se han thecho los
amigos mas entrafiables. Unos minutos de sobremesa
y en seguida comienza la clase tedrica para los alum-
nos que todavia no saben volar a vela.

“En la clase tedrica de hoy—dice el profesor—ao
os hablaré, como es costumbre en la Escuela, de me-
teorologia, clases de vuelo, aerodinidmica ni construc-
cién y conservacion de veleros, por suponeros a tedos
enterados sobremanera por las reiteradas clases qué
sobre este tema hémos venido teniendo; hay algo mas
que todo esto que, sin llegar a constituir un tema de
primera importancia, cumple entéramente lo que yo
meé he propuesto: dotaros de todos los conocimien-
tos posibles sobre el vuelo a vela para que en esas
tertulias que sé ciertamente que tenéis en la canti-
na, habléis con perfecte conocimiento de causa.”

Lo ameno de la conversacion de este profesor y la
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camaraderia de su trato, despierta tal curiosidad en
los alumnos, que éstos sé aprietan en sus asientos,
prontos a participar de !1 revelacion tan importante
que esperan escuchar.

“Os daré una serie de caracteristicas—prosigue el
profesor—de los principiles veleros; algunos de ellos,
ccmo el “Kranich”, “Weihe” y “Grunau-Baby”, os
son dé sobra conccidos, y tened muy en cuenta en
vuestros acalorados comentarics que la bondad de un
velero se reduce simplemente a que su coeficiénte de
planeo sea lo mayor posible, sin qué esto, claro estd,
vaya en perjuicio de una solida consistencia en su
construccion.

Pues bien; todos lipiz en mano. Comienzo:
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Después de la clase tedrica rompe el siléncio la
“Storch Fieseler” (“Cigiiefa”) remolcando al “Kra-
nich”; les “Grunau-Baby” la siguen a méncs alturi;
han transcurrido unas lhoras, y el incesante ruido de
los “Baby” fija nuestra atencién en el bendito cielo.

Junto a ellos habia algo raro que sé traslada con
la misma elégarcia y pureza d: movimientcs: eraa
los huéspedes de siempre, unos fantastices buitrés que
miraban con repugnancia, a la par que con envidii, a
sus vecinos del aire. Cocmo nuestra curiosidad era ma-
yor por momeéntos, un alumno, ya viejo en Vuelos sin
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Motor, nos relata simpaticamente el motivo por el que
estos animalitos estan disgustados con el género

humano:

“Cuando se probaban las condiciones para volar a
vela dé estos terrenos—ngs dice simpaticamente este
anciano del aire—, nos veiamos favorecidos con la vi-
sita de nuestros vecinos, que abandonaban sus guari-
das en los riscos del paso de Roldin y volaban rau-
dos hasta pararse con una exactitud sorprendente en
los focos de mayor ascendencia; alli volaban en pi-
trulla, hasta que nosotros, humillades por su ense-
fianza, nos lanzibamos resueltamente a explotar la
ascendencia, que sdlo ellos nos habian ensefiado. Cuan-
do illegaba el velero a su altura, ncs miraban con arro-
gancia, batian sus amplias alas y se alejaban en di-
reccién de la Sierra de Guara. Este espectaculo se re-
petia siempre que e! viento era bueno para volar a
vela; su presencia se festejaba con los honores corres-
pondientes; pero quiso Dios que aquella ignorancia
de entoncés se trocase por un dominio abscluto de es-
tos terrenos, y los buitres también seguian visitando
nuestro cielo; pero ya mno nos ensefiaban nada, sino,
por el contrario, nuestros velercs, con auxilio de los
partes meteorclégicos que facilita el puerto lccal y con
la experiencia adquirida, se lanzaban a enseéfiar la as-
cendencia a nuestros vecinos; éstos vienen también
en patrulla, pero én calidad mas bien de atrevidos dis-
cipulos,

Habia que resignarse a esto y hasta sopcrtar algin
que otro perdigonazo que désde tierra se les prcpina-
ba; de aqui la razén por la que justamente nos miran
con repugnancia: 'a ingratitud de los hombres del aire
olvida cuantg debe a los primitives propulsores de
la aviacion, que inspiraron cem su caprichoso vuelo a
Icarc, Dédalo, Leonardo de Vinci y a tantos otros.”

El “Kranich”, después dé¢ haber estado unas ho-
ras volando, se mos aparece por la Sierra de Guara,
eclipsindonos la hermosa puesti del sol.

El creptisculo vespertino sé niega a reflejarnos la
luz un poco mas, y hay que llevar los aparatos a su
hangar. A lo lejos se oye una canciéon “volovelista”
de estrofas ccrtadas.

Los alumncs van a arriar bandera, Se comienza el
“Cara al Sol”, brazo en alto, mientras la bandera baja
soberana de su alto mastil, recogiendo en su seno 1:s
anhelos de estos jovenes pilotos, que hcy en veleros
y mafiana pro‘egidcs por potentes motcres, lleviran,
pletéricos de patriotismo, a los ambitos mas lejanos
de la tierra, la doctrina imperial, misicnera y catdlica
qué heredaron de sus antepasados.
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