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REVISTA DE AERONAUTICA

L OGISTICA

Por el Coronel MATA

Esta voz, no admitida por nuaestro Diccionario, en el que
sclamente figura la francesa “logis = alojam ento”, ha sido
usada en la locucion anticuada mariscal de logis, que de-
signa al encargado de alojar la caballeria. Almirante a.ri-
buye su ‘introducc:on al barén de Jominni, que la conside-
ra como la tercera parte del Arte Militar, del que son la
primera y segunda la Estratugia y la Téctica subl me. Es
dificil citar una verdadera definicion de esta ciencia; las
mas conocidas no son sinp prolijas enumeraciones de sus
apl.caciones, pudiendo concreiarse como el cstud o del mo-
vimiento de los ejércitos y de los pormenores que regulan
sus cambios de estacionamiento y su instalacién, sea en
campamentos o acantonamientos.

Para Rustow, es un in:ermedip entre la idea estratégica
y su realizac.on .dctica, materializado por el calculo de sus
relaciones y los planes y ordencs de su ejecucion. Actual-
mente gran parte de estas funciones son desarrolladas por
los Estados Mayores, lo que concuerda con la et mologia
de la palabra logistica, “arte d¢ calcular”, que encarna una
de las mis.ones primordiales de aquellos organismos.

El conocimiento de la logistica y la adecuada aplicacion
de sus preceptos, aunque con amplitud muy diversa, mnte-
resa a todos los cuadros dil Ejército del Aire, pues sus
ac.ividades, aun refer das a la especialidad més restringida,
solo t.enen una finalidad y razon de ser: facilitar la accidn
del Arma aérea. Para que su caracteristica fundamental,
la universalidad, sea efectiva, sus unidades aéreas han de
poseer buena movilidad organica, que consienta que sus
cambios de estacionam ento se realicen rdpida y ordenada-
mente, evitando o ruduciendo a un plazo minimo el colapso
de sus activclades; esta celeridad y precision entrafian uno
de los elementos fundamen ales de la man.obra aérca e im-
ponen una meticulosa preparacion de los mcvimientos que
pueda prescribir el Mando y su exacta e¢jecuc.0n por parte
de las unidades.

La capacidad ofensiva y maniobrera revelada por los
nuevos medios de lucha, determina rapidas y profundas
penetraciones, y su secuela, ampl.os movimientos de avan-
ce o retroceso de numerosas fuerzas, que generalmente solo
disponen de un corto niimero de i:in:rarios de escasa via-
bilidad, y en los que es imprescindible disciplinar rigurosa-
mente el trafico.

Pero estas dificul ades episodicas se agravan, porque las
operaciones militares, en su mas amplio sentido, estan in-

fluidas por la “sorpresa de los fuegos aéreos”, que hacen
sintir su acc.6n sobre toda fuerza, cualquiera que sea su
situacion, en reposo o en movimiento, y en cualquier para-
je del territor ¢ o del aire propio, y las obliga de una ma-
nera permanente a adop.ar d.spcsiciones espec.ales para
sustraerse a sus efectos.

Actualmcnte ningtin movimiento de tropas, tratese de
marchas o de transportes en sus distintas modalidades, pue-
de considerarse estrictamente cemo de ctapa, a cubierto de
las agresicnes enemigas; todos t:enen caracter tdctico mas
o menos acusado, reflejo de la situacion acrea en la zuna
de marcha y de su prcx.midad a la costa, frontera o linea
de contacto con el enemigo, y el r.gor de las medidas de
seguridad estara en armonia con es as particularidades.

En todo caso la buena ejecucién del movimienio ha de
ajustarse a unos principios de cardcter general que supo-
nen la conservacion de 108 lazos organicos de jas un dades;
sustraerse a las investigacicnes aéreas y del esp onaje cne-
migo aprovechando al maximo los recursos para el tnmas-
caramiento; mantener el secrcto, en el térmng de lo posi-
ble, sobre la iniciacion del movim.ento, puntos de destino
e itincrario que segu.rdn las fuerzas, que diben moverse
en una disposicion que propcre.one la mayor segusidad con-
tra las incursiones aéreas y terrestres del enemigo.

Cuando se trata de movimientos de unidad.s aéreas, a
las dificultades que supone el cumplimiento de los preceptos
enumerados se suman otras especificas, nacidas d. las d.s-
tintas velocidades de marcha de sus escalones aéreos y te-
rrestres, de la escasa capac dad d. transporte del primero
y de la s.ngularidad de los estacionamientcs que han de u i-
lizar, es decir, los aerodromos. Su influencia es variible
en las distintas fasts de la operacion, y tanto al :niciarla
como en su transcurso y a la llegada a los estacionamientos
de dest no, su repercusiéon esta ligada a los factores de la
situacion,

Este trabajo se refiere fundam:n almente al movimien-
to de las Grandes Unid:des Aéreas, que a su vez preparan
el de sus unidades subcrdinadas, aludiendo solamentc a los
detalles necesarios para la exposic.6n del primer problema.

El movimiento exige una meticulosa preparacion, que
resultaria incompat ble con la caracteristica rapidez de la
guerra actual si ant.cipadamente no se adoptan medidas
previas de cardc.er pirmanente. Se concretan en los planes
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de marcha y transporte que se redactan, y resumen en for-
ma ejecutiva las disposiciones que entraran en vigor tan
pronto se reciba la orden para el movimiento; se comple-
tan con otras medidas que atafien a su preparacion inme-
diata, acordes con las ¢ircunstancias particulares del mo-
mento.

Los planes, en sus lineas fundamen:ales, tendran vali-
dez indefinida y su flexibilidad debe permitir adaptarlos
a distintas situaciones. Para las Grandes Unidades preve-
ran la distribucion de medios de transporte entre las uni-
dades subordinadas; si procede, fijaran la cuantia y natu-
raleza de los medios suplementarios que deben solicitarse
del escalon superior y con qué plazo de antelacion, y orien-
tardn la modalidad de los abastecimientos en ruta y en los
aerodromos de escala y destino. El plan de marcha de las
pequefias unidades consignara con detalle la composicion de
tripulaciones y cargas que han de transportarse en los avio-
nes, aviones nodrizas y en los vehiculos terrestres de la
unidad en las distintas urgencias que pudieran presentarse,
y preferencias qué para las mismas se establecen en cada
caso, y las peticiones de medios suplementarics necesarios
en las diversas circunstancias.

La mision tiene importancia preponderante en la orga-
nizacion del movimiento, por razén de continuidad, de la
maniobra, En realidad, entrafia dos: una inmediata, la eje-
cucion del movimiento, y otra mediata, que se relaciona
con la aptitud con que han de quedar las fuerzas al termi-
narlo, y en qué plazo. IEn el caso que nos ocupa puede cr-
denarse la ejecucion de un servicip de guerra en el trans-
curso del movimiento, o que la reanudacion de las activida-
des aéreas sea inmediata a la llegada al estacionamien:o
de destino, o simplemente sefialar un momento determi-
nado a partir del cual las fuerzas quedardan a disposicion
de cierta autoridad, con linxtacicnes de tiempo o modo, y
motivan que en la “idea del movimiento™ prepondere, res-
pectivamente, la necesidad de aumentar el poder ofensivo
de las fuerzas que se trasladan, su seguridad o comodidad,
o la rapidez con que deben efectuarlo,

Estas variantes no desvirtiian la esencia del problema,
y en cada caso la solucién 6ptima ha de permitir el movi-
miento de todos los elementos de las unidades, sin que las

El fuselaje de wun
“P-38" es desembureado para ser montado por medio de esta
g1,
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soluciones de continuidad en sus actividades
aéreas excedan de los términos previstos.
Como la actuacion aérea practicamente se¢ pro-
duce en forma continua, motiva que en cual-
quier momento que se reciba la orden para el
mevimiento, parte de los elementos de la uni-
dad no estén en condiciones de iniciarlo y otros
no puedan hacerlo sin que transcurra cierto
plazo.

Esta limitacion afecta al personal y al ma-
terial, y los planes de marcha y transportz pre-
verdn esta dificultad y su resolucién, prescri-
biendo el régimen de entregas y evacuaciones
que deben efectuarse antes de abandonar el
estacionamiento inicial, sefialando las forma-
ciones y organos de los servicios del Aire y
de otros Ejércitos sobre los que deben reali-
zarse. Iistas medidas tienen como finalidad
conseguir una rapida recuperacion de los ele-
mentos, y podrda acelerarse utilizando los recurscs propios
para que los elementos rezagados queden en disposicion de
seguir el movimiento de los escalones de retaguardia aéreo
y terrestre; pero, no obstante, las evacuaciones sanitarias,
de material de vuelo y automoévil, serdn inexcusabies.

Il conocimiento de los elementos que han de meverse
pernyitira hacer un tantep inicial para su distribucién entre
los escalones aéreo y terrestre. La capacidad intrinseca
de transporte del primero es escasa, y sus limitadas posi-
bilidades estan influidas por las misiones mediatas antes
indicadas y los apoyos que puedan prestar los servicics del
escalon superior o los territoriales desplegados en la zona de
estacionamien:o inicial y de destino; pudiendo anularla,
consentir el transporte de parte del personal especialista
con su herramienia y algunos elementos de trabajo, o per-
mitir el traslado de personal ajeno a la unidad o cargas muy
variadas. Asimismo influyen decisivamente en el orden de
preferencia que se establezca para el transporte de los diis-
tintos elementos.

Definida la cuantia y preferencias del transporte, hay
que armonizar estas necesidades con los medios -disponibles.
Estos pueden reducirse a los 6rganos de las Gs. v pequeiias
unidades o ser reforzados con medios suplementarios aéreos
y terrestres facilitados por el escalon superior y sujetos a
limitaciones variables; en este caso las fuerzas han de
efectuar una marcha. Si los medios utilizados pertenecen
a otro servicio de transporte que a su vez es el rector del
movimiento, las fuerzas son objcto de un transporte por
uno o mas de los servicics de automovilismo, ferrocarri-
les, vias fluviales, maritimo o aéreo.

El primero puede pertenecer al Ejército de Tierra o
al del Aire, los dos siguientes son regidos por el Ejército
de Tierra, el maritimo por el Ejército del Mar, y el dltimo
por el del Aire. Dentro de las dos modalidades del movi-
miento marcha y transportes, y en cualquier vaniedad de
este tltimo, las fuerzas han de realizar marchas para tras-
ladarse de sus estacionamientos a los puntos de embarque
o desde los de desembarque a los de destino, y han de uti-
lizar vias ordinarias que dependen del Servicio de Caminos
del Ejército de Tierra.

De una manera general, puede decirse que tanto por
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insuficiencia de los medios de transporte como por las par-
ticularidades de la situacion, el movimiento simultineo de
todos los elementos serd excepcional y la constitucién orga-
nica de las unidades debe permitir su fraccionamiento sin
romper sus lazos fundamen:ales.

Sus escalones aéreo y terrestre se subdividen en otros
cuya composicion queda determinada por la modalidad del
movimiento o sus caracteristicas particulares o por ciertas
servidumbres impuestas por el Mando que pueden afectar
al momento en que han de quedar a su dispcsicién algunos
aerodromos del estacionamiento inicial o parte de su red
de transmisiones o de la defensa contra aeronaves, y la ne-
cesidad de llenar estas atenciones con los medios de la uni-
dad puede exigir incluso movimientcs preparatorios y mo-
difica las preferencias en el orden de marcha de los distin-
tos escalones y sus agrupaciones. ’

El escalon aéreo, con excepeién de los recorridos sobre
el mar que resulten prohibitivos para el radio de accién de
sus aviones, siempre efec.(ta sus cambios de estacionamien-
tos por via aérea; para su marcha se fracciona en un es-
calén precursor integrado por los aviones nodriza de las
unidades y los de transporte que el Mando asigne para sa-
tisfacer esta necesidad. Formaran parte de él un Oficial
de E. M. o un Oficial representante de las unidades, segiin
sea la entidad de las fuerzas que se trasladen, una parte del
personal espzeialista y las comisiones instaladoras; las tri-

pulaciones y cargas se completan de acuerdo con el orden
de urgencia establecido.

Las condiciones generales de la marcha se deciden en
funcién de la actividad aérea propia y la del enemigo y del
acondicionamiento de los aerodromos iniciales, de destino
y de los que pudieran designarse para el abastecimiento in-
termedio de las unidades. Tales variables consentirdn o no
que la marcha se efectiie de noche, que las pequefias unida-
des marchen con independencia o deban agruparse entre si
para su mejor defensa o hayan de ajustarse a un horario
preciso coordinado con el de actuacién de la caza.

Estas particularidades y la predic-
cién meteoroldgica, definen implicita-
mente la zona de marcha que podra
estar exenta de servidumbres o englo-
bar zonas prohibidas al vuelo porque
estén reservadas para la actuacién de
la caza diurna o nocturna adscrita a
la defensa de puntos sensibles o asig-
nadas a otras unidades aéreas que ha-
yan de realizar movimientos analogos.
Por otra parte, pueden imponerse res-
tricciones en la utilizacién de los servi-
cios de proteccién del vuelo, sea por-
que las condiciones meteoroldgicas ad-
versas exijan atender simultineamente
a otro trifico aéreo, o para evitar que
el enemigo localice alguna estacién, y
estas limitaciones reducen indirecta-
mente las zonas propicias para la na-
vegacion aérea, .

La orden para la marcha aérea se re-
dactara con la maxima elasticidad com-
patible con las circunstancias; el ho-
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rario se fijard sefialando las horas tope anterior y posterior
de paso por el punto inicial ; éste se referird a la vertical de
lineas del terreno ficilmente identificables, como cursos de
agua y vias de comunicacién, en las inmediaciones de sus
puntos caracteristicos. Si las condiciones de visibilidad son
desfavorables, estas referencias serdn sustituidas por la re-
cepcion de sefiales radiogoniométricas que permitan si-
tuarse con tcda exactitud; en estas circunstancias, y tanto
para evitar colisiones, como la navegacion ¢n la proximidad
de la isoterma de cero grados, o para facilitar la concurren-
ca de varias un.dades sobre determinada zona, convendri
sefialar a las distintas formaciones alturas limite superior
e inferior para sus vuelos.

Para la ejecucdon del movimiento el escalon terrestre se
fracciona en un escalén precursor, otro normal o grueso,
constituido por la mayor parte de los vehiculos, y uno de
retaguardia. El primero debe iniciar su movimiento tan
prento sea posible, para que a la llegada de los restantes a
los estacionamientos de destino y en algtin caso a los de
etapa, su instalacion resulte facil y rdpida. Si su mision se
reduce a es.ablecer el contacto con las autoridades aéreas de
la zona de destino, su personal se limita al que haya de prac-
ticar los reconocimientos que exige la instalacién y al que ha
de establecer el enlace con los servicics desplegados en la
zona; cuando las unidades han de completarlos o realizar
su explotacion inmediata, formardn parte de él los medios
necesarios para satisfacer esta necesidad.

El escalén pesado condiciona la iniciacion de su movi-
miento a que su prescncia en el estacionamientg inicial re-
sulie beneficiosa para la marcha del escalén de vuele o a que
pueda apoyarle en plazo perentorio terminado su movimien-
to. Si marcha por sus medios, su volumen considerable pue-
de aconsejar subdividirle en agrupaciones de marcha que
refinen los vehiculos de velocidad homogénea organizando
columnas con los l'geros, semipesados y los pesados y de
todo terrcno, que marchan con cierta independencia, con-
centriandose o nc al final de la jornada; en esta forma su
movimiento resulta mas eldstico.

B

Cada piloto de una escuadrille de caza, de “P-38”, es conducido a su aparato,
durante una alarma, por este caracterisiico vehiculo.
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El escalén de retaguardia puede absorber en cierto gra-
do las funciones encomendadas al grueso si circunstancias
particulares han obligado a adelan:ar su salida; en princi-
pio no inicia su marcha hasta que ha prestado asistencia a
los elementos aéreos que por causas diversas hubiesen teni-
do que demorarla o regresar al estacionamiento inicial, y
una vez ha efectuado las evacuaciones y entregas de perso-
nal, material y aerodromos que estuviesen previstas. Iin su
marcha seguira el itinerario del escalon normal para reali-
zar la recogida o apoye de los elementos rezagados.

Para la buena ejecucion de la marcha es imprescindible
la observancia de una rigurosa disciplina en la carga de los
vehiculos; en los mismos s6lo se admitiran los efectos que
figuren en los inventarios de carga, rechazandose todos los
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consecuencia, interesa conozcan efectivos de las tropas que
han de efectuar la marcha y con qué medios, profundidad
de las columnas y agrupaciones de marcha, duraciéon de su
desfile, peso maximo de los vehiculos en orden de marcha
y hora de iniciar el mevimienio e itinerario que resultan
mas convenientes.

El examen del plan de transporte y grafico de circula-
cién en la zona del Ejército permitird deducir las posibili-
dades del movimiento proyectado, pues en dichos documen-
tos constan o se reflejan las condiciones generales de su
utilizacion de los distintos itinerarics y sus limitaciones, cré-
ditos de movimiento disponibles y situacion de los organos
de los servicios que pueden realizar abastecimientos en be-
neficio del Ejército del Aire o prestarle sus asistencias pe-

ESPERANDO EL ATAQUE RASANTE.—La artilleria anticérea protege el tendido de este puente.

demds; en esta forma las operaciones podran realizarse en
unas doce horas, plazo que en algiin caso resultard mas re-
ducido para las pequefias unidades si se las ha alertado por
ordenes preparatorias.

ILa orden para el movimiento del escalén terrestre exige
en todo caso establecer inteligencia previa con los organis-
mos que por las causas antes apuntadas intervicnen direc.a
o indirectamente en su ejecucion, Si se trata de efectuar
marchas, hay que ponerse en relaciéon con los Estados Ma-
yores de las Grandes Unidades del Ejército, que rigen el
Servicio de Caminos de los que incluye la zona de marcha.
El Ejército del Aire les informara de las necesidades del
movimiento desde su punto de vista particular, de:allando
los datos necesarios para que mediante un estudio conjun-
to pueda precisarse hasta qué punto seran satisfechas. En

culiares de otro orden. En este cotejo se llegarda a varias
solucicnes, y cabra mejorarlas en cierto grado variando al-
gunos movimientos de las fuerzas del Ejército de Tierra
que no lo hubiesen iniciado o que su modificacion no afecte
sustancialmente al problema general. Establecido el acuer-
do, el Ejército de Tierra circula las 6rdenes necesarias a los
Servicios de Caminos y a los que sean afectados per el mo-
vimiento, y el del Aire dicta las 6rdenes de marcha para sus
unidades, que deben de ser acompafiadas de un extracto de
las disposiciones dictadas por las Comisiones Reguladoras
de Carreteras.

Cuando las fuerzas han de ser transportadas en ferro-
carril, la marcha desde sus estacionamientos a las estacio-
nes de embarque tiene una gestaciéon andloga; en general el
problema no presentard dificultades por la corta longitud
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de las etapas que han de efectuarse. Para la
organizacion del transpcrie ferroviario el
Ejército del Aire entregard al Mando que
rige aquel Servicio los datos necesarios para
reservar las circulaciones y efectuar la acu-
mulacion del material preciso para el trans-
porte en tiecmpo oportuno. Esencialmente le
interesa saber ntiimero de Jefes, Oficiales v
tropa que han de transportarse, niimero de
vehiculos, detallando su naturaleza, camicrics
y remolques; su peso total en orden de mar
cha, nimero de sus ejes, longitud de sy ba-
talla y gdlibo de sus cajas, y peso y volumen
de las cargas delicadas que hayan de trans-
portarse en vagones cerrados. Estos datos
permitiran calcular rapidamente el ntimero de
trenes necesarios y el trayecto mas conve-
niente, de acuerdo con las ca.ucteristicas de
las lineas y las posibilidades ¢ embarque v
desembarque de las estaciones v apartaderos.

Ll estudio del grafico de ferrocarriles
revelard las circulaciones disponibles y hasta qué punto es
posible acoplar su horario a las necesidades del Ejército del
Aire, y-establecido el acuerdo, el Servicio -le Ferrocarriles
redacta las fichas de transporte de las distintas unidades.

En el transporte au.omdvil la inteligencia con el Servi-
cio de Caminos se establece directamente entre los dos ser-
vicios y el Aire; de acuerdo con el primero fija el horario y
demds particularidades del ransporte, y posteriormente se
limita a] exacto cumplimiento de las prescripciones.conteni-
das en las fichas de embarque y desembarque.

En forma anédloga es estable el enlace con la Marina
cuando hayan de utilizarse sus servicios; en principio las
posibilidades del transporte maritimo estin sujetas al domi-
nio aeronaval en la zona de los puertos de embarque y des-
embarque, y de la que haya de utilizarse para la navegacion,
y por las dispenibilidades de puertos y barcos de transpor-
te y sus caracteristicas.

Un rapido examen del registro de naves de la Marina
permitird decidir en:re las disponibles cudles son las que
conviene emplear en el transporte. En las fichas de los bar-
cos se detalla su capacidad de transporte y aguada, referida
a unidades de distinta composicion, posibilidades en peso y
volumen de sus bodegas y de otros espacios donde pueda
acondicionarse la carga, seccion de sus escotillas y potencia
y guarnimiento de sus griias; con cstos datos facilmente se
hace'la distribucion de las fuerzas que han de embarcar y
se redactan las fichas correspondientes, en las que consta-
ran: puerto y muelle de embarque y modalidad que se em-
pleara en la operacion, dia y hora en que comenzara, dura-
cién probable de la travesia, elementos que llevara el perso-
nal sobre si y los que deben ser entregados para su embar-
que y en qué forma, y unas instrucciones disciplinarias para
las distintas circunstancias que pueden schrevenir, que se-
ran obligatoriamente conocidas por todo el personal que em-
barque. La inevitable aglomeracién de clemenios que exi-
gen estas operaciones representa un objetivo muy vulnera-
ble para las agresiones aéreas, y es imprescindible adoptar
medidas que palien estos peligros. Cuando en el transporte
se emplean varias naves, conviene diseminarlas, realizando
la operacion en varios puertos, que deben contar con armas

DESTRUCTOR ALEMAN PREPARADO PARA DESPEGAR.—Precisamente se
han calentado los motores en el mismo refugio que han construi-
do y enmascarado los zapadores de infraestruciura.

antiaéreas y aviacion de caza que los protejan; es muy im-
portante la proteccion indirecta que proporciona la ejecu-
cién rapida y ordenada del embarque.

Por el gran ntimero de vehiculos pesados que forman
parte de las unidades aéreas y los bultos voluminosos de sus
repuestos, conviene, siempre que las disponibilidades de
muelles lo consientan, disponer los barcos abarloados ; atra-
cados en punta o fondeados a la gira, las maniobras resul-
tan mas dificiles y lentas.

El transporte aéreo de unidades es precedido de una pre-
paracion similar; los Jefes de las unidades que han de em-
barcar recibirdn oportunamente las fichas de transporte, en
las que figurard : designacién y ntimero de ia unidad, hora
de llegada al estacionamiento inmediato al aerodromo de
partida, autoridad aérea con la que deben establecer rela-
cién, armamento y equipo que llevarin las fuerzas, fraccio-
namiento de la unidad en grupos de embarque de acuerdo
con las caracteristicas de los aviones que se utilicen, y unas
breves instrucciones para la mayor seguridad y comodidad
del vuelo. Tanto durante el vuelo ccmo en las operaciones
de embarque y desembarque, las fuerzas transportadas se-
guirdan rigurosamente las indicaciones del personal de la
unidad que realiza el servicio.

En cualquier modalidad del movimiento, los Estados Ma-
yores del Aire deberan informarse de los servicios de los
otros Ejércitos desplegados en la zona de marcha, tales como
estaciones de alimentacién, enfermerias de trinsito, talle-
res de reparaciones y redes de transmisiones, para que de
acuerdo con sus posibilidades sea solicitada en tiempo
oportuno autorizacion para su utilizacion y evitar que por
falta de coordinacion pudiera establecerse una perniciosa
duplicidad de 6rganos similares. Reciprecamente los servi-
cios del Aire, sin mengua de sus funciones fundamentales,
prestaran los apoyos que soliciten los otros Ejércitos.

Los términos de ampliiud en que conviene utilizar una
u otra forma de transporte no cabe referirlos a cifras rigi-
das, ni aun tomando como indice las que parecen sanciona-
das por la prictica; los movimientos de fuerzas del Aire
tienen como caracteristica general la rapidez, y esto les in-
dependiza en cierto grado de la condicion de economia de
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medios, La longitud de los traycctos que hayan de efeciuar-
se puede quedar relegada a segundo término ante las con-
veniercias que puede cirecer ¢l trazado de las distintas vias
de comunicacion o las facilidades que presente su utilizacion
en un momento preciso.

La ejecucion del movimiento—Por la esencia de las uni-
dades aéreas, queda condicionada en primer término a las
disponibilidades de aerodromos, que nunca estarin en de-
masia para las necesidades aéreas; su distribucion se cen.ra-
liza en el Mando Supremo del Aire, que en parte podra de-
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legarla en las autoridades aéreas subordinadas. En conse-
cuencia, ellas solamente podrin prescribir movimientos de
fuerzas aéreas; como las unidades de cooperacion con el
Ejército de Tierra, para su buen rendimiento, no deben ale-
jarse excesivamente de los Cuarteles generales de las Gran-
des Unidades, conviene que sus Comandantes de Aeroniu-
tica, cuando estimen necesario cambiar el estacionamiento
de sus fuerzas aéreas, soliciten del Gencral de la Flota o
Regién Aérea, seglin corresponda, la asignacion de aero-
dremos que favorezcan sus aciuaciones futuras.

N. del A.

FLOTA AEREA
D. AEREA
E. M.

8.° y 4.° Seceiones

Cartografias .. csmimmsmsness Somsmssisusamnsys

En mi P. C, alas ... h. ... del ,., de ... de 19...

ORDEN DE OPERACIONES NUM. ...

PRIMERA PARTE.

I. Misién.—La D. Aérea se trasladard a la nueva zona de
estacionamiento y estari en condiciones de actuar a
lag ... h. del ...

11. Ejecucién del movimicnto.

a) Escalones precursores:
Ad \ Segin érdenes preparatorias o ajus-
SLo0: tado al cuadro de marcha que se
Terrestre, ) 5,
[ acompana.
b) Iiscalén aéreo .........
Lscalén terrestre, ajustado al enadro de marcha
(que se acompaiia.
¢) Tscalén terrestre de retaguardia, idem fid. id.
L. Zona de marcha y de estacionamiento final,
Zonas prohibidas al vuelo.
Punto inicial o marcaciones refe-
rencias.
@) Tscalén aéreo. ¢ Aerodromos de socorro (indicando
sus medios).
Estacionamiento final. (Se comu-
nicard oportunamente.)
b) Escalén terrestre. Unicamente los puntos no con-
signados en el cuadro de marcha.
1V. Medidas de seguridad para el esealén terrestre y aéreo.

Enlace y transmisiones.

a)y P.C.delaD. Aérea: En ...... hasta ...... En .
desde ......

h) Ps. Cs. de los Regimientos.

e) Agentes de enlace. Un oficial de mi E. M., en ......

desde ...... hasta ......

10

LA ORDEN PARA LA MARCHA PUEDE COMPRENDER LOS EXTREMOS SIGUIENTES:

d) Enlace aéreo. Las estaciones de ...... estaran a
la escucha desde ...... hasta ...... A partir de
la linea ...... los aviones no podran utilizar sus

estaciones como emisoras.

¢) IEnlace terrestre. Autorizada la utilizacion de las
estaciones telefénicas de

f) Codigos. A las
) clave

horas entrard en vigor la

Partes ordinarios.—En la forma acostumbrada y trein-
ta minutos después de terminar el movimiento.

VI

Extraordinarios.—Seguidamente del hecho que los mo-
tiva, cursados por el medio mas rapido.

SEGUNDA PARTE.—Servicios.

Combustibles y lubricanltes.

Tistaciones de abastecimiento desde suministros

autorizados y preferencias.

..... 3’

1. Transportes,

Talleres de reparacion.
Servicio de remolque.

111. Intendencia.

@) Viveres, pan y carne.
Tstaciones de abastecimiento, centros de entrega
y centros de sacrificio; horas; créditos y pre-
ferencias.
Estaciones de alimentacién,
b) Sustitutivos y suplementos.
Sanidad.
@) Enfermerias de transito

Antes de
miento,

Durante el mismo, :

En el estacionamiento de lle-
gada.

iniciar el movi-

b) Régimen de eva-
cuaciones........

V. Recuperacién.
VI.

VIL

Correos.

Policia y orden,

De orden de S. E,,
EL JEFE pE L. M,
Destinatarios,
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La longitud de las jornadas de las Grandes Unidades
cuando marchan por sus medios (unos 30 a 4o kilémetros
para la Divisién y aproximadamente unos 20 para el Cuer-
po de Ejército) hace innecesario que sus fuerzas aéreas las
s'ean rigurosamente ; cuando su marcha se realiza detras de
otras fuerzas que garantizan su seguridad, bastarda que las
fuerzas aéreas alcancen su estacicnamiento de destino al
mismo tiempo que las tropas de tierra; si se trata de una
aproximacion al enemigo durante la cual la Gran Unidad
ha de atender en parte a su seguridad y se dispone de
bucna red de transmisiones, sera sufic'ente que las fuerzas
aéreas varien de estacionam’ento cada tres o cuatro jorna-
das de las tropas, pues la velocidad y radio de accion de los
aviones empleados por estas unidades consienten efectuar los
servicios comoda y puntualmente, y se evitan en gran parte
los inconvenientes que supone ¢l cambio constante de aero-
dromos.

Lo expuesto anteriormente sefiala reiteradamente que el
éxito en todo movimicnto de fuerzas estriba en su meticu-
losa preparacién; solo por este medio serd posible que al
recibirse la orden del escalén superior, que con frecuencia
llegard en un momento inesperado, puedan redactarse con
rapidez las érdenes para las unidades subordinadas y en
forma que resulten practicables en los plazos y modcs que
en ellas se sefialan.

La marcha del escalon rodado suele representar la ma-
yor dificultad, pues aunque no la entraiie en si, en la préc-
tica acontece que se complica en términos insospechados por-
que el movimiento se verifica en coincidencia con los de nu-
merosas fuerzas del Ejército de Tierra, y todos los medics
de transporte como las vias de comunicacion han de aprove-
charse al maximo. Su utilizacién se rige mediante un plan
coordinado, que no puede eximir las servidumbres recipro-
cas de unos y otras. Con todo, su ejecucion no queda garan-
tizada ; la amenaza aérea se cierne para perturbarlo, y la des-
truccién que puede producir en un punto de paso obligado
trunca los proyectos mejor concebidos ; esto encarece la nece-
sidad de cumplimentar exactamente las érdenes para la eje-
cticion del movimiento, evitando por todos los medios las di-
ficultades que puedan perturbarlo.

Con el fin de resolver los incidentes que sobrevengan en
su transcurso, se destacard un Oficial de Estado Mayor de
la Gran Unidad Aérea, que sucesivamen'e se situard en los
lugares del trayecto en los que presumiblemente pudieran
surgir ; serd ¢l encargado de comunicar a los distintos esca-
lones los subsiguientes puntcs de destino que han de alcanzar.

Las medidas de seguridad aérea comprenderan la distri-
bucién de los camiones de defensa contra aergnaves entre las
distintas agrupaciones de marcha de acuerdo con su impor-
tancia ; en ocasiones la intensa actividad aérea del enemigo y
las precarias condiciones que para la ocultacion y disemina-
¢cién ofrecen algunas zonas que han de recorrerse de dia,
aconsejan situar a la inmediacién de algunos puntos sensi-
bles una bateria antiaérea, que permanecera en posicién mien-
tras desfila la columna.

Las disposiciones sobre velocidad, espaciamiento y esta-
cionamiento de vehiculos, asi como la extincion o amortigua-
miento de sus luces, por ser comunes para todo el irafico, son
dictadas por el Ejército de Tierra como coordinador supe-
rior del mismo.

Los estacionamientos.—Deben de posibilitar la maniobra
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de las unidades aéreas y ofrccer resguardo para su perso-
nal y material ; la primera condicion supone que los aerodro-
mos refinan unas caracterist'cas adecuadas a las fuerzas que
han de utilizarlos, pero en ciertos casos la pramura de un
avance o la necesidad de completar un despliegue aéreo im-
pone su aprovechamiento en condicioncs precarias, y las
unidades han de completar pequefios de.alles de acondicio-
namiento.

La Comandancia Aérea del sector destacara un repre-
sentante, que estard en el aerodromo a la llegada del esca-
l6n aéreo precursor y que, a peticion del Oficial de Estado
Mayor de la Gran Un'dad, le informara de cuantos extre-
mos le interesen y le pondrd en relacion con las autorida-
des aéreas de la zona. Practicado un rapido reconocimiento
del campo de vuelos, siempre que sea necesario balizard las
zonas u:ilizables, acotando con sefiales muy visibles las que
repute como peligrosas; informado de las posibil'dades de
todo orden, por si o delegandc en el Oficial representante
de las unidades, cuando ccncurran varias, sefialara las zonas
que las quedan reservadas para sus maniobras y estaciona-
miento y dispersién de su material.

En contacto con los servicios territoriales, se informara
de los apoycs que puedan prestarle, not'ficindoles sus ne-
cesidades y estableciendo los acuerdos para que su funcio-
namiento se normalice ripidamen‘e; solicitard la mano de
obra precisa para la ejecucién de los trabajos complemen-
tarios que faciliten la instalacién y actividades de las uni-
dades, como zanjas, abrigos para el personal y traveses para-
cascos para el material, asi como los trabajos generales de
enmascaramiento.

Fl estacionamiento del personal se hara por acantona-
miento en las localidades inmediatas, o en campamento si se
dispone de material de esta especialidad; el vivac serd de
uso excepcional e impuesto por causas de fuerza mayor. En
general, los recursos para el acantonamiento de todas las
fuerzas seran escasos, pues con frecuencia las poticiones
coinciden con las formuladas por otras fuerzas del Aire o de
otros Ejércitos, y aunque como alojamiento propcrcionan
mavor comodidad al personal, tienen el inconveniente de
quedar alejados de los aerodromos y ocasionan un movi-
mien‘o considerable de vehiculos; por cllo, siempre que sea
posible se util'zard el campamento; las construcciones ru-
rales diseminadas en las inmediaciones del aerodromo po-

" dran aprovecharse para establecer depdsitos de municiones
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o de combustibles.

Movimientos retrégrados—El desenlace adverso de la
batalla aeroterrestre puede obligar a realizar una maniobra
en retirada o retirada que por su ampl‘tud imponga el re-
pliegue de algunas unidades aéreas con el ccnsicuiente
abandono de algunos aerodromos; es operacién delicada
que debe preverse con todo detalle.

Es fundamental conservar el enlace con las tropas de
fierra que se retiran, pues es el solo medio para que los
mandos aéreos puedan apreciar las cendiciones de seguri-
dad que ofrecen los aerodromos y apuren hasta el dltimo
arado su utilizac'dn con vistas a que el apoyo aéreo de las
fuerzas que se retiran sea mas continuo y eficaz. En la con-
tienda actual, un aerodromo privado de enlace per el bom-
bardeo aéreo de sus transmisiones, fué abandonado con
todo el material de vuelo en servicio por una informacion
gra‘uita que impresion6 vivamente a sus ocupantes ; las tro-
pas enemigas lo ocuparon dos dias después. En otra oca-



REVISTA DE AERONAUTICA

sion, por la misma causa, la guarnicién de un aerodromo
fué sorprendida por un destacamento motorizado adversa-
rio que, acordonando el campo de vuelo e instalaciones, im-
posibilité todo intento de evasién o de defensa.

Aun contando con buena informacién que permita de-
cidir con acierto el momento en que debe abandonarse el
aerodromo, la operacion presenta dificultades; has:a en los
estacionamientos que tienen un marcado caricter eventual,
en poco tiempo se acumulan bastantes elementos que no
solo representan un peso y volumen considerable para su
evacuacion, que crece incesantemente, sino que, buscando
mayor seguridad y eficiencia en los servicios, se “entie-
rran’ o por lo menos se “agarran’ al terreno.

Este inconveniente puede obviarse en parte si con ante-
rioridad estd previsto su repliegue. En términos generales,
comprenderd los siguientes puntos: estacionamientos suce-
sivos que ocuparan las unidades aéreas y antiaéreas; orden
de preferencia para la evacuaciéon de personal y material;
plan de destruccion del material e insialaciones; grado de
preparacion de las mismas, y autoridad a quien correspon-
de dar la orden para su ejecucién. Estas previsiones deben
pesar en el proyecto de despliegue aéreo; pero como norma
general no lo modifican esencialmente,

wOE ok

Estudio de las posibilidades del movimiento.—Para ma-
yor brevedad, lo referiremos 2 una situacion concreta.

Supongamos que la D. Aérea 1 debe efectuar un cam-
bio de estacionamiento que obliga a que su escalon terrestre
marche de A (P. I, punto inicial) a D (P. D., punto de
dislocacion), teniendo que utilizar parte de la red de cami-
nos asignada al Ejército 2 del Ejérciio de Tierra. Decididas
por el General de la D. Aérea 1 las condiciones generales
del movimiento que proyecta realizar, dispone que un ofi-
cial de su E. M., perfectamente impuesto en su “idea para
la marcha”, se traslade al C. G. ddl Ejército 2 para expo-
ner sus necesidades v establecer los acuerdos necesarios des-
de el punto de vista de sus conveniencias.

El plan de transporte del Ejército 2, valedero para los
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dias D a D mds cuatro, prevé que en el primero empezard
a marchar el C. E. V., que ha de hacerlo sin en‘orpecer la
rotacién normal de los servicios del Ejército, y para satis-
facer esta necesidad utiliza el itinerario I, que consiente
circulacion simultinea en ambos sentidos; la duracién del
desfile de los elementos automdviles, hipoméviles y a pie
motiva una ocupacioén del itinerario de seis horas.

El escalon terrestre precursor, de la D. Aérea 1, debe
efectuar su movimiento con la mayor rapidez, lo que supo-
ne iniciar la marcha cuanto antes y por el itinerario mas
corto. Para determinar la hora 6ptima en que podra hacer-
lo bastara trazar por la cola de los elementos a pie, tltimes
que desfilan, la linea de pendiente 30 kms/hora, velccidad
econémica diurna de los elementos automdviles, que pro-
longada hasta el eje de las horas, indica que el movimiento
no podra iniciarse anies de las g h. 30 m., finalizando la
marcha a las 17 h. 40 m., hora en que la cola de la columna
alcanza el P. D. La composicion de este escalon viene con-
dicionada por las limitaciones para la utilizacion del itine-
rario I, y los vehiculos pesados no podran formar parte del
mismo.

Esta condicion impone que el resto de los elementos ha-
yan de efectuar su marcha por los itinerarios I y II, en los
que a partir del dia D mas uno solamente se autoriza la
circulacion nocturna y exige el mejor aprovechamiento de
su resiringida capacidad logistica. Para conseguirlo basta
trazar por el limite posterior de la circulacién autorizada
la linea de pendiente de 25 kms/hora, que representard, por
tanto, el movimiento del elemento de cola, que cor'a a los
paralelogramos que representan el movimiento de los ele-
mentos a pie e hipomdviles, lo que indica la imposibilidad
de que éstos inicien su movimienio en la jornada D més
uno, antes que los automéviles de la D. Aérea 1; invirtien-
do las preferencias para el movimiento, solucién dibujada
en rojo, puede verificarse dentro de las horas de la noche,
y solamente implica un retraso de tres horas para las tro-
pas del C. E. V., que por no ocasionar ningtn trastorno
fundamental en su marcha, es aceptada por el Ejército 2.

El grafico indica que para el movimiento del escalén
de retaguardia que debe realizarse los dias D més dos y D
mds tres, no existe ningtin inconveniente.

DIVISION AEREA n.° f
E. M.

Cuadro de marcha para la de los dias D, D + 1, D + 2 y D + 3

3.2 Seccidn

. . ST \ Dia, 30 kms/h.
Velocidad de marcha, incluidos todos los al[os..( Noéhc, 95 kms/h.

Formacién: Columna de a uno.
Itinerario: A a B sucesivamente se comunicari.

Punto inicial A (referencias precisas).

Punto de dislocacidén.. ........

o : icaran nte.
Estacionamiento final.......... 353 comumea oportanamente

| Yot - S i Esta- DIA Y HORA DE PASO POR EL P. I. ‘
AGRUPACION om fsicro: cionamiento | ==l OBSERVACIONES
¥ e inicial Cabeza Cola |
——— — J
Escalén precursor. .. } """ ¥ 'séﬁiip‘;(;:élcclﬂos ligeros A |El D alas 9h.30m. El Dalas 9h. 45 m.|| Una racién de previsién.

| i

Escalén normal....... J "“Eém'iEe:aecllggll;?:elslz?cf;g.s:{ A EID-+41alas18h. EID + 1 alas 19 h.J Suaﬁlceo"]:z?it;: 200 cl. de bebida
| Il

Escaldn de retaguardia; m-;éﬁ{iﬁ-c:aec!llégu)l([);{!;gfl:)zs:s A EID+42alas 18 h..EID +2alas 19 ]'l.) suﬁiﬂ;;g‘ﬁz‘;‘ 200 cl. de bebida
| | 1l
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La duracion del deshile de| escalén normal
se ha calculado en una hora, que representa 500
vehiculos con un espaciamiento de 50 metros,
que en la prictica raramente serd tan volumi-
1n0S0.

Una gestion andloga se realizaria para el
transporte ferroviario, y supuesto que los ele-
mentos del Aire que han de transportarse pre-
cisan dos trenes de composicion normal de trein-
ta unidades y que en la estacion B se hubiese
establecide una estacion de alimentacion, si ra-
zones de otro orden no lo impiden, la comodi-
dad de las tropas aconseja utilizar este servicio.
El estudio del grifico de trenes indica que esta
necesidad puede satisfacerse facilmente, pues
siendo el trayecto en su mayor parte de via do- N BL EXTREMO ORIENTE.—Los equipos de tierra abastecen de
ble, el trazado de las circulaciones necesarias no combustible a esta superfortaleza “B-29”.
ofrece dificultad.

El tren 5.001, con régimen de marcha simi-
lar a los mensajerias, 25 kms/hora en los tramos de perfil El tren 5.003 sale de D a las 15 horas, cruza en la esta-
normal, sale de D a las 6 horas; cruza en la estacion g con  cién 4 con el 3.016, llega a B a las 21 h. 30 m., sirviéndose
el 3.004, en la e con el 3.006, llegando a B, aproximadamen-  la segunda comida. Con estos datos el Servicio Militar de
te, a las 10 horas, donde tiene una parada de hora y media  Ferrocarriles formula su extracto de plan de transporte y
y se sirve la primera comida; en esta estacion cruza con el  las fichas de transporte que han de entregarse a las unida-
3.008 vy es alcanzado en la estaciéon ¢ por el correo 3.007.  des y que acompaifian al grafico.

MANDO SUPREMO

Servicio Militar de” Ferrocarriles

S Extracto del plan de ftransporte por ferrocarril de la Division Aérea n.° 7
RED NACIONAL

Ca— 1
Cumisiﬁn Reguiadora de Embarque para IOS dfas X y X -T- 7 de PR PRINT » | - L. . .
ESTACIONES COMPOSICION UNIDADES TRANSPORTADAS |
ey [ FOS == ' f | ‘ OBSERVACIONES
Origen | Destino| 31: V:E;)- if;:]t{:; TOTAL Denominacion y(g; cei:I es Tropa| Material '
|
(! i
Armamento. Va-) . .
X |s001] D | A |[18] 4| 5 | 30 [13Bandera, 15 Legion| 22 | 877)" Tios. 7 vehicu| Peitiecs comidy, »
. | i los de dos ejes" ’ )
| | Il

Taller mdvil. Enferme-
ria de campafia. Va-

Varios. 8 vehicu- | Segunda comida, a
9 | 187 losdetresejeg,‘ las 21 h. 15 m.
6 de dos ejes.) en B.
Il

X — X1 5.001 D A 3 [ 14 26

MANDO SUPREMO
Seevicie. Miliarde Berrocarles FICHA DE TRANSPORTE PARA LA 1. D/VISION AEREA

RED NACIONAL

T F ; das: 1.* Bandera de la 1.7 i6n.
Comisién Reguladora de Embarque uerzas transportadas andera de la 1. Legion

HORAS COMPOSICION
Esta-| pia —|| Tren Andén o muelle | . . OBSERVACIONES
cidn ; Co- |Vago-| Plata-
Empleza Termina ches | nes | formas
Un Oficial de enlace se presen-
tard a las 4 h. 45 m. en la Co-
4I mandancia Militar de Estacién.
Embarque. ....| D X 5h. 5 h. 50 m. || 5.001 |Via de playa ndm. 14| 18 | 4 5
Primera comida en la Estacién
de Alimentacidn de B.
Desembarque..| D X [14h.45m. | 15h.30 m.|| » » » » » | El Oficial de enlace se presentara
en la Comandancia Militar de
Estacidn a la llegada del tren.

13
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E/ grédfico de circulacion de ftrenes permite deducir el cuadro de circulacion de trenes referidos a cualquier estacion.

Estacién

D.—Trenes.

A S CENDENTES DESCENDETNTES
CLASE Niimero Horas CLASE Nimero Horas
Repidoes e v snmmmasamg 3.001 0 Mensajerfas............. ... . 3.016 0,20
COFre0: il ivas AR e s 3.003 2 RAPIdD ..o smmmmmeaam e 3.002 5,10
Mensajerfas........oivieiiiiia.. . 3.005 4 COPEOO, wst ai vivalor s S T e e e 3.004 11,30
IV IERY s v 0w i wissmonimn wosmsRu s i iaLa 5.001 6 Correo:isuwvimies P T S B 3.008 15,00
COFTE0: s v s st i s e v asla e 3.007 8 Mensajerias.. ... 3.006 16,10
Mensajerflas. .« viviiiiaiieiiian e v 3.009 10
Rdpido...... R e 3.011 1 TR [ .
Mensajerfas, .« vovvrvessvesvsnmaenois 3.013 14 Répidoyoaa cvimaevisansmes fesves 3.014 17,20
Mensajerfas. .o vvimmiiias s sase 3.015 16
Militat s sovmss s A I 5.003 ;17 =T M

EN EL EXTREMO ORIENTE.—Fquipos y especialistas de tierra dan los ltimos
toques a este “B-29", que pronto ha de quedar listo.



