POLITICA AE

coronel PRADO

Por el Teniente

Antes de la aparicion del dirigible, del avién, un pais
se consideraba al abrigo de las incursiones del encmigo cuan-
do sus fronteras estaban intactas. Por entonces la Marina
y el Ejércitc eran casi siempre suficiente para llevar a cabo
ese comet do, entendiéndose por fronteras las lineas natu-
rales o convencionalcs que separaban el territorio nacional
de los paises limitrofes. En ciertos paises, por sus caracte-
risticas geogrificas, raciales o de orden material, se gene-
ralizé el vocablo; por extension, se entendia entonces por
frontera, no solo las lineas de demarcaciéon ya expresadas,
sino también los contornos de las mismas, tanto terrestres
como maritimos.

Actualmente la apariciéon de la Aviac'én como arma de
combate ha trastornado totalmente la definicion, pues el te-
rritorio situado en el radio de accion de aviones enemigos
puede ver surgir bruscamente, rapidisimamente, el enemi-
go aéreo en su cielo, a pesar de la proteccién que le propor-
cionen las fuerzas de superficie que lo cubren. Toda la re-
gi6n expuesta a scr invadida por el cielo, a ser castigada
por el fuego de los elementos aéreo | es, por tanto, una
frontera aérea. Ha desaparecido la linea frentera para con-
vertirse en una superficie frontera. Il arma aérea ha revo-
lucionado los medios de combate, trastornando los espiri-
tus, modificando lcs basicos principios de conduccion de
guarra, alterando los procedimientos eccnémicos de soste-
nerla. Il peligro aéreo amenaza por doquier ; sus objetives
son ilimitados; su alcance esta por encima de todas las pre-
visiones humanas; sus efectos on de imposible calculo.
Ningtn invento o descubrimiento del género humano tuvo
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tanta importancia para el porvenir incierto de los pue-
blos como la aparicién de esta nueva y teirible arma de
combate.

I.—OBJETIVOS DEL ATAQUE AEREO

Antes los objetivos de guerra eran solamente los terres-
tres y navales. Entre los terrestres podemos clasificar los
siguientes: grandes zonas industriales, agricolas, m.neras;
grandes ciudades, centros de comunicaciones importantes,
el Ejéreito enemigo terrestre. Entre los navales: zonas im-
portantes del litoral por sus riquezas; grandes puertos, tra-
fico enemigo, bases navales, la escuadra enemiga.

La Aviacion ha introducido otra serie de objetivos pro-
pios: son los objetivos aéreos que ccmprenden las bases
aéreas y las escuadras aéreas eaemigas.

Con la Aviacién, una vez en posesion del cielo, batien-
do de modo rotundo su cbjetivo prncipal, ¢l Ejército aéreo
enemigo, lo demas viene por anadidura. Tiene med os de
sobra si dispone para ello de la fuerza precisa para batir
mas tarde a los Ejércitos terrestres o navales enemigos, e
incluso ocupar con sus fuerzas, lanzadas con paracaidas o
transportadas en vuelo, el territorio ocupado por las fuer-
zas de superficie.

Tcdo e reduce a determinar cudles seran los puntos vi-
tales, los puntos mas sens bles del enemigo, para concentrar
sobre ellos los maximos esfuerzos, la potencia de fuego
mas imponente. Reciprocamente, conviene hacer cn el te-
rritorio nacional una clasificacién de estos mismos puntos,
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para defenderlos, inmunizarlos contra las graves injurias
aéreas, que pueden llegar a ser mortales. Cosa bien dificil,
puesto que la natural tendencia a querer “protegerlo todo”
puede traer consigo una multiplicacién excesiva de los mis-
mo:, sin eficacia luego en la proteccion.

En el plan de defensa de una nacion debe irse, por tan-
to, al aspecto de conjunto, considerando “vitales” solamen-
te aquellos que lo sean verdaderamente, sin descender a des-
menuzar demasiado, ya que no se podria atender a “tantcs”’
a un nusmo tiempo.

Tratemos, pues, de examinar el orden de urgencia de
estos puntos sensibles en los varios casos o circunstancias.
Considerémonos, pues, en los comienzos de una guerra. En
estos momentos de enorme tension, cuando aun sin haber-
se declarado oficialmente la guerra, se sabe de seguro que
clla es solo cuestion de horas, quiza de minutos, se puede,
se debe, se hard intervenir a la aviacion. En estos momen-
tos angustiosos, en que todo es nervosismo, preparacion,
ordenes, hay que actuar con la rapidez del rayo.

La aviacién tendrd como primer objetivo la aviacion
adver:aria, destruyendo sus bases aéreas, haciéndolas total-
mente inutilizables, o bien librando en el aire, ganandolas,
las batallas aéreas que le permitan adquirir la preciosa li-
bertad de accién, de movimiento. Esto conseguido, se en-
tregard a destrozar brutalmente los sitios de mando del
pais, de los Ejércitos, la circulacién de fuerza-, perturbar la
movilizacion atacando depositos de material o grandes al-
macenes. Disde luego parece dificil llegar a conseguir
grandes trastornos en lo que a la movilizacién se refiere,
porque ésta, abarcando la totalidad del pais, se fragmenta
en multitud de movimientos dispersos; ciertamente es asi,
pero si no la totalidad de la movilizacién, con sus numero-
sas fuerzas en movimiento constante de dia y de noche, su
accion perturbadora, verdaderamente eficaz, puede ejercerse
en la concentracion de estas mismas fuerzas, mds proximas
ya al campo de accién de lcs Ejércitos. Basta para ello ata-
car lo mas violentamente posible las obras de fabrica de
todo género, tales como viaductos, grandes puentes, esta-
ciones de enlace, de embarque o desembarque. Se ccnsigue
esto no solo por medio de las bombas explosivas lanzadas
en vuelo horizontal por masas de aviones, o por medio de
aviones en picado de mds precision en el bombardeo, sno
también por ¢l empleo de masas de hombres lanzados en
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paracaidas o transportados en aviones o planeadores, que
tomen tierra en las inmediaciones de los lugares designa-
dos de antemano, con un bien estudiado plan de destruccion.
Si los medios de ataque son poderosos, no cabe la mencr
duda que se consigue detener la concentracion. Si fuesen
insuficientes, la concentracién seguird haciéndose, pero a
costa de grave. molestias, al precio de retardos mas o me-
nos importantes, en momentos en que todo retardo en la
ejecucion de la concentracion puede no sélo ser peligrosa,
sino también mertal.

Simultineos con estos ataques a la concentracion, la
aviacion martilleard de modo continuado, de dia o de no-
che, combinando todos sus medios de accidn, los grandes
centros de poblaciéon. Bombas explosivas, ametrallamiento,
incendios, y aun el gas, podrian derrumbar en los comien-
zos de una guerra la voluntad de resistencia de una nacion ;
mas tarde, quizd, no sélo no :urtiria idéntico efecto, sino
que incluso podria ser contraproducente exaltando esa re-
sistencia al maximo.

Pero muchos preguntardn: ; Es posible que estos golpes
aéreos, por contundentes que sean, puedan llevar al Gobier-
no de un pai a pedir la paz? Esto seria tantc como decir
que sin batalla terrestre la guerra se habia decidido por la
scla accion de la aviacion.

El general francés Niessel admitia que los efectos de
la aviacion “podrian llegar a destrozar la moral del Mando
v del Gobierno (nem'gc”. Pero afiadia en seguida, “que no
habia que exagerar los resultados a alcanzar; éstos depen-
deran por completo del vigor moral e intelectual del adver-
:ario”. Ademds, continuaba, “que mds que en acciones in-
dependientes, la accion de la aviacién se haria sentir en lcs
reconocimientos profundos a favor de las fuerzas de tierra
y mar, y susceptible también de ejecutar ciertas operaciones
sin contacto directo con dichos Ejércitos: tales los bom-
bardeos lejanos, las batallas aéreas; pero estas operacicnes
no deben jamas hacer perder de vista la combinacion de
e fuerzos con el Ejército y la Marina, ni ejecutarse tam-
poco a cuenta de ellos™: “El Alto Mando tiene el deber de
resistir las presiones que sobre este particular le ejerzan,
dandole a estas misiones una debida propercion”, agrega
mas tarde.

El general italiano Douhet ha expresdado otras teorias
completamente ortcdoxas. I<n multitud de escritos, revistas,
libros, durante afos, se hizo el apdstol
infatigable del Ejército del Aire. En
resumen, las teorias de Douhet pueden
enunciarse asi: Un formidable Ejérei-
to aéreo repiesenta una absoluta nece-
sidad para la existincia de la Patria,
pues sin ¢l no babrd Ejército terrestre
ni Marina que pueda salvarla.

Para ¢l fué axiomatico lo siguien-
te: 1. La decision del conflicte del por-
venir serd en el aire, 2.° Iis preciso ab-
solutament: revisar la escala de valo-
res de las tres fuerzas armadas (Ejér-
cito, Marina, Aire). 3.° Es perjudicial
distraer los recursos aéreos del Ejér-
cito del Aire para constituir las avia-
ciones de cooperacion, es decir, aque-
llas que no formando parte del Ejérci-
to del Aire estaban al servicio de] Ejér-
cito de Tierra o de la Marina.

Nudo de comunicaciones
destruido por el Avrma
aérea.
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Dcuhet admitia, desde luego, que puede conseguirse el
dominio del aire de un modo absoluto, en opos.cion a una
superioridad local o momentinea. Este dominio puede ad-
quirirse por una cont nuada labor de fuerza del Ejército del
Aire, no por una accion de sorpresa. Y hablando del peli-
gro aéreo, Doubet escribe: “El peligro aéreo no se evita
mas que con medios aéreos. Toda fucrza que se distraiga
del crecimiento de las fuerzas acreas es un verdadero mal.
E preciso conquistar el dominio del aire; una vez dudfio
del a re, todos lcs peligros seran alejados.” Las opiniones
de estos dos tan importantes técnicos de la guerra aérea son
opucstas completamente. La experiencia del empleo de lo
distintos Ejércitos en la actual guerra viene a demostrar de
una manera indudable que en “el término medio esta la vir-
tud”. Es decir,
que sin dominio
aéreo no puede
haber desarrollo
favorable en los
planes de opera-
ciones de los [jér-
citos de superfi-
cie, v que éstos
necesitan de un
m o d o imperioso,
para poder obrar
con libertad de
movimientos, que
el Ejército d.1 Ai- :
re les desbroce la = 5 et

mitad de su cami- -t Tt

no, que es el evi- Ly o T et

tar las incursio-

nes de los aviones

enemigos, al mis- ‘é_‘t S

mo tiempo que los  ©
avicnes propios
quebrantan consu ... .
fuugo a los Ejér- et
citos contrarios.

Existe, por
tanto, una labor
de coordinacion
de esfuerzos, de
cooperacion tacti-
ca, obligada e ineludible en la proximidad del teatro de
operaciones, como también de cooperacion en el aspecto es-
tratégico entre las misiones, el empleo de los tres Ejérci-
tos (n campafia. Circunstancias de lugar y tiempo, la sor-
presa, el teatro de operacicmes, la clase de enemigo y su
material seran, entre otros, los factoires que demostraran “a
posteriori” cudl de las dos doctrinas tuvo ad.cuada apli-
cacion.

En la actual contienda se encuentran ejemplos elocuentes
de esto que decimos, pues en ¢lla hubo oper:ciones combi-
nadas del poder aércc con los Ejércitos terrestre o la Ma-
rina, y otras cuyo desenlace corrid a cargo, desde su prin-
cipio al fin, de los elementos todos de las fuerzas del aire.

Esbozaremos ligeramente alguno de estos casos, em-
pezando por aquel en que existiendo dominio previo del
aire, hubo exacta colaboracion con el Ejército terrestre:

1.° Conquista rapide de Polonia, que solo en diecisiete

Formacién de “Fortalezas volantes” hacia sus objetivos.
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dias de operaciones fué eliminada de la lucha, conscgu’do
primero por el daminio aéreo empleindose por sorpresa la
aviacion germana, sin necesidad de batallas aéreas, puesto
que la polaca fué destruida en sus prepios aerodromos; esto
consegu do, la colaboracion con las unidades rapidas blin-
dadas, destruccion completa de nudos de comun.caciones,
etcétera, hizo lo restante.

2. Campaiia de Noruega—Ccn el dominio aéreo pre-
vio sobre los estrechcs del Kategatt y Skagerrat, permitien-
do el trafico maritimo sin interrupeion, el transporte aéreo
de dia y de nochz, la multitud de desembarcos en lugares
dist ntos de las costas. La flota inglesa, mas poderosa que
la alemana, pudo, no obstante, a ccsta de tremendas pérd:-
das, desembarcar fuerzas en diversos lugares, p:ro por falta
de ese dominio aé-
reo, su permam:n-
cia en aquellas
aguas no fué de
larga duracion.
Iin el Parlamento
inglés, tanto el
“pr mier” como
otros caracteriza-
dos politicos,
achacaron e] fra-
caso de Inglate-
rra en aquel tea-
tro de operaciones
a la falta de pro-
teccion aérea de
sus fuerzas te-
rrestres y mnava-
les.

3.° Campaiia de
los Paises Bajos y
- Francia. — Estas
dos campafas,
aunque mno simul-
tineas en el tiem-
po, pueden ser
censideradas co-
mo una sola, ya
que uno era tam-
bién el rapido ob-
jutivo: Fiancia.
Y en verdad que sus resultados para los alemanes lle-
garon a ser prodigiosos, ya que baticron en escaso ntimero
de dias a los Ejércitos holandés, belga y francés, cuyas me-
jores tropas fucron hechas prisioneras; el Ijércite inglés
expedicionario milagrosamente se salvé del copo, pues aco-
giéndose a los puertos belgas v franceses de la ccsta del
mar del Norte, no I<jos de las inglesas del mismo mar, sem-
bradas de buenos y numerosos aerodromos, se enccntraron
de este modo protegidas por su prop.a aviac 6n. El califi-
cativo de “desastre” que por entcnes se dié en el mundo
entero al reembarque inglés en Dunquerque, pudo haber
sido tnico en la Historia, tranformandose en una vordadera
hecatombe sin el eficacisimo apoyo de la R. A. .

Si hubiese habido en dichas costas superioridad aérea
local de la R. A. F. sobre la Luftwaffe, no hubies¢ reem-
barcado el LEjército inglés, ni algo mas tarde ser vencida
Francia. Il segundo frente europeo no cabe la menor duda



REVISTA DE AERONAUTICA

que hubiese estado cstablecido desde entonces de un modo
permanente,

Como ejemplos tipicos de desenlace favorable, debidos a
la actuacion exclusiva o casi exclusiva de la aviacion, pode-
mos citar:

1. El caso de Narvik, en la campana de Norucga, pues
aunque la ceupacion del “fiord™ de ese nombre en el circu-
lo Polar fué una operacion mixta, su defensa en cambio por
los alemanes se hizo solamente con las fuerzas alli transpor-

Objetive saturado de bombas.

tadas por medios aéreos. Ni el mal tiempe, ni la distancia,
ni los ataques de la Marina inglesa pud’eron impedir que
fuesen lcs paracaidistas alumanes quienes conservaran en
su poder lugar tan codiciado por ambos centendientes.

2. Campaiia de Creta—lLa ocupacion de esta gran
isla mediterranex es ¢l caso mas tipico de ocupacion de un
territorio por el solo esfuerzo de la guerra aérea. Protegida
desde el mar por un enorme despliegue de fuerzas navales
inglesas, ocupados sus puertos proncipales, sus aerodromos,
sus lineas de comunicacion per las fuerzas terrestres de
esta nacion; fortificados sus puntos costeros mas importan-
tes, ninguno de estos medios tuvo cficac’a contra el poder
aérec integral.

Se vencid primero el poder naval inglés con pérdidas
elevadas de unidades, mientras que nubes de paracaidistas
lanzados desde aeroplanos y mult'tud de planeadores condu-
ciendo la Infanteria del aire alemana, tomarcn posesion de
los aercdromos del norte de la isla, obligando a la R. A. FF. a
abandonarlos. Una vez en posesion de estos aerodromos,
aviones de transporte llevaron a la isla toda clase de perso-
nal, material guerrero, gasolina, municioncs. Mas tarde,
pero ya decidida la suerte de la isla, fueron afluyendo en las
mas diversas embarcaciones fuerzas de todo género que
consol daron, sin luchar apenas, lo hecho y resuelto por las
fuerzas acdreas.
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I.—EFECTOS MATERIALES Y MORALES DEL EMPLEO
DE LA AVIACION

El riesgo de perder la guerra antes de haber librado la
batalla terrestre existe, por tanto. Hay que tcmar garantias
contra é] sin descuidar, claro estd, las nccesidades del Ejér-
cito de Tierra ni de la Marina. Por otra parte, aun compar-
tiendo completamente las ideas de Douhet, es dificil admi-
tir que no habra mas fuerzas antiaéreas del territorio que
las escuadras aéreas. Por el contrario,
un pais en el cual las defensas anti-
aéreas son cuidadosamente preparadas
en la paz, podra todavia continuar la
lucha con esperanzas de éxito, aun ha-
biende perdido la batalla aérea. Pero
si la definsa antiaérea no esta perfec-
tamgite organizada, la pérdida de la
batalla aérea equivaldra ya de seguro a
la pérdida de la guerra.

Supongamos ahora el caso de que
las batallas aéreas han sido indecisas,
que la movilizacion y concentracion
(aunque con dificultades) sz ba efec-
tuado, v que los IZjércitos de superfi-
cie han llegado a establecerse solida-
mente en un frente estabilizado. ¢Cual
sera entoncs la mision de la Avia-
cion? Indudablemente, aparte de que
conser 'Elfi’l Como una d(: sus IlliSiO]lCS
principales la de atacar los medios de
trafico de los Ejércitos, empleard todo
su esfucrzo maximo en atacar cuantas
industrias basicas estan trabajando pa-
‘a la defensa nacional : fabricas de ma-
terial de guerra (aeroplanos, motores,
carros blindados, cafiones, municicmes,
etcétera), astilleros de barcos de gue-
rra y mercantes, fabricas de material
de transporte (loccmotoras, vagones, automoviles), pozos de
petroleo o fabricas de gasolina sintética, refinerias y mul-
titud de otras industrias que harian demasiado larga su enu-
meracion.

Como la guerra se anuncia larga, la produccion indus-
trial tomara un gran incremento; es logico tratar de parali-
zar, scbre todo, este periodo crit’co de la puesta en marcha
de nuevas industrias. En este aspecto la aviacion obrara por
sus efectos materiales y por su accion moral,

I'n el orden de los resultados materiales, la aviacion ene-
miga tratarda de aplicar la teoria del golpe de fuersa con el
minimo de pérdidas. Se dedicara a provocar de un modo
total la paralizacion de un conjunto industrial, bastando para
ello alcanzar directamente las centrales térmicas o hidrauli-
cas que la surtan de energia; pero si dispone ademas de
fuertes masas de aparatos, completara esa destruccion con
la de las demis fabricas o industrias del contorno.

Pero otro medio eficaz de molestar, quiza de impedir la
produccion, serd el empleo del factor moral. Con la ayuda
de medios relativamente reducidos, es decir, pccos apara-
tos con bastante radio de accion, aunque no carguen muchas
bombas, puede mantenerse en alerta constante un extenso
territorio; este estado de alerta podra ser mantenido horas
v horas; caeran bombas en muchos lugares a la vez, se fati-
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garda la defensa enemiga; el resultado sera ung continuada
tension nerviosa, fatiga en el personal, que rendird menos
en su labor, hcras de trabajo perdidas, baja en la calidad.

Esta desmoralizacion se conseguira utilizando no solo
el fuego en todos sus aspectos (bombas incendiarias, explo-
sivos de gran potencia, ametrallamiento), a fin de conseguir
los mayores destrozos en inmuebles, en servicios de todo
orden, sino también teniendo a los moradcres de las ciuda-
des en estado de constante alarma.

Queda por saber tnicamente si estos factores morales
llegaran a ser tan bajos, tan infimos, que chliguen al pueblo
asi castigado, cansado de la guerra, a pedir la paz. La expe-
riencia de la guerra actual no parece demostrar hasta ahcra
sea esta respuiesta afirmativa,

El ejemplo lo tenemos en ¢l comportamiento de lcs pue-
Llos inglés v aleman. La palabra “coventryzar”, adoptada
por beligerantes v neutrales, expresa en un simple vocablo
todo el horror de una gran ciudad en ruinas, hoy numerosi-
simas en los paises en guerra; pero la verdad es que toda-
via no se ha encontrado otra sinénima que exprese la de un
pueblo rendido a diserecion por el terror aéreo. No quiere
esto decir que alguna vez tal becho se produzca. Mas no
debemos olvidar que cuando
los pueblos luchan por eleva-
dos ideales o por causas mate-
riales, en que la pérdida de la
guerra implica su desapari-
cion, tal rendicion puede tar-
dar mucho titmpo en produ-
cirse o no llegar nunca.

I, — LA DEFENSA DEL
PAIS CONTRA EL PELIGRO
AEREO

Convencides todos de la
existencia del peligro aéreo,
asi como de 1a multiplicidad de
“puntos sensibles™ que seran
sus objetivos preferidos, no
cabe la munor duda que éstos
tienen que ser clasificados en
diversas categotias, como tam-
bién la proteccion de los mis-
mos seguir un orden de ur-
gencia atendiende a su impor-
tancia. [sta valoraciom seri
funcion de la situacion estra-
tégica n general; tampoco
serd del mismo valor a1 los
comienzos de] conflicto que en
el transcurso de una guerra

larga.

El ataque aéreo se dirigira
siempre de un modo fulmi-
nante contra unc cualjuiera
de cstos puntos. ;Pero sabre-
mos como? ;Cuindo? ;Cudntes? Lo certo es que existe,
y como existe hay que estar prevenidos. Sabemos que el pe-
ligro aéreo viene por el aire, que su vehiculo es el avion,
que puede adoptar variadas formas.

Tres principales caracteristicas vemos en el ataque aéreo:
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1. Las cualidades del avion como vehiculo de agresion.

2. Las diferentes formas o modos de la agresion,

3. La manera como se emplearin los aviones.

Iistas caracteristicas nos demostrardn que el ataque aéreo
no puede ev'tarse por ahora, ya que la velocidad de Ics
aviones actuales, su efecto de sorpresa, les permite penetrar
profundamente en cualquier pais, por grande que éste sea;
de igual modo nos probard que aisladamente ¢ en grandes
formaciones pueden paralizar la vida de una nacion, tanto
en ¢l orden civil come en el militar; por tltimo, nos mues-
tra que los aviones son duefios de escoger el punto de ata-
que, pues una vez en el aire gozan de libertad de accion, sin
mads limitacion que por la defensa prevenida de antemano
se les imposibilite el ataque. Mas como la defensa no puede
existir en todas partes, y aun supuesto que esto fuese asi,
puede su intervencion ser demasiado tarde, el ataque podra
ejecutarse escogendo aquel punto que mas convenga, esté
bien o mal defendido.,

Es, pues, necesario coordinar todos los medios de de-

fensa, organizando su funcionamiento de conjunto en el
cuadro general de la total defensa del pais,

Todo el pais estd expuesto a los efectos del bombardes aéreo,

IV.—INFORMACION Y DEFENSA PASIVA

En época de paz, la informacion sobre ¢l peligro aéreo
debe tener de antemano determinadas las posibilidades de
la aviacion, su radio de accion, sus medios de destruccion,
sus procedimientos de ataque. En la guerra debe continuar
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Precision del bombardeo aéreo.

su busqueda atin mas ardientemente, para que el Mando pue-
da prevenir en el tiempo limite los servicios de defensa de
las poblaciones o puntos vitales. Tedo ello s primero un
asunto de documentacion, mas tarde de sincronizac on.

El exacto conocimiento de la naturaleza del ataque aéreo
es fundamental para cvitar una sorpresa. Perc atn lo es
mucho mds si nos refir ésemos a un procedimiento de ata-
que, afortunadamente inédito todavia : la guerra quimica.

Debe existir un organismo superior
encargado de recoger desde la paz tod:u
clase de informacion concerniente a la
defensa aérea del pais; tener estudia-
das las hipotesis todas del ataque;
construides mapas o graficos en que
figuren todos los puntos del territorio
nacional y los momentos en que pue-
den ser atacados a partir del paso por
las fronteras de los aviones enemigos;
los explosives o medios de destruccion
que puedan ser cmpleados; los siste-
mas de contrarrestar éstos o disminuir
sus efectos por lo menos; la construc-
cion de refugios para personal civil y
militar; la puesta en punto de los ser-
vicios contra incendios ¢ gas; lcs ser-
vicios médicos; nuevos sistumas de
transporte, etc., ete. Iiste organismo
debe contar con omnimodas atribucio-
nes v jurisdiccion en todo el ambito
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nacional. Su nombre o denominacion
nos es indiferente, pero lo inter san-
te es su funcionamiento perfecto, ar-
monico, eficiente.

I£] servicio de alerta, los puestos
de obs.rvacion de paso de aviones,
los centros de identificacion e infor-
macion, ¢l sistema de transmisiones,
la interpretacion de partes, la comu-
nicacion rapida con los servicios de
la defensa antiaérea, ctc., son de tal
complejidad, que no caben en la limi-
tacion de un articulo de esta natura-
leza. Ahora bien: con la extension y
las atribuciones, incluso exageradas,
que habra que darle a este organismo
por su mision, por su tesponsabili-
dad, es un organo de mando pasivo.
Hay que buscar, pues, otro método
mas radical para defender al pais del
peligro aéreo, y como éste viene por
el aire, su antidoto deb: estar también
en el aire. Lo activo del avidn de ata-
que debe ser combalido con otro me-
dio activo. Avion contra avién, gra-
nada de cafiéon contia bomba aérea,

V.—LA DEFENSA ACTIVA

Ciertamente el avién es el mas po-
deroso, ¢l mas eficaz medio que opo-
ner a ics ataques aéreos. Lo mejor
seria, desde luego, impedir el ata-
qu. obrando sobre las bases enemi-
gas por medio de la awiacién ofensiva, bien por ¢l bombar-
deo o ametrallamiento, bien por las acciones de desiaca-
mentcs de fuerzas lanzadas sobre ellos. Incluso no pudien-
do evitar los ataques aéreos, pueden disminuirse en intensi-
dad y calidad, cmpleando la aviaciéon de bombardeo en misio-
nes especificas de represalias sobre esas bases o sus servi-
cios ; pero si los ataques enemigos se hacen con decision, y si
los aerodromos de despegue son maltiples y diseminados,
llegaran siempre a sus objetivos, a no ser que se lo impida

Campo de aviacidn durante wn bombardeo aéreo,
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en ¢l aire la batalla aérea. Iista batalla debe ser librada an-
tes de la proximidad a los objeiivos; si es favorable para
los atacantes ¢ pueden éstos eludirla, no quida a la defensa
més que volver a empefiarla mas tarde por medio de la avia-
cion defensiva, pero va en la zona de objetivos.

Estudicmos, aunque sea ligeramente, estas misiones de
las aviaciones ofensivas y defensivas.

La aviacién ofensiva—Tiene ccmo una de sus misiones
la de atacar por los medios anteriores las bases enemigas;
es ducir, tratar de evitar la utilizacion de los campos adver-
sarios, tanto para el bombardeo como para ctro t'po de apa-
rato, procurando ademds que estos campos tengan que ale-
jarse lo mas pos ble del frente aérec, fragmentindose ain
mAs en otros mds pequeilos, con la consiguiente desventaja
que este alejamiento y fragmentacion exagerada proporcio-
nard. Estos aviones deben de ser ripidcs, bien armados, li-
geros, con no mucho radio de accion, ya que sus incursiones
no tendran que ser, generalmente, profundas. El bombar-
derc ligero o medio, y el caza-bombardero (a mas del avion
de gran bombardeo para las bases muy importantes), son los
méas indicados. Su procedimiento de ataque méds atil, el
vuelo bajc o rasante, de dia casi siempre. En las bases ene-
migas, a mas de la inutilizacion del terreno bombardeando
el campo, se buscara la destruceion de hangares, depositos
de gasolinas y bombas, accesos a la base, etc. Si el campo
esta protegdo por ametralladcras o baterias ant aéreas, pro-
yectores para los ataques nocturnos, globos o algo parecido,
ciertcs aviones se dedicardn a la destruccion de estos ele-
mentos.

Interviniendo la aviacion pesada o de gran bontbardeo,
lo indicado para cualquier clase de objetivo seria la simul-
taneidad del ataque, operando la aviacion pesada con sus
bombas a clevada altura, m'entras la I'gera, en vuelc bajo,
lo haria sobre las defensas terrestres, facilitando asi la mi-
sion de los primeros, Mas la verdadera utilidad de la avia-
cién de gran bombardeo esta en la destruccion de la totali-
dad de los “puntos vitales enemigos” ya resefiados, en pro-
curar rebajar la moral de la poblacion y en las represalias.

La aviacion de batalle—Interviene cuando se no ha po-
dido evitar la partida de las bases enemigas, pero hay que
evitar la llegada a los objetives de los agresores; si esto
tampoco pudo lograrse, procurar por lo menos el castigo
de los que regresen una vez hecho el ataque. Si el servicio
de escucha func'ona bien, se tendrd siempre conocimiento
del ‘nminente ataque. El jefe de la defensa aérea del terri-
torio pondri sus fuerzas en alcrta y las enviard al encuen-
tro de los agresores, una vez en posesion de lcs elementos
de ju'cio necesarios,

Tendran los atacantes ordenes de empehar la batalla a
fondo, o bien de rehusarla en lo que puedan, atendiendo, sin
embargo, a alcanzar sus cbjetivos de destruccion. Serdn,
pues, dos tdcticas distintds, aconsejadas por circunstancias
diversas. Sin que demos reglas fijas, debe ¢l Mando de la
defensa tenerlas estud adas de antemano, pudiendo ser diri-
gidas por éste atendiendo a los ‘nformes recibidos, prccu-
rando que la comunicacion entre ¢l y las cscuadras acreas
esté bien asegurada. La radio, sefales 6pticas o eléctricas,
paineles, etc., pueden ser los sistemas de transmision usuales,

La aviacién de batalla exige aparatos de gran radio de

accion, dotades de numerosas ametralladoras o cafiones, mo-
tores de gran potencia y aviones de gran velocidad, capaces
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de buscar, entablar y sostener la batalla aérea, no solo con-
tra las formaciones similares o de gran bombardec fuerte-
mente armadas, sino también contra la caza enemiga. Puede
emplearse en determinadas misiones contra el suelo, mas su
principal papel es el de interceptores o persecutores de cual-
qu er formacion que sobrevuele el territorio nacional, o
acompafiando a los aviones propios de hembardeo protegién-
dolos.

En el avion de batalla que nosotros preconizamos, sus
medios de accion son: la velocidad, el armamento de a
hordo, la utilizacion, tanto de dia como de noche, su alta
cota.

La awiacion defensiva, o sea la aviacion de caza, es
aquella que debe de utilizarse en la prox midad de los obje-
tivos, a fin de evitar que éstos sean bombardeadcs. De corto
radio de accion, esta lejos de sus posiblidades alejarse de
sus campos para buscar la batalla o pirseguir largo trecho a
los atacantes. I%s, pues, un instrumento esencialmente de-
fensivo.

Se lanzard al aire cuando la informacion sefale la inmi-
nenc'a del ataque por haber rchasado el enemigo todo géne-
ro de obsticulos, o bien patrullara incesantemente sobre
aquelios objetivos que necesiten una prcteccion constante;
logicamente se comprende lo costosa y fatigante que esta
tltima modalidad resulta, tanto para el material como para
¢l personal. Hoy en dia la actuacion de esta caza estd muy
discutida, pues provistos los grandes bombarderos de nu-
merosas y potentes bocas e fuego, sin dngulos muertos que
faciliten el ataque del caza, se encuintra éste sometido al
concentrado fuego de las formaciones de ataque disparando
desde lejos contra él.,

El “Mitschel B-25" con su poderosg armamento ofensivo,
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La caza de noche evita en gran parte este inconveniente
del fuego cantrario, y como quiera que el bombardero, por
evitar pérdidas hoy muy elevadas en el bombardeo diurno,
se emplea frecuentemente de noche en grandes masas, la
utilizacion de la caza de noche se hace empleandose en com-
binacion con lcs proyectores terrestres y bombas de ilumi-
nacion, siendo dirigida desde tierra por ordenes transmiti-
das al piloto por fono o radiotelegrafia, en que se les marca,
para facilitar su labor, rumbos, altura, apertura v cese del
combate, etc.

Tas caracteristicas mas importantes de la caza son la
manejabilidad, velocidad horizontal, rapida velocidad ascen-

sional y corto radio de accion. El aumento de la potencia”

de sus motores, el niimero de su armamento, el peso cada
vez mayor de sus municiones y la mayor carga de gasolina
para aumentar su radio de accion, los acercan cada vez mas
al tipo de avién de batalla ya descrito.

VI.—DEFENSA DEL PAIS EN LA SUPERFICIE

Iistos medios de defensa tienen por objeto molestar el
ataque aéreo o tratar por lo menos de extraviarlo.

Se molesta el ataque forzandolo a tomar elevadas cctas
de vuelo, que lleva consigo disminucion en la precision del

El “Do-217”, avidn de reconocimiento y combate, durante un vuelo sobve terrvito-
ri0 enemigo.

bombardeo, menor carga uti] transportada. Los principales
medios son: el tiro antiaéreo, los proyectores y los globos
de barrera.

El tiro antiaéreo es hoy el medio méas poderoso de que
se dispone en la superficie, v puede utilizarse de dia o de
noche.

Sin meternos a estudiar la téenica del tiro antiaéreo,
diremcs que éste puede ejecutarse, hien por el fuego de ca-
fion a alturas medias o altas, bien por ametralladoras para
el fuego en tiro rasante o inferior a 2.000 metros. Los ca-
libres, alcances en altura y en horizontal, velocidad inicial,
cadencia de tiro y ctras caracteristicas del cafion antiaéreo,
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son variadisimas, diferenciandose notablemente del material
corriente artillero. Como cualidades internas del arma, el
caiion antiaéreo debe tirar proyectiles de gran velocidad
inicial para disminuir el tiempo de duracion de la trayec-
tor’a. Como cualidades externas, este material debe tener
completo campo de tiro en direccion y altura y alcanzar in-
clinaciones de 0 a go°. Su velocidad de punteria debe per-
mitir seguir al avion con tcda rapidez, y bien por procedi-
mientos mecinicos o eléetricos, tendra facilidades para eje-
cutar la maxima velocidad de tiro. IZl avion tiene una ve-
locidad de holido; por tanto, el cafiéon ant'aéreo debe obrar
en consonancia; la preparacion del tiro, la transmision de
los elementcs de tiro vy la ejecucion de éste, requieren el
menor niimero de dificultades.

El objeto del tiro antiaéreo es poder concentrar sobre
un avion o formacion enemiga la mayor cantidad de fuego
en el menor tiempo, procurando que los proyectiles explo-
ten a su alrededor al mismo instante aunque salgan de las
piezas en momentcs diferentes. Por ello los objetivos a de-
fender deben contar con numerosas baterias o grupos, en-
cargados de su proteccion tanto de dia como de noche, cen-
tralizando lo méis posible no solo las operaciones del fuego
de las piezas, sino también la del mando del conjunto de
todos los grupos del sector a defender. Del tiro antiaéreo
puede decirse que su concentracion de fuego sera obtenida
solamente por una centralizacion efi-
caz del Mando.

Menos dificultades tiens ¢l tiro con
ametralladoras, ya que carece de las
complicacicnes técnicas que cxige la
preparacion del tiro con canon. Las
unicas dificultades de este tiro son las
de la instruccion y entrenamiento del
personal y la multitud de maquinas que
se requieren para asegurar la defensa
de cualquier objetivo contra los avio-
nes en vuelo bajo. Aunque pudiendo
utilizar, como ¢l cafion, el tiro indirec-
to, su fuego se hace generalmente
apuntando al blanco con las correccio-
nes obligadas: es un tiro de cazador,
que hoy se facilita mucho con afustes, a
los cuales van acodadas varias ametra-
ladaras,

El rendimiento del tiro antiaéreo
en general es hoy elevadisimo si se
compara con los resultados de la 1alti-
ma guerra mundial; v si bien su pap:l
es mnos glorioso, menos efectista que
el de la aviacion de defensa, no puede.
en cambio, deciise que sea menos ntil

En alerta permanente sobre cualquier punto del terri-
torio, puede obrar de manera copstante cuando la aviacion
esta inactiva o se carece de ella. La aviacion enemiga, sin
el tiro antiaéreo, podria bombardear a placer cualquier
“punto sensible” a la altura de vuelo que le conviniese,
una vez burlada la defensa de la caza, ¢ incluso atacar las
bases aéreas, sus instalacicnes terrestres y los aparatos en
ellas aparcados o dispuestos para el vuelo.

ILas dos armas se complementan: la aviacion de defen-
sa, obrando brutalmente, por golpes poderosos, pero discon-
tinuos; el tiro antiaéreo, obrando mas modestamente, pero
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de manera permanente. Las dos reac-
ciones son, pues, indispensables.

LLos proyectcres constituyen orga-
nos delicados, costosos, que exigen un
personal especializado de dificil reclu-
ta. Son empleados para ayudar a la
caza nocturna y al tiro antiaéreo, el ca-
fion especialmente. Iluminado un avion
por el proyector, el tiro contra él se
hace ccmo de dia, Pero al mismo tiem-
po previene al enemigo. Hoy por hoy
es un clemento de defensa necesariv
en cualquier nacion que pretenda pro-
teger ciertos y determinados puntos de
interés vital.

Por dltimo, los globos de barrera
permiten, por medio de los cables que
los sujetan al suelc, establecer zonas en
el aire parecidas a lo que en el mar su-
cede con lus minas submarinas; evi-
tan que en el espacio ocupado por ellos
se metan aviones enemigos con fines
ofensivos, por miedo a chocar con los
cables de sujecion. Se usan generalmente para la proteccion
de grand.s poblaciones, preferentemente de noche, o iza-
dos de dia cuando la informacion acusa un posible ataque.
Los defectos principales de este sistema de defensa son:
su altura limitada, su facil destruccion por el fuego del
avion enemigo y su catencia de poder activo de destruc-
cién, como en si tiene el explosivo de las minas submarinas.

RESUMEN

De lo anteriormente expueste no hay que dudar que la
Aviacion ha cambiado por completo el panorama de la gue-
rra. Para cualquier pais es hoy el peligro aéreo el mas te-
rrible que se le puede presentar de manera inopinada, con
tremendas consecuencias.

Cemo medio de defensa puede disponer de los activos,
que no pueden garantizarle de una manera absoluta la in-
tegridad del suelo nacional; de los pasivos, que no pueden
tampeco inmunizarla contra los ataques aéreos. No obs-
tante, pueden reducirse los efectos preparando adecuada-
mente al pais, disminuyendo su vulnerabilidad por la dis-
persion de puntos sensibles, por la proteccion mas fuerte
de éstos, tomando de antemano medidas bien estudiadas
para ser luego mejor obedecidas.

Mas todas estas medidas quedarian reducidas a la nada
si no se consigue previamente lo que es axiomatico: la con-
quista del aire.
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El poder aéreo aetita sin limitaciones de tipo meteoroldgico.,

La posesion del aire resuclve ademds todas las dificul-
tades que hoy pueden tener los ejércitos de superficie, evi-
tando primeramente sean ofendidos por la aviacion adver-
saria, facilitando mas tarde su laber guerrera, tanto en la
ofensiva como en la defensiva; pudiendo, por ultimo, lle-
gar incluso a ser ganada la guerra por el solo esfuerzo de
sus armadas aéreas, sin que al Kjército y a la Marina les
dé siquiera tiempo de desplegar sus fuerzas. Todo serd cues-
tion de emplearse a fondo desde ¢l primer instante, tener
elementos aéreos poderosos de tedo género, contar con las
ventajas de un Mando decidido, una técnica perfecta y una
moral elevada.

Habra quien no esté conforme con esta conclusion, quien
alegue que entonces sobran los demds ejéreitos. Nada de
eso. Todcs los esfuerzos de los elementos armados son ne-
cesarios para alcanzar la victoria; los tres Ejércitcs se com-
plementan y ayudan en la guerra. Pero el Alto Mando de-
finira las proporciones y misicnes de cada uno con arreglo
a los planes de guerra «del pais, a su situacion estratégica
dentro del cuadro de posibles alianzas con otros paises, y
atendiendo a la economia nacional.

Pero la Aviacion ha revolucionado el mundo y la gue-
rra, y debemos admitir que a las revoluciones, cuando son
profundas, no se las puede detener. Sdlo queda saber en-
cauzarlas, acertar en dirigirlas.




