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REVISTA DE AERONAUTICA

Posiale empleo del “Meserschmitt 200-1-1" en Ia Batalla del Mlaniic

Por el Teniente coronel RODR]IGUEZ, Ingeniero aerondutico.

La batalla del Atlantico parece haber entrado en una nue-
va f[ase, caracterizada por la participacién de la Aviacién
anglosajona en la lucha contra el submarino.

Los aliados, desde hace tiempo, protegen sus convoyes, no
s0lo con unidades de superficie de sus Marinas de guerra,
sino por aviones calapultables, embarcados en mercantes,
dotados de cargas de profundidad, para emplearlos contra los
submarinos del Eje. Frecuentemente puede observarse que
con las listas de barcos mercantes hundidos se publica la de
los aviones derribados por la artilleria de los submarinos.
De esta forma, al contrabloquec que supcne la campaia
submarina—problema vital, segiin repetidas declaraciones de
altas personalidades politicas inglesas y norteamericanas—
contestan las Naciones Unidas haciendo intervenir en la lu-
cha a la nueva Arma de Aviacitn, en parajes que le habian
estado vedados hasta ahora por la limitacion del radio de
accion de sus aeroplanos.

Ya, desde el primer afo de entrada en el conflicto, se
apresuro Norteamérica a disponer de bases aéreas en Groen-
Jandia e Islandia, como medio eficaz de proteccion de sus
cenvoyes a Inglaterra y posteriormente al norte de Rusia.

Con los nuevos progresos en radiolocalizacién y aumento
de velocidades y autonomia pudo el submarino extender su
esfera de accion, interceptando los convoyes fuera de la
zona vigilada por la aviacién de bases terrestres, llegando asi
en su cifra de hundimientos a rebasar el millén de tonela-
das mensuales. A este recrudecimiento de la campafia han
contestado Inglaterra y Norteamérica, segin se desprende de
las noticias de Prensa, de declaraciones del primer ministro,
Mr. Churchill, y del hundimiento del “Rénger”, creando una
tupida red de proteccién aérea, de la que forma parte, ade-
més de la aviacién de bases terrestres en América, Islas Bri-
tanicas, Groenlandia e Islandia, una aviacién de acompana-
miento de los ccnvoyes, bien con aviones catapultables, do-
tados de caracteristicas andlogas a las de los aeroplanos de
tipo destructor—gran velocidad y relativamente pequeiia
carga destructora, conseguida a costa de sacrificar algo e
aquélla—, bien con aviacion embarcada en portaviones, si-
tuados, probablemente, en forma escalonada en las rutas de
los convoyes.

Por ese medio consiguen los aliades una continua vigilancia
de la zona que les interesa, modificindose el antiguo concepto
de dominio naval por éste, compartido con un dominio parcial
aéreo, ya que la limitacion de la autonomia de los actuales
aviones no permite conseguir mis que un dominio lecal en
determinadas zenas del océano.

Esta intervencién de la aviacion contra el submarino pre-
senta a la técnica de aviacion del Eje un nuevo problema
urgente, que debe superar tratando de la adaptacion de su
aviacién para que esté en condicicnes de interceptar los con-
voyes, valiéndose por si misma contra los ataques de la avia-
cién enemiga, de potencia restringida por lo menos en canti-
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dad, por su condicion de embarcada. ¢;Ha encontrado ya la
técnica alemana solucién a este prcblema?

Antes de entrar en el examen de los distintos tipos de
avion que posee el Eje, que con ligeras reformas estén en
condiciones de incorporarse a esta fundamental tarea de ata-
que al trifico maritimo enemigo—que fué exclusivamente des-
empenado en anteriores épocas por los buques de superficie, y
en la guerra actual por los submarinos principalmente—cree-
mos altamente interesante para nuestrcs lectores referirnos a
alguncs pasajes del articulo aparecido en la Revista de Mari-
na correspondiente al mes de abril de 1943, en el que se hace
un estudio concienzudo y documentado de la campaiia sub-
marina.

Restos de lo que fué un petrolero, después del ataque aéreo
(fotografia tomada desde el avién atacante).

Creemos interesantisimo. referirnos a este articulo, pues
solo una perfecta coordinacién entre el Arma submarina y la
Aviacion serd capaz de obtener de ambas el rendimiento ma-
ximo, exigido para superar aspecto tan trascendental, mas
bien decisivo, de la guerra mocderna. Sabe, en efecto, el lec-
tor que actualmente—y mucho mas en el futuro, si se tienen
en cuenta las posibilidades de invasién del continente eurc-
peo por las potencias anglcsajonas—la cuestién de suminis-
tros regulares a las bases de partida de los ataques tiene im-
portancia capital para el desarrollo de las futuras operaciones.

Herido, en efecto, el oso ruso y despojado de zonas in-
dispensables a su supervivencia, ha quedado destruida sensi-
blemente en estos dos afios su acometividzd. Puede ser que
Alemania considere ahora mucho més interesante dejarlo
agotarse en ataques infructuosos que lanzarse ella misma a
su acoso a través de regiones esteparias, en las que el equi-
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po de cazadores tiene que zcompanarse de impedimenta con-
siderable que le permita hacer irente a todas las necesida-
des que la inmensa region es incapaz de suministrzrle, Inte-
resa, por el contrario, a Alemania profundizar en sus ata-
ques a las ccmunicaciones maritimas, haciendo intervenir a
*su aviecién en zonas que hasta ahora le estuvieron prohibi-
das por la limitacion de su radio de accion. Y estos ztaques
deben llenar el doble objeto de interrumpir los suministres a
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Rusia y atacar a la industria de produccién americana en sus
Ginicos puntos vulnerables: las lineas de suministre.

En el articulo antes citado se recogen en un cuadro esta-
disticas de hundimientos por las distintas Armas hasta di-
ciembre de 194z, comparande estos datos con los resultzdos
de la campana submarina de la Gran Guerra y amplidndc-
los nosotros con los sacades de los partes oficiales alemanes
desde enero a mayo de 1943:

»

TONELAJE HUNDIDO POR LAS POTENCIAS DEL EJE HASTA DICIEMBRE DE 1942 Y POR ALEMANIA DESDE
- ENERO A MAYO DE 1943

PORCENTA]JES
Por Por buques Por lanchas — ==
EPOCAS TOTALES Por aviones Buques Lanchas
submarinos de superficie torpederas Submarinos de Aviones
superficie | torpederas
T = t— _—[ . —k 1 = .
Al 1989 v waiaaimiss 624.700 | 557.800 | 48.900 18.000 89 8 ! 3
Promedio mensual. ... 156.170 | '
Ao 1940...ccivinnvnnnn 7.596.000 | 4.375.300 | 788.700 239.500 2.192.500 58 10 | 3 29
Promedio mensual. ... 633.000 ‘ |
. I !
Ano 1941, .......00vveee| 8.796.600 ! 4.063.800 649.700 199.900 3.883.200 46 8 | 2 | 44
Promedio mensual. ... 733.000 | 1 .
Afo 1942, ..... e . 11.436.500 ; 8.792.000 660.400 348.700 1.635.400 77 6 | 3 | 14
Promedio mensual. ... 953.000 |
| |
Enero a mayo de 1943.. 2.751.100 | 2.440.700 21.500 288.900 89 | 10
Promedio mensual. ... 550.200
TOTALES. + v vvvvvsns| 31.205.100 | 20.229.600 | 2.169.200 788.100 8.018.000 65 7 | 2 26
Promedio mensual . 693.400 449.500 48.200 17.500 178.200 |
Promedio mensual en la campaiia de 1915
A A9IB: vawaviaayy e S Whaelie 321.800

Las deducciones que alli se hacen, refiriéndose a las cifras
registradas hasta diciembre del afio 1942, son las siguientes:

“@) La accién ccnjunta contra el trafico maritimo an-
glosajon contintia en pregresion creciente desde el
comienzo de las hostilidades.

”b) De todas las armas empleadés, la de mayor rendi-
miento es el submarino.

”¢) La cempana submarina actual presenta aspectos
muy distintos a la llevada a cabo en 1915 a 1918.”

En efecto, el promedio mensual de destruccicnes desde el
ano 1939 hasta diciembre de 1942 sube en 1940, hundiéndo-
se 4,05 veces el tonelaje mensual hundide en 1939; en 1941
asciende a 4,69 veces el del afo 1939; en 1942 a 6,4 veces.
Sin embargo, en los cinco meses transcurridos de 1943 no se
cumple esta condicion, disminuyendo el premedio mensual,
por submarinos y aviones, a 550.200 toneladzs, descendiende
asi a algo mas de la mitad (a o,57) del correspondiente
a 1942.

El subsecretario de la Merina norteamericana, Knox, sale
al paso de les optimismos prematuros que pudiese despertar
en sus compatriotas este rapido descenso en los hundimien-
tos, tanto por submarinos como por aviacion, previniéndoles,
per si se tratzse Unicamente de una reagrupacién o prepara-
cién para una nueva forma de ataque.

Respecto a la condicién &), se observa, en efecto, el man-

tenimientc por el submarino de un mayor rendimiento, com-
parado con el de aviacion, que es el Arma que le sigue en efi-
cacia. Esta diferencia entre tonelajes hundidos per una y otra
Arma disminuye desde 1939 a 1941, en cuyo afio llega al 46
por 100 y 44 por 100, respectivamente, por submarinos y
aviones, para volver a distanciarse en 1942 y meses transcu-
rridos del afic 1943.

Pero i por rendimiento se entiende, no el nimero abso-
luto de toneladas hundidzs por uno y otro sistema, sino el
minimo sacrificic de especialistas y armas de ataque—tradu-
cido en horas de trabajo, también de perscmal especialista—
que supone el hundimiento de un millén de toneladas por
submarinos o aviacion, es probable que se llegue a rendimien-
tos bastantes semejantes, e incluso superiores, si se tuviesen
en cuenta tedas las circunstancias.

En apoyc de lo anterior, obsérvese que en la campzna
submarina actual intervienen unidades de gran autonomia v
velocidad de superficie, 2mbas indispensables para la inter-
cepcién de convoyes en zonas fuera del alcance de la reac-
cion costera—en forma de unidades rapidas de superficie, de
corto radic de accion, y de aviacién terrestre—. Estos subma-
rinos estan servidos, ccmo promedio, por una dotacién de 40
hombres, de maxima especializacién, pues en el submarino,
como en el avion, es importentisima la economia de personal,
conseguida solo a fuerza de prolongada instruccion profesic-
nal y fisica. En cuanto a la economia del Arma, traducida en
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hcaas de trabajo, basta recordar que las noticias alemanas ha-
blan de haber conseguido actualmente una produccién ma-
xima de un submarino diario,

Frente a las cifras anteriores opone el avién una tripula-
cion de cuatro o cinco hombres en los bombarderos horizon-
tales, y una de dos o tres en los torpederos rapidos. En cuan-
to a la economia de produccion del Arma, téngase en cuenta
la facilidad de adaptacion o de nueva instalacion de fabricas
de aviones, reflejada en las cifras de produccion diaria, que
sobrepasa del centenar, mientras que no ha podido conseguir-
se superar la de un submarino diario, no
cbstante ¢l interés con que, indudable-
mente, ha {ratado Alemania de poner
en marcha todos sus astilleros y los de
las naciones ocupadas para el empleo in-
tensivo de este Arma en las dilatadas re-
giones del Atlantico.

Debe tenerse ademas en cuenta la im-
portancia que a la intervencion del Arma
de Aviacion, en su lucha contra el tra-
fico maritimo, da su empleo en el lanza-
miento de minas flotantes, y cuyo efecto
contra la navegacion tampoco puede re-
gistrarse en cifras. Estos hundimientos,
sin embargo, habria que anadirlos a les
efectuados por el ataque directo de avio-
nes, estando segurcs que incrementan
de mcdo apreciable el rendimiento de
este Arma comparado con el registrado
por los submarinos.

No es cenveniente deducir consecuen-
cias definitivas respecto a economia de
empleo de una y otra Arma, pues es
aventurado adelantar juicios cuando no
se poseen ciiras exactas. Sin embargoe,
ateniéndose a las actuales circunstancias,
en las que el submarino lucha en con-
diciones desventajosas contra la aviacién
enmbarcada anglosajona, se puede pre-
conizar la vuelta al bombardeo de los
puertos de desembarco, o la entrada en
la lucha del avion contra los convoyes en
ruta, dotando para elle a la aviacion de
un tipo especial, de caracteristicas adecuadas a esta mision es-
pecifica, que por su importancia explica la necesidad de esta
especializacion.

En el grifico, también tomado del articulo antes citado,
y prelongado con las destrucciones ejecutadas por Alemania
hasta mayo de 1943, se recogen las estadisticas del cuadro
anterior. Se ha prescindido de la representacion grafica de los
hundimientos conseguidos por las unidades de superficie y
lanchas torpederas, puesto que, tal como estd planteada la
batalla del Atlintico, ]a intervencién de esas unidades no tie-
ne mds que un valor esporadico, casi de reaccién costera, sin
influencia decisiva en el andlisis que nos ocupa.

Comenta el articulo a que nos referimos, con el grafico a
la vista, la campana de 1941, en la que se aproximan los ren-
dimientos de submarinos y aviacién, atribuyendo el equili-
brio a la reaccién cfensiva de los anglosajones, que llegan a
una organizacion perfecta de sus convoyes, consiguiendo asi
cponerse a los ataques en superficie o inmersién de los sub-
marinos, aumentando ademés la proteccién en las zonas ex-
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puestas a estas destrucciones—que en aquella época estaban
lo suficientemente préoximas a las bases anglosajonas para ha-
cer posible esta reaccion, por el limitado radio de accién de
los submarinos de entonces.

De este detenido anilisis, que debe aceptarse por estar
razonado por persona perita en la materia y quedar ademas
confirmado por la experiencia, se llega a las siguientes solucio-
nes, con las que el almirante Donitz hizo frente a la crisis:

“1.° Operar en zonas alejadas, donde las escoltas, por

El “Spitfire” en pleno vuelo ofensivo.

falta de autonomia de las unidades menores, no
pudieran ser de consideracién.
Desorganizar los convoyes, reduciendo con ello gra-
vemente la eficacia de la protecci6n.
"3.° Atacar de noche en superficie, especialmente en
condiciones de mal tiempo y en ncches oscuras.”

3
?2'0

En 1941 no pudo adoptarse la primera solucién por falta
de radio de accion de los submarinos.

Para la segunda solucion se eché mano del empleo de
torpedos, con la tltima parte de su trayectoria en curva, que
se lanzaban desde gran distancia contra la masa del convoy,
aprovechando su desorganizacion para proceder después al
ataque de los mercantes aislados,

También debi6 echarse mano, y la cifra de los hundi-
mientos lo refleja, al ataque por aviacién de la masa del con-
voy, originando seguramente mayor desorganizacién atn
—andloga a la que se observa en el ataque a tropas—y dan-
do resultados eficaces méximos si el ataque de la aviacién se
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dirige contra las unidades de escolta del convoy, que obliga-
das a defenderse a si mismas de su enemigo del aire y a elu-
dir sus ataques con la maniobra, desamparan necesariamente
a los mercantes del convoy, pudiendo asi dedicarse los subma-
rinos o aviones torpederos a la caza y destruccion de los mer-
cantes diseminados—ya que contra esta ferma de ataque las
reglas ticticas aconsejan la diseminacién en los primeros mo-
mentos del combate—, aprovechando el atacante o las uni-
dades torpederas de mayor carga, pero menor velccidad, esta
dispersién y su propia ventaja de considerable velocidad y
maniobrabilidad, comparadas con la de su victima, para ope-
rar contra ella antes de que puedan incorporarse a la lucha
las unidades de proteccién.

Finalmente, los ataques nocturnos en cooperacién con los
aviones, en los que éstos localizaban anticipadamente el con-
voy transmitiendo a los submarinos datos de rumbo, velo-

Aviones “Hurricane” embarcados, después de un arriesgado
servicio de proteccién.
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cidad y compesicion del mismo, tuvieron franco éxito (se ase-
gura en el articulo) durante algin tiempo, hasta la aparicion
de unidades rapidas de acompanamiento, equipadas con ame-
tralladoras de zo y 37 mm., que son capaces de perforar el
casco de un submarino, impidiéndole asi la inmersion.

En resumen, por cemparacion de las cifras del cuadro, no
puede decirse que el afio 1941 represente una crisis del Arma
submarina, puesto que casi sostiene sus cifras de hundimien-
to del afio anterior—4.063.800 toneladas y 4.375.300, res-
pectivamente—, sino que estas cifras reflejan una época de
transicion en el submarino y de empleo decidido de la avia-
cién, utilizdndola como elemento eficacisimo de ataque con-
tra la nueva forma de composicién de los convoyes, a los que
el submarino no podia atacar “econémicamente” en zonas ex-
puestas a la reaccion de las bases de la costa, ademas de a la
de las unidades de “proteccion reforzada” del convoy.

Segin estas cifras, la progresion de tonelaje hundido por
los submarinos se paraliza en el afic 1941, pudiendo atribuir-
se a fracaso parcial del Arma misma. Sin embargo, més bien
parece que Alemania dedicé este afio a “aguzar” su Arma,
preparandola para aumentar convenientemente su autonomia.
Del mismoe modo, parece ser que la paralizacién relativa ac-
tual en hundimientos, tanto por submarincs como por avia-
cién, obedece al sabio principio estratégico de economia de
fuerzas, que ha planteado ahora al empleo del submarino la
aparicién en su zona de ataque, para disputarle el dominio,
de las fuerzas aéreas anglosajonas,

Analiza, en fin, el articulo lo ocurrido durante el afio
1942, atribuyendo el crecimiento en hundimientos a la entra-
da de los Estados Unidos en la guerra y al aumento de auto-
nomia del Arma submarina alemana, que se pone en condi-
ciones ahora para actuar en las costas de América, llegando,
en sus incursiones hasta torpedeamientos en el mar de los Ca-
ribes, con agresiones en superficie contra las instalaciones pe-
troliferas de Venezuela y hundimientos en el golfo de Méjico.

Estas razones motivan un ascenso del promedio mensual
en hundimientos por submarinos. Decrecen, sin embargo, os-
tensiblemente los promedios mensuales de aviacién, cuya dis-
minucién debe atribuirse, mis que a necesidades de la cam-
pafia del Este—en la que apenas se emplea la aviacién de lar-
go radio de accién—, a un renacimiento de la fe en el subma-
rino v en su dominio, casi absoluto, en su zona de operaciones.

" Los meses transcurridos de 1943, v sobre todo la rapida
disminucién de los hundimientos en los de abril v maye, hace
pensar que la campafia ha entrado en una nueva fase,

;Puede decirse por esto que ha hecho crisis la batalla del
Atlantico? Creemos, por el contrario, que las autoridades an-
alosajenas tienen razoén al prevenir del peligro de entregarse a
un falso optimismo. Del mismo modo que serfa peligroso para
el Eje confiar en esas huelgas que se anuncian de vez en
cuando v que, aunque alteran por unos dias el ritmo nor-
mal de la produccién, no scn sino victorias negativas para el
enemigo. Ni Inglaterra ni Estados Unides pueden conten-
tarse con pensar que en un determinzdo mes les alemanes les
han hundido 500.000 toneladas “menos”, ni Alemania pien-
sa en apuntarse como victoria en su haber las pérdidas en
horas de trabajo de los obreros norteamericanos. Tento el
Eje como los aliados piensan sclamente en aumentar los
unos la eficacia de sus ataques, no confermandose con ni-
meros absolutos sino ordenando metédicamente les resulta-
dos, para realizar sus ofensivas reflexivamente y en forma
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economica; los otros deben prevenirse y adivinar las inten-
ciones que se ocultan tras estos periodos de calma.

En el articulo tantas veces citado se analiza el plan de
ataque contra la navegacién enemiga desarrollado por el
Eje durante el afio 1942, y acertadamente lo fundamenta en
los siguientes conceptos:

(1%

1. Provocar los choques contra les convoyes en me-
dio del Atlantico, es decir, lejos de las zonas cos-
teras enemigas, donde las protecciones de los
transportes pueden estar referzadas por elemen-

tos navales y aéreos procedentes de tierra,

1l “Bristol Beaufighter” en uno de sus “raids” ofensivos,

n

2.° Atacar en masa, concentrando varios buques contra

un mismo coenvoy.
Accsar a los convoves, repitiendo los ataques dia
tras dia, hasta su mortal destruccion.”

ML 0

3.

Y para la realizacién de este plan supone necesario:

“a) Dispener de un numero considerable de subma-
rinos.”

“b) Que éstos tengan la maxima autoncmia posible.”

“c) Que dispongan, en superficie, de una elevada vele-
cidad.”

L4
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“d) Que todos los submarinos que se¢ hallan en la mar

puedan ser maniobrados por un Mando tnico.”

Que éste disponga de la mas perfecta informacion
en orden a la situacién y composicion de los con-
voyes, informacion que debe ser precurada, a la
vez que por el espicnaje, por la vigilancia de avio-
nes donde ésta sea posible, y por la de los pro-
pios submarinos.”

“e

Analiza después detenidamente cada una de estas condi-
ciones, llegando a conclusiones que en realidad pueden con-
siderarse que han sido totalmente satisfechzs durante el afio

1042, dando lugar al resonante triunfo
que supcne llevar la destruccion a lzs
mismas costas de América, elevando la
cifra de hundimientos per el Arma sub-
marina durante este zfio a la suma de
los realizados por la misma durante los
dos aiios de 1940 vy 1041.

El articulo limita sus razonamientos
a lo ocurrido hasta el afo 1942; sin em-
bargo, a la vista de lcs hundimientos
realizados por Alemania durante los cin-
co meses del afio 1943, no pueden apli-
carse va ]as mismas soluciones,

Perduran los mismos conceptes fun-
damentales en lo que se refiere al luger
y tactica de ataque a los convoyes; pero
la aparicién de la aviacién anglosajona
en el teatro de operaciones obliga a pen-
sar, como primerdial, en la necesidad de
batir a este nuevo enemigo con el arma
miés eficaz para batirlo, con la aviacién
propia.

La campeiia submarina del Eje con-
tra la navegacion anglosajona—que da-
da la participacion en el conflicto de casi
todas las naciones maritimas, se puede
titular navegacion de las naciones 21lin-
ticas—, a pesar de que las Fletas de In-
glaterra y Estados Unidos puedszn con-
siderarse sefioras absolutas de la super-
ficie del mar, cambié radicalmente el
concepto de dominio maritimo de super-
ficie.

La intervencion de la aviacion crean-
do la necesidad del deminio del aire para
proteccion de la navegacion propia, se
ha demostrade como indispensable en ve-
rias ocasiones de esta guerra en las zonas
situadas al alcance de la aviacién ene-
miga. No obstante poseer Inglaterra un dominio naval abso-
luto, se demostrd insuficiente para mantener ininterrumpida-
mente las comunicaciones propias y para la intercepcion de
les enemigas.

Ejemplos de ello son, entre otros, el dominio en el Ska-
gerratt, haciendo posible la invasién de Noruega; el abando-
no de Narvik, en plena costa atlantica, bajo la presion de la
Luftwaffe; abandonc de Creta por las fuerzas navales ingle-
s#s, que poseizn entonces el dominio del Mediterrineo, y re-
cientemente el abandono de Tunez, por considerar, segura-
mente, el Eje que la lucha por su conservacion constituia un
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sacrificio estéril, puesto que exigiria mantener sus comunica-
ciones con él desde Itzlia, bajo la presion de un dominio casi
absoluto de la zviacion anglonorteamericana, ya que la caza
del Eje no podia aspirar, por su limitado radio de accion, a con-
seguir ese dominio vy mantenerlo operande desde sus bases

auténomas de Italia.

Otro ejemplo de este cambio en ¢l antiguo ccncepto del
dominio del raar lo tenemos, primerc, en la intervencion del
submarino, que llega en su lucha contra la navegacion a supe-
rar las construcciones navales de las naciones mas podercsas
del mundo en organizacién de sus astilleros; después, por la
intervencion del avion, que discute 21 submarino su dominio.

Ya no basta con disponer de un nimero censiderable de
submarines, ni que éstos tengan la maxima autonomia posi-
ble, ni que dispongan de una elevzda velocidad de superficie,
ni que todos los submarincs que se hallen en la mar puedan
ser manicbrados por un Mando tnico, ni que éste disponga
de la méas perfecta informacion.

En la lucha plantcada de esa forma entre el avion y el
submarino, vencera siempre el primero:

a) Porque el ritmo de preduccion de aviones es cien ve-
ces mas rapido que el de submerinos,

b) 'Porque no exige mis que el szcrificio de tripulacio-
nes exiguas, al amparo, ademas, de les barcos del
convoy.

¢) Porque el radio de accion, scbre todo en tiempo, de
estcs aviones embarcados es incomparzblemente
superior al de los submarines,

d) Torque la velocidad del avion es incomparablemente
superior a la del submarino, pudiendo perseguirle
con su artilleria mientras que navegue en su-
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submzrino contra la navegacion mercante. Pero la lucha ha
entrado en una nueva fase, en la que el submarino necesita
apoyarse €n su aviacion para que ¢ésta le despeje el camino,
analogemente a la intervencion de los “stukas” para zbrir
brechas en los frentes terrestres, que sirven después para que
operen las columnas blindadss.

Antes de bosquejar un plan de coordinacion de ambas ar-
mas que ncs parezca el mas eficaz, recordamos a nuestros lec-
tores las principales caracteristicas de los elementos en lucha.

De una parte, los cenvoyes con velocidades medizs infe-
riores, en general, a los 15 nudes. Unidades rapidas de pro-
teccion, corbetas, destructores, etc.; aviacion de acompaiia-
miente, bien catapultable en los mercantes, y cuyo tipo mas
extendido es el Hurricane, bien embarcada en portaviones, que
dade lo limitado de este arma por su coste en horas de tra-
bajo, hemos de suponer escalonados o en servicic de enlace
en las rutas de los convoyes. De otra parte el avion, operando
desde sus bases de costa, vy el submarino.

Ll erticulo indicaba, en el primero de los croquis de la zona
oriental del Atlantico, las principales rutas de suministros y la
probable distribucion de lcs submarinos en zcnas de ataque,
que les permitiesen por su situacion la intercepcion de los con-
voyes valiéndose de la pequefia ventaja de velocidad que tie-
nen sobre ellcs cuando navegan en superficie. Consideremos
en el grafico como rutas principales las de suministro a In-
glaterra, ya que el bloquec perfecto de ésta terminaria por
eliminarla pricticamente de la contienda. La ruta septentrio-
nal de suministros a Rusia puede ser batida por aire y mar
desde las bases del Eje en Noruega. Finalmente, en las rutas
de suministro a. Africa ecuatorial y septentrional ocurriria lo
que actualmente ocurre con las del Mediterraneo oriental por

perficie, o con cargas de profundidad si na-
vega en inmersion, estando, per el contrario,
el avion inmune en este caso a los ataques del
submarino.

¢) Porque la incorporacién de los submarinos a la
zona de combate tendra que ser lenta nece-
sariamente, pudiendo asi luchar desembara-
zademente e] avién contra la primera ola de
submarinos.

/) Porque no existe inconveniente en proyectar los
nuevos barcos mercantes con catapultzs en su
cubierta, aumentandose asi la proteccién aé-
rea del ccnvoy.

¢) La mejor informacién no podra impedir la zc-
tuacion desde las bases flotantes “escalona-
das” de la avizcién embarcada del convoy,
momentos después de iniciarse la agresion.

Ir) Porque con aviacion embarcada puede mantener-
se vigilencia practicamente constante.

En la batalla que se entablaria, el submarino podria
luchar contra su enemigo el destructor oponiéndole su
arma, el torpedo. Pero se enconfreria casi inerme contra
el avion. A la velocidad de éste, a su maniobrabilidad
para atacarle, solo podria en el mejor de los casos, opo-
nerle sus ametralladoras pesadas. Para pederlo hzcer ten-
dria que atacar en superficie, estando asi expueste a las
armas concentradas del convoy.

Sin embargo, no queremos decir con lo anterior que

-
R

se haya desvanecido por eso el peligro de lcs ataques del
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el Golfo Pérsico. El Eje ha de bztirlas desde el propio Con-
tinente, manteniéndose en una situacién expectante hasta que
comience la batalla 2érea por la conquista de la supremacia,
fase indispensable en la guerra mederna. Y para la conquista
de esta supremacia, o se destruyen preliminarmente todas las
fuentes de suministros necesarizs a la aviacién de caza con
simples bombardeos nocturnos, de escaso rendimiento, o se
gana la betalla a la caza enemiga sobre la zona cuyo domi-
nio del aire interesa tener. El tltimo ejemplo de esta necesi-
d>d previa del dominio del aire lo tenemos en la batalla de
Ttinez. EI Meriscal Rommel no debid sostenerse més tiempo
del que lo hizo porque le falté aquél.

Pesemos a examinar ahora los elementos adoptados por
unas y otras potencias en la batalla del Atlantico:

BARCOS MERCANTES EN CONVOY

Velocidad media, 22 km. por hora.

Programa de construccién: ;Un millén de toneladas men-
suales?

BARCOS DE ESCOLTA

Tipo de 1.090 toneladas de desplazamiento, (Del progra-
ma inglés de construcciones de 1939.)

Autonomia aproximada: 6.000 kild-
metros.

Velocidad mixima: 46 km. por hora.

Armamento: Cuatro cafiones de 102 ¢ .
milimetros y seis a ocho ametralladoras
pesadas.

Tripulacién: Unos 100 hombres,

Construccién: ;En seis meses?

Patrulleros. — (Com o unidades de
reaccion de costas o refuerzo del con-
voy):

Tipo: 510 toneladas.

Velocidad: 37 kilémetros por hora.

Armamento: Un cafién de 102 mili-
metros y ocho ametralladoras.

Potencia: 3.600 cv.

Tripulacién: 6o hombres.

Construccién: ¢En tres meses?

Lanchas torpederas. — (Tzmbién co-
mo elemento de reaccion de costas):

Tipo: 18 toneladas.

Autonomia: goo kilometros a 37 ki-
lometros por hora,

Velocidad: 65 kilémetros por hora.

Armamento: Cuatro a ocho ametralladoras antiaéreas v
dos tubos lanzatorpedos de 456 mm.

Potencia: 1.500 cv.
Tripulacién: Seis a ocho hombres.
Construccion: ¢Una s mana?

Portaviones:

Tipo del Rdnger, hundido en el Atlantico, probablemente
escalonado en ruta:

Desplazamiento: 14.500 toneladas,
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Autonomia: 20.000 km. a 25 km. por hora.
Velocidad: 54 km. por hora.

Armamento: Ocho cafiones de 127 mm., 40 cafiones de
40 mm. y 72 aeroplanos.

Potencia: 53.000 cv.
Tripulacién: 1.016 hombres,

Censtruccion: En el prcgrama naval de los Estados Uni-
dos correspondiente al afo 1940 se preveian tres afios para
su construccion,

Hawker Hurriceme (catapultable) :
Autonomia: goo km.

Velocidad: 536 km. por hora a 5.600 m.
Techo: ¢.500 m.

Armamento: Cuatro cafiones de 20 mm.
Potencia: 1.200 cv.

Tripulacién: Un hombre.

Construccién: En serie.

Spitfire (embarcado):
Autonomia: goo km.
Velocidad maxima: 6oo km. por hora a 5.600 m.

Lanchas torpederas saliendo de servicio.

Techo: 11.000 m.

Armamento: Dos cafiones y cuatro ametralladoras.
Potencia: 1.200 cv.

Tripulacion: Un hombre.

Construccion: En serie.

Bristol Beaufighter:

Autonomia: 2.400 km. a 322 km. por hora.
Velocidad méxima: 330 km. por hora.
Techo: 8.800 m.
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Armamento: Cuatro caiiones de 20
milimetros y seis ametralladoras de 7,7.

Potencia: 2.500 cv.

Tripulacién: Tres hombres.

Construccion: En serie.

Los alemanes pueden alinear en esta
batalla las siguientes armas:

Submarinos:

Tipo medio de 740 toneladas.

Autonomia: 6.000 km.

Velocidad: En superficie, 34 km. por
hora; en inmersién, 15 km. por hora.

Armamento: Un cafon de 105 mili-
metros, una ametralladora antiaérea y
seis tubos lanzatorpedos de 533 mm.

Potencia: 320 cv. y motores eléc-
tricos.

Produccion: Un submarino diario.

Avion Messerschmitt zro-A-1. (Da-
tos tomados del Aeroplane del 12-2-43 y de Flight, 11-2-43,
deducidos técnicamente de uno derribado, pero que por su es-
tado no ha sido posible probar en vuelo):

Caza de large radio de accion, con frenos aerodinamicos
para bombardeos en picado,

Autonomia: 2.400 km. a 443 km. por hora.

Ficha del “Me-210-A-1"; alzado, planta y perfil.
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“Messerschmitt” 210-A-1.

Velocidad maxima: 590 km. por hora.

Techo: No hay datos.

Armamento: Dos cafiones Mauser de 20 mm., de¢s ame-
tralladcras fijas de 7,9 mm., dos ametralladoras de 13 mm.,
con torretas adosadas al fuselaje, con campo de tiro hacia
atras, hacia arriba y hacia abajo, (Ver descripcién de este
aparato hecha en el nimero de abril de la Revista.)

Potencia: Carga de 1.000 kg. de bombas.
. Tripulacién: Tres hombres.
Produccion: En serie.

Heinkel 177:

Bombardero tetramotor de largo radio de accién.

Autonomia maxima: 11.330 km. con 450 kg. de bombas
y velecidad de 300 km, por hora,

Velocidad méaxima: 492 km. por hora con 18.000 kg., o
450 km. por hora con 37.187 kg.

Armamento: Dos cafiones Mauser de 20 mm. y cuatro
ametralladoras.

Potencia: 4.800 cv., con cuatro hombres en tindem dos
a dos.

Tripulacién: Seis hombres.

Produccién: En serie.

En el segundo croquis del Atlintico se ha indicado con
circulos de radio de 350 kilometros la zona peligrosa de ata-
que a los convoyes por submarinos o aviacion, por considerar
que esta zona puede caer dentro del radio de accién de la
aviacion de caza inglesa con bases en las costas. Con circulos
de radio de i.200 kilometros se ha sefialado la zona a que
puede alcanzar el radio de accién eficaz del Messers 210. Se
ha tenido en cuenta que las noticias inglesas lo suponen equi-
pado con 1.000 kilogramos de bombas, que pueden sustituir-
se por depositos supletorios.

La elecciéon de aparatos ingleses y alemanes se ha hecho
teniendo en cuenta que se trata de una decisiva batalla por
el dominio del aire. Inglaterra usara sus Spilfires desde la
costa, y Alemania su nuevo caza de gran radio de accion.

Se supone también que el Spitfire conserve sus caracteris-
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ticas como embarcado, aunque posiblemente haya sido nece-
sario retocar su incidencia, dada su gran velocidad en los ate-
rrizajes, para poder hacerles con esta modificacion sobre el
puente de los portaviones. Es, pues, probable que el tipo em-
barcado no conserve lcs 6oo kilémetros de velocidad maxima.

En la primera fase de la batalla librada en la zona que
:e marca de lrazos, loman parte lcs aviones Messers 210 con-
tra sus enemigos los Spilfires embarcados, dotados de carac-
teristicas semejantes en cuanto a velccidad; tal vez con ma-
ver maniobrabilidad el Spitfire, dada su condicion de mono-
motor, pero con la menifiesta inferioridad de poder ser ata-
cado por las ametralladoras montadas al ccstado del Messers,

Es batalla, ademas, que se complementa con el ataque por
los Messers 210, que se empleen como torpedercs, y por apa-
ratos Heinkel de largo radio de accion, también empleados
para torpedeo del cenvoy y unidades de proteccion.

Una observacion final, que también recogemos del intere-
santisimo articulo, y a la que anadimos el resultado alcanza-
do por los submarinos alemznes caterce dias después:

“Seglin los partes alemanes, fueron hundidos 15 petrole-
ros proximamente en la interseccion del meridiano de las Azo-
res con el paralelo de las Canarias, con un tetal de 171.000 to-
neladas de arqueo, que transportaban 193.000 toneladas de
combustibles y carburantes.

”Suponiendo que el 70 por 100 de estas 193.000 toneladas
lo fuesen de gasolina, la no llegada de estas 135.000 tonela-
das viene a representar, en orden a la aviacién, la neutrali-
zacién de 33.000 ataques de gren avion de bombardeo contra
los puertos italianos, y desde el punto de vista de los carros,
el combustible necesario para mantener 1.0c0 carros durante
cincuenta y seis dias.”

El 27 de enero del mismo mes reccge el parte el hundi-
miento de otras 52.000 toneladas de petroleros, que habria
que anadir a los datos anteriores, '

Pues bien: en el primero de los ataques, un Liberator con
bzse en las costas de Africa, descubrié “no mencs de 13 sub-
marinos que atacaban el convoy”. Limitindonos para nues-
tro razonamiento a este niimero y suponiendo que se dispcne
de los mismos medics que permitieron al Almirante Donitz
la localizacién del convoy y concentrzcion con tiempo de lcs
submarinos interceptores, podra con mayor razin operarse
ahora en la zcna marcada de trazos.

La intervencion de los 13 submarinos durente varies dias
de persecucion supondria ahora una lucha desigual contra los
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elementos de aviacion que protegerian el ccnvoy. Seria expo-
ner un promedio de 32¢ especialistas de submarinos y trece
dias de trabajo de una gran crganizacion a un riesgo apre-
ciable.

El equivalente en aviacion de estes cifras serian 150 tri-
pulaciones de aviones Messers, equiveleéntes a 300 especialis-
tas; 120 tripulantes de Heinkel 177, empleados como torpe-
deros de largo radio de accion, por si el convoy escapaba de
la zona peligresa tratando de salirse del radio de accion de
los Messers, y 100 tripulantes de 50 Messers 210-4-1, emplea-
dos como torpederos. El material que expondria Alemania en
tsta accidn seria 200 Messers 210, entre cazas y torpederos, y
16 Heinkel 177, que representan un esfuerzo infericr al exi-
gido para la construccion de les 13 submarinos.

Frente a lo anterior arriesgarian los znglosajones: un por-
taviones con 75 aparatos, previamente derribados ¢ sin posi-
bilidad de regreso a su bzse, y el ccnvoy mismo con todas
sus unidades de proteccion. Sin riesgo de exageracion, pusde
conceptuarse como un valcr veinte veces superior en vidas de
especialistas y mas de cien veces en esfuerzo de produccion.

Podria oponerse a] resultado de esta batalla el Beaufighter,
que con radic de accion igual al del Messers lanzarian los in-
gleses desde sus bases; pere, ademas de que las caracteristicas
conocidas de ambos hacen suponer al segundo dctado de me-
iores condiciones como caza puro, la batalla se desenvolveria
en tiempo menor del necesaric para hacerse sentir esta reac-
cién de la costa, pueste que mientras que los Messers, equipa-
dos como cazas, es decir, sin bombas ni torpedos, luchaban
contra los Spitfires dos contra uno, lcs aviones torpederos Mes-
sers y Heinkel darian pronto cuenta del convoy, ayudades en
esta mision de destruccion, y a cubierto de los ataques de
aviacién, por los submarinos concentrados en la zona.

Para hacer las consideraciones anteriores nos hemos guia-
do por los datos conocides de determinados tipos de apara-
tos, pudiéndose generalizarlas y deducir que en la lucha plan-
teada contra el trafico maritimo, basta una superioridad aérea,
limitada en tiempo y espacic, para conseguir desde Europa la
intercepcién de las comunicaciones maritimas con Inglaterra
—intercepcion que seria absoluta si dispusiese Alemania de
caza con radio de zccién eficaz de 2.000 kilémetros.

En el croquis se indica con linea de trazos el limite de la
zona de accién en que podrian actuar apzratos de ese tipo.
Hoy dia se encuentra la técnica de Aviacion capacitada para
resclver este problema sin necesidad de recurrir al empleo de
nuevos materiales, ccmo combustibles de alto rendimiento,
motores de rezccion, etc.

53



