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La batalla vertical del Atlantico

Por el Capitéin de corbeta MARTEL

La tan conocida maxima inglesa de ‘“‘quien tiene la mar
tiene la tierra”, que complementada con la de “Inglaterra
domina les mares”, han sido hasta la actual contienda la base
de la politica britanica y la razon fundamental—gracias a la
riibrica de una potente flota—de su existencia como Imperio,
ha dejado de ser una verdad incontestable, convirtiéndose en
frase que no tiene valor alguno si no se le anade la condicion
de que ese dominio sea también lo que pudiéramos llamar
vertical. Los buques de superficie pueden imponer su volun-
tad sobre la sabana acuosa en sentido ‘horizontal”; pero esa
voluntad es susceptible de ser quebrada facilmente por la pre-
sencia de sus enemigos en la vertical: submarinos y aviones.
Consecuencia de esta nueva modalidad del dominio del mar
es que la guerra naval haya tomado un caricter totalmente
distinto al que ha tenido, y que los nuevos elementos que en
ella intervienen vayan adquiriendo una importancia cada vez
mayor, que puede llegar a ser decisiva para su resultado, re-
sultado que—obvio es decirlc—va a ser, en definitiva, la cla-
ve de la decision del conflicto.

Un analisis scmero de la situacion nos hace llegar a la con-
clusién de que la lucha que, cada vez con mayor intensidad,
se desarrolla en torno a los aprovisionamientos, es una pugna
casi directa entre submarinos y aviones, en la que intervienen
no solamente los hombres de guerra, sino también los de cien-
cia, que buscan quiza la solucién a la batalla vertical no en la
creacion de armas mejores, sino en la de elementos de trans-
portes que permitan desterrar o alejar, por lo menos, el peli-
gro de ataques enemigos desde el aire o desde las profundi-
dades marinas, luchando unocs, al tratar de crearlos, por el
avion como medio seguro de transporte, mientras otros abo-
gan por el submarino y llevando esta pugna hasta el mas es-
condido rincon de sus gabinetes de trabajo.

El Gran Reich aleman, siguiendo una politica naval que
no nos atrevemos a enjuiciar, habia concentrado la mayor
perte de sus esfuerzos de construccion en el arma submarina,
renunciando con ello implicitamente a disputar el dominio del
mar a los que fatalmente habian de ser sus enemigos en caso
de guerra.
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Al estallar el conflicto no podia hacer Alemania en la mar
otra cosa que lo que hizo: lanzar sus submarinos al ataque de
las flotas de guerra y mercante enemiga, concentrando quiza
estos ataques contra la primera, en la esperanza—el éxito de
Prien habia dado motivos para ello—de pcder crear una situa-
cion que permitiera a la reducida flota de superficie hacer
frente a la britanica, o per lo menos operar contra la navega-
cion sin tener que preocuparse de ella. Desgraciadamente para
los planes germanos este objetivo no pudo ser alcanzado y hu-
bo de contentarse, por lo que a unidades de aquel tipo se refiere,
a cruceros de “perturbacion” del trafico, realizado por barcos
de guerra y mercantes armados en corso, cuyo rendimiento
operativo, siendo bueno, no pudo alcanzar un grado muy alto
debido a la presencia de la armada enemiga.

Casi simultineamente con la declaracién de guerra de In-
glaterra y Francia empezaron los torpedos del arma subma-
rina alemana a hundir buques de aprovisionamiento enemi-
gos; pero al poco tiempo de haber empezado a actuar entra-
ron en accion los que habian de tratar de disputarle el domi-
nio “vertical”, los aviones, que dieron con ello un nuevo ca-
racter a la guerra submarina, convirtiéndola en “aéreo-sub-
marina”.

A fines de septiembre del 39 tres aviones Blackburn
“Skuas”, 1anzados desde un portaviones, atacan a un subma-
rino y uno tras otro son derribados por las armas de a bor-
do. El primer “round” de la batalla submarino-avién ha sido
ganado por el primero, Poco después gana éste un segundo
“round”, de mucha mayor importancia: el Courageous, porta-
aviones dedicado precisamente a la vigilancia antisubmarina,
es hundido por uno de aquellos a los que debia destruir y el
efecto que preduce en el Almirantazgo britanico es tan gran-
de que le decide a renunciar momentaneamente a la utiliza-
cién de los portaviones en este tipo de misién, dejando el ser-
vicio de escolta de convoyes por alta mar a los destructores
y en zcn2s mas proximas a la costa a los patrulleros (dotados
todos del “Asdic”, o detector ultrasonoro, que localiza la pre-
sencia del submarino por medio del “eco” que produce su cas-
co metélico al chocar contra él las ondas emitidas), sin mas
proteccién aérea, por tanto, que la que buenamente pudieran
darle en estas zonas las bases de tierra.

En el periodo comprendido entre el principio de la guerra
v el derrumbamiento francés, la guerra submarina es lo que
algunos criticos navales han llamado “pura”, es decir, sin la
intervencion del avién en ninguno de los bandos. Denomina-
cién indiscutiblemente exagerada, puesto que tal “pureza” hu-
biera significado la ausencia de actividad aérea en la gran ba-
talla de los transportes maritimos, pero que se ajusta en cier-
to modo a la realidad, ya que la accién submarina sobrepasa
en dicho periodo notablemente a la de los aviones (de las 40
a 50.000 toneladas hundidas por término medio semanalmen-
te durante este espacio de tiempo, 30.000 correspondian al
arma submarina, quedando el resto a repartir entre los bu-
ques de superficie y la aviecién), lo que indica poca activi-
dad por parte de estos Gltimos en lo que se refiere al “bando
ofensivo”, ccurriendo lo mismo respecto al defensivo, proba-
blemente por no disponer los ingleses en aquellos tiempos del
material necesario para hacerlo pesar seriamente en el des-
arrollo de la lucha.

Al ocupar el frontén europeo atlantico v del mar del Nor-
te, desde Narvik hasta el golfo de Vizcaya, puede el Mando
aleman disponer de las excelentes bases aeronavales que estas
costas le ofrecian, entrando la guerra submarina en una fase
de guerra total de los elementos a que nos venimes refiriendo.
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IFase caracterizada por la perfecta coordinzcion de ambas ar-
mas. Las condiciones para su utilizacién mejoran de un modo
notable. Para los submarinos, la posesion de bases atlanticas
les significa no tener que dar €l Jargo rodeo por el norte de
Iiscocia, quedindoles abierta la puerta cuyo cierre les habia
obligado hasta entonces a hacerle, ¢l Canal de la Mancha, lo
gue supone un importante acercamiento a la zona de opera-
ciones, con el consiguiente aumento de rendimiento (de ser un
tercio, aproximadzmente, de la flota submarina el que se en-
centraba operando en un momento determinado a serlo la mi-
tad), que se tradujo inmediatamente en cifras. De junio a
noviembre llegaron las pérdidas britanicas de tonelaje a go
O 100.000, siendo el 75 por 100 obra de los submarinos (mas
del 11 por 100 respecto a periodos antericres).

La existencia de esas bases-—coincidiendo indiscutiblemen-
te con un gran desarrollo de la aviacion y la aparicion de
nuevos y mejores tipos de aviones—permite tzmbién la inter-
vencion en gran escala del arma zérea, comenzando la accidn
de los “corsarios del aire” Heinkel 111 v Focker-Wulf (“Ku-
rier”), que actiian como ojos avanzados de los submarinos y
al mismo tiempo cooperan con ellos en la guerra contra el
trafico maritimo enemigo,

Blackburn “Slkua”.

Durante esta etapa inicial de la batalla aerosubmarina el
dispositivo aleman es el siguiente: los Ju-87 atacan la nave-
gacion en zona del Canal; los Ju-88 y Heinkel 111, 1a com-
prendida en un sector cuyos radios extremos se apoyan en las
costas noruegas vy francesas del W., v que alcanza en profun-
didad la costa oriental irlandesa. Los Kurier llevan sus reco-
nocimientos ofensivos hasta mas alla de Islendia y por el Sur
hasta cerca de Casablanca. Uncs y otros pzrtiendo desde ba-
ses repartidas a lo largo del litoral atlantico. Los submzrinos
tienen tres bases principales de ataque: Stavanger, Lorient y
Burdeos. Desde las dos primerzs actian contra los convoyes
que arriban a las Islas Britanicas por el Atlintico norte, for-
mando sus lineas de ataque una gran tenzza, que se cierra en
las proximidades del punto de llegada (como convoy organi-
zado a pezrtir del cual se disgregan las diversas unidades que
lo constituyen), al noroeste de Irlandz. Desde la segunda y
tercera cperan contra los que navegan por el Atlintico cen-
tral v sur. L2 tictica empleada, baszda en la mas estrecha
cooperacion, no cfrece diferencias esenciales a la seguida hoy.
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El avién o submarino que avista un convoy lo comunica
inmediatamente al “puesto de mando”, situado en “un lugar
de la costa atlantica” donde, a la vista de las circunstancias,
se ordena el ataque, bien por submarinos, bien por aviones,
bien por la combinacién de 2mbos. Aunque nada se ha dicho,
que nosotros sepamos, parece ser que la batalla aerosubma-
rina del Atlantico es dirigida por una sola mano, hasta hace
poce por la del hoy Gran Almirante Dénitz, que puede dis-
poner de los aviones que la tercera flota aérea destina a esta
mision especial de guerra al trafico. Algo asi como una éspe-
cie de aviacion embarcada. Habiamos visto la organizacion
inicial de la defensa britinica: proteccién aérea de los cenvo-
yes en zonas alejadas, al renunciar al empleo de portaviones,
practicamente nula; en las costeras, el “Coastal Command”,

“Heinkel 1157, despegando para un servicio de reconocimiento,

encargado de neutralizar la accién submarina en colaboracion
con las unidades de superficie, Al ampliarse la zona de ope-
raciones del enemigo y redoblar éste su actividad con las dos
armas adquiere la situacion caracteres de gravedad tal, que
obligan al Mando britanico a aplicar un antidoto mas eficaz
o de mayor rendimiento que el que podia suministrarle 1a es-
colta naval disponible, reducida necesariamente a un minimo
por las grandes pérdidas sufridas en este tipo de unidades.
En un corto espacio de tiempo habian sido hundidos g0 des-
tructores. La solucién logica habia de encontrarse en los bar-
cos de superficie, cuya proteccién podia ser “permanente”; y
esa fué la razon de la adquisicion de los 50 destructores de
segunda mano norteamericanos y de la utilizacion del nuevo
tipo de escolta llamado corbeta. Pero la Marina britanica, se-
giin declaraciones del ministro Morrison, debia proteger
80.000 millas de rutas comerciales, sobre las que navegan ccn-
tinuamente de 2.000 a 3.000 buques de aprovisionamiento y
transporte y dragar minas ¢n 14.000 millas marinas; y ni que
decir tiene, en esas condiciones no era posible dar a los con-
voyes la proteccion minima que e] peligro submarino y aérco
exigizn. La tinica forma de hacerlo fué recurriendo a la avia-
cién, cuyo rendimiento como elemento de exploracién y reco-
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nocimiento era mucho mayor que el de las unidades de super-
ficie y que ademas permitia enfrentarse con la amenaza aérea
contra los convoyes con el arma mas apropiada para ello. Los
primeros aviones utilizados para esta mision fueren los Short-
Sunderland, hidroaviones cuatrimotores con una velocidad ma-
xima de 350 km, por hora, una autonomia superior a diez ho-
ras y armados de varias emetralladoras, cuatro de ellas en
montaje cuddruple en la torreta de popa. Mas tarde son in-
corporados al servicio los Lockheed “Hudson”, bimotores de
torreta doble con motores Wright “Cyclone”, una velocidad
méaxima de 396 km/h. y una autonomia de cerca de 3.000 ki-
lémetros y los Consdlidateds “Catalina” y “Liberalors”, hi-
droaviones ambos de grzn radio de accién, pero con una ve-
locidad de crucero pequeiia (condicién ideal para la escolta
de los convoyes). Otro tipo de los em-
pleados es el Wellington, bombardero bi-
motor de gran radio de accion,

Con la aparicion de estos aviones en
los cielos atlinticos la batalla adquirio
un nuevo aspecto, registrindose comba-
tes aéreos a muchas millas de las costas
entre los atacantes y los “destructeres o
protectores del aire”.

Indudablemente, estos tiltimos tenian
sobre los primeros, especialmente sobre
los tipos Kurier, la ventaja de un arma-
mento dispuesto precisamente para la
ofensa y defensa en el aire, mientras que
aquéllos estaban preparados para el ata-
que a buques (concentracién de ametra-
lladoras en la parte inferior de su cas-
co); pero la velocidad superior les per-
mitia compensar esta inferioridad, de
modo que el dominio aéreo de la zona del
convoy quedd, todo lo mas, como mate-
ria de discusion, sin que ninguno de les
bandos pudiera dictar sus leyves sobre
ella.

A medida que pas: ba el tiempo iba en
aumento la accion de la aviacion germa-
na contra la navegacion, llegando en 1941
——segln algunos datos cuya autenticidad no pedemos garan-
tizar—a alcanzar un 40 por 100 del total del tonelaje hundi-
do v casi igualando, por tanto, al imputable a los submarincs
(claro que esta disminucién en la diferencia tuvo lugar en pe-
ricdos en que por ser los dias largos la ventaja operativa era
del avion; pero ello no resta importancia al éxito obtenido por
el arma aérea en esta nueva modalidad de empleo).

Al declarar Norteamérica la guerra al Japén, el arma sub-
marina alemana traslada su zona de accién a las aguas norte-
americanas, volviendo otra vez a la guerra “pura”, sin inter-
vencién apenas de aviacién. La proporcién de tonelaje hundi-
do aumenta extraordinariamente a faver del submarino (en
abril del 42, de las 585.000 toneladas hundidas el 92 por 100
corresponde al submarino), lo que se explica por las condi-
ciones de la poca reaccion defensiva en que opera en los pri-
mercs tiempos y por el aumento de proteccion aérea a los con-
voyes en las zonas susceptibles de ser atacados por los zvio-
nes del Reich, dado no sclamente por los aparatos del “Coas-
tal Command”, sino por una aviacién propia embarcada, llz-
macda de la Marina mercante, consistente en cazas que son ca-
tapultados de los mismos buques del convoy y que si no pue-
den llegar a bases de tierra son abandonados después de sal-
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var al piloto (algo parecido a los “Camels” de la pzsada gue-
rra, cuya mision era atacar a los zepelines).

Los americanos introducen un nuevo factor en la “guerra
vertical”: ¢l “blimp”, dirigible pequeiio y ficilmente manio-
brable que presta un buen servicio cemo detector de subma-
rinos, e intentan—no sabemos con seguridad si han llegado
a realizarlo—la utilizacion de numerosos petroleros, converti-
dos en portavicnes, como buques de escolta.

Al organizarse el sistema de conveyes en las aguas meri-
canas, con el zumento consiguicnte de proteccion a la nave-
gacion, dejz, por lo visto, de compensar al Mando alemin el
enviar sus submarincs a operar en aguszs tan lejanas y la ba-
talla vuelve a su centro de gravedad, al Atlantico, donde ad-
quiere nuevamente una gran violencia, produciéndose sin ce-
sar ataques contra los convoyes que merecen el calificativo de
verdaderos combates y que cuesten a la navegacién anglosa-
jena pérdidas tan duras que dejan entrever la posibilidad de
que las “nacicnes unidas” sean vencidzs en aquellos momen-
tos por unos periscopios que no veian, lo mismo que Napo-
leén lo fué por las fragatas britanicas cuyes mastiles no llego
a ver.

No son solos los submarinos los que mejorin su tactica
v aumentan el nimero; los otros participantes en la batalla
atlantica lo hacen también, apareciendo nueves tipos—Ilos

Versidn modificade del “Ventura”, empleado en el ataque o submarinos,

Stukas—, adaptados a les condiciones en que se desarrolla
¢sta, e hidrozviones sexamotores Blosim v Voss, B. V, 222,
con un radio de accion de 7.000 kilometros a 275 de veloci-
dad y un peso total de ;457 toneladas, asi como los super-
stukas Heinkel 177, que elevan de modo considerable la c:-
pacidad ofensiva de la flota aérea, incrementada mas atin por
la adopcion del torpedo como arma usuzl de ataque. En julio
de 1042 realizan las fuerzas aerosubmarinas del Reich una
operacion ccmbinzda contra un convoy enemigo que trata de
llevar material de guerra a la U. R. S, 8. por la ruta del Nor-
te y que cuesta a los aliados—segtin datos alemanes—cerca
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de 217.000 toneladas de pérdidas. Reproduccion en gran es-
cala de la rezlizada en octubre de 1940 contra el Empress of
Britain, paquete de 42.000 toneladas, atacado y hundido por
ia accion de conjunto de submarinos y aviones.

A mediados del 42 entra en accion la bomba cohete o de
autopropulsion (de la que ha hablado esta Revista en su ni-
merc de noviembre Gltimo), emplezda por la aviacion del Eje
con tanto éxito que los mismos ingleses han de reconocer el
fracaso de uno de sus convoyes por efecto de estas bombas.
Y asi llegames a nuestros dias con la batalla vertical o aero-
naval del Atlantico en la plenitud de su dezarrcllo, si bien pa-
rece haberse producido zctualmente una pausa que nos es im-
posible enjuiciar.

En la guerra 1914-1918 el submarino podia operar sin mas
enemigo que el patrullero o destructor; en ésta la interven-
cion del arma aérea le ha proporcicnado un enemigo mucho
mis peligroso, pero tembién un excelente amigo y colaborador.

El peligro del avion para el submarino es mayor que el que
le supone el buque escolta de superficie, perque disminuye
mucho una de sus mejeres cualidades defensivas: “la de po-
der pasar sin ser visto”. Claro que en cambio el avién tiene
en su contra, respecto al buque escolta, que mientras éste
“oye v ve”, él no puede mas que ver, limitindose, por tanto,
sus medios detectores al de la vision (quiza en la actualidad
puedan tembién “oir”) y que en el ata-
que estd en mejores condiciones aquél;
pero la gran extension que explera en
poco tiempo y la relativa impunidad con
que puede realizar su mision lo han he-
cho, sin dudga, un zrma temible para el
submarino. Por eso su presencia en la
batalla ha influido considerablemente en
la forma de operar de éstos, obligandeles
a permenecer en inmersion durante las
horas diurnas, con los consiguientes tras-
tornos para la eficiencia del arma.

Como amigo, en compensacion ¢ todo
esto, el avion ha resultado un magnifi-
co colaborador, tanto por la ventaja
arende que significa contar con una ex-
ploracion muche mejor, como por la que
resulta de la incorparacion de un nueve
elemento de la categoria de éste en el
desarrollo de la mision fundamental del
submsrino: destruccion del trafico ene-
migo.

Aunque a veces el submarino haya
de hacer frente a sus adversarios mante-
ni¢éndose en la superficie (cuando por de-
terminadas circunstzncias nc tiene tiem-
po de sumergirse), su tactica ha de ser
siempre la de buscar su defensa en la inmersion, que deberd
poder ser tanto mas rapida cuanto menor pueda ser el inter-
valo entre el momento de avistamiento con el enemigo v el
ateque. Este intervalo es minimo en el avién; por ello una
de las limitaciones que ha impuesto probablemente la avia-
cion en esta guerra al arma subm:rina ha sido la del tone-
laje. A mzyor tamafo, menor manicbrabilidad y ni que de-
cir tiene, mayores probzbilidades de ser descubiertos. La
consecuencia dezagradable de esta limitacion es la de no
poder aumentar el radic de accion y capzcidad ofensiva en
la medida exigida por les caracteristicas de la lucha. Lo pri-
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mero, al parecer, ha sido compenszdo con creces mediante el
empleo del motor tnico o de los submarinos tanques y lo se-
gundo consiguiendo este aumento de “ofensa” por el nimero;
pero parece ser que estas soluciones no han satisfecho por
completo a los conductores de la guerra submarina del Eje y
la construccién de “‘supersubmarinos”—a pesar de los incon-
venientes resefiados—va a ser, ¢ es ya, una realidad.

El mzyor de los submarinos de gran tonelaje—el norte-
americano Argonaut — fué hundido no hacé mucho tiempo,
dando lugar a una polémica entre los partidarios de muchos
submarinos de pequeiio tonelaje o menos de grende; entre los
argumentos que esgrimian los segundos hay uno relacionado
con la batalla vertical: el que los grandes podizn llevar—el
Surcouf, francés, lo llevd en su tiempo—un avién que les per-
mitiera defenderse de los ataques aéreos, dando por supuesto
que operzran en escuadrillas, Quiza los nuevos supersubmari-
nos alemanes introduzcan esta novedad en la guerra aercna-
val. Pero hay otra, de que hablzba no hace mucho tiempo un
peri6dico italiano, mucho mds curiosa, caso, naturalmente, de
que llegara a realizarse: el “avién-sumergible”, que seria la
aplicacién méas perfecta de las dectrinas de uno de los prime-
ros constructorés alemanes, el doctor Muller: “Adaptacion réa-
pida de los armamentos a las exigencias de la estrategia y la
tactica militar”. Este extrafio aparato aerosubmarino, dice el
articulista, lo mismo velaria a alturas estratosféricas que na-
vegaria por las'grandes profundidades oceanicas, constituyen-
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do un arma terrible y de eficiencia inigualable. Mientras que
esto se produzca hemos de contentarnos, por lo que a cosas
extrafias se refiere, con el nuevo elemento contrasubmarino
que es probable esté funcionando ya con los convoyes: el he-
licoptero del Almirante americano Pratt, Yought Sikorsky
V. S. 300, cuya utilizacién no se limita sélo a la exploracién
de la zonz inmediata al convoy y ataque con cargas de pro-
fundidad de los submarinos enemigos que se encuentren en
ella, sino que se extiende a la “iluminacién”, mediante benga-
las potentisimas de éste, durante la noche, pasando de la os-
curidad mds absoluta a una claridad diurna, que impediria o
dificultaria el ataque, cuyo periodo dptimo de ejecucion es el
de la sombra.

La batalla vertical del Atlantico puede reservarnos, por lo
que vemos, muchas sorpreszs. Siendo las lineas de comunica-
ciones—segim un periodista norteamericano—*la carétida del
cuerpo de las potencias anglosajonas”, es natural que sobre
ellas se concentre todo el esfuerzo aeronaval de sus enemigos,
como lo es que en ellas acumulen aquéllas tedos sus medios
de defensa; por eso la intensidad de la lucha ha de ir cada
dia en aumento, hasta que llegue el momento en que el fiel
de 1a balanza se incline abiertamente hacia un bando, dando
con ello una victoria que sera el paso mas firme hacia la vic-
toria final. Victoria disputada y obtenida, mas que en la tie-
rra, en los mares y los aires.

Torpedero averiado por wn aleque uéreo,
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