Facro 1943

REVISTA DE AERONAUTICA

Cronica de la Guerra

19 4 2

Por RICARDO MUNAIZ, Teniente coronel de Intervencion

GUERRA EN LOS CINCO CONTINENTES

“So'ament: una aiiejz costumbre periodistica nos requie-
re a dedicar unas columnas al examen del zfio que acaba de
morir, considerado en su gspecto #<renautico.

"Por lo demas, como es bicn sabido, se puede decir que
en 1941 no ha habido Aeronautica, si pcr Aerondutica enten-
demos aquellos grandes “‘raids”, aquelles refiidos concursos,
aquellas presentaciones de prototipos nuevos, zquella infati-
gable superacion de “récord:”, aquella tentacular extcmsion
de las redes de trafico aérec... que pocos &iios ha venizn 2 nu-
trir copiosamente estos articulcs-resumen de fines de afio.

”Ahcra no hay nada de eso. Ahora no hay mas que guerra,
jczda dia mas guerra! El 1941 es un afio qu¢, como su ante-
cesor, nacid, vivié y murié bzjo el signc de Marte.

"Un afio en €] que solo ha habido guerra, pero fecundo en
ensefianzas para nosotros, porque la lucha que estzmos pre-
senciando tiene un caracter peculiar y predominzntemeénte
aéreo. El examen del afo militar, si se efectia a cenciencia,
nos dard hecho el estudio del 2nos aercnautico.”

Con las precedentes palabras, que parecen escritcs hoy,
encabezamos en el mes de enero de 1942 un articulo publicadoe
en estzs mismas columnas p:ra hzcer historia del afio 1941.

El panorama de conjuntc es hoy exactamente el mizmo que
hace doce meses. Si acaso, la guerrz s¢ ha exlendido todavia
mas y se ha zcercado mis también a las puertas de nuestra
czsa.

Podrizmos seguir copiando los comentario: generales re-
dactadcs <] pasade ano; hoy, como entonces, el Arma aérea
sigue dando la tonicz mas brillante al cuadrc gener:zl de la
lucha, y por ello también, el ano aerondutico no ¢s otra cosa
que el ano militar . -

Si en 1940 registromos el transporte aéreo de un Ejército
a tlerras de Ncruega, y en 1941 un pequeiic Ejército aéreo
conquistd y ocupd una isla—Creta—, en 1942 hemos de re-
gistrar otro hecho militar digno de menci6n especial: la reso-
lucion de un ccmbate nzval por medio de las fuerzes aéreas,
sin contacto balistico dirccte de las flotas enemiges; ello ha
ccurrido en aguas de Midway y en otras operaciones del Pa-
cifico.

Como otras veces, vemcs a examiner los hechos separada-
mente, per regiones geogrificas, ya que la situacién de los
amplios teatros de operaciones asi lo requiere.

Un resumen de acontecimi¢ntos geopcliticos completara
esta ojeada znual con acaccimientos de interés suficiente para
quedar registrados en esta sucinta infcrmaciéon. No basta,
puss, con referirse escuetamente al afo aeronautico; hay que
tratar, en generzl, del afio que tan intensamente hemos vivi-
do en todos sus aspectos “noticiables”.

EL FRENTE ANTICOMUNISTA

Comenz) el ano con el frénte de Rusia estabilizado en la
linea trazada a fines de 1941 por el O. K. W. 2lemén. Los bol-
cheviques, lanzando contra el frente europeo grandss masas
asiaticas, tratzron’ de hundirlo en varios szctores, en lcs que
las trcpas de Europa hubieron de zguantar uno de los mds
duros inviernos de Rusia, en combate sin tregua contra un ene-

. migo feroz. El frente se mantuvc casi integro, con muy esca-
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sas inflexiones, y szbemos bien que en un importiante sector
se mantuvo incélume, sin que el enemigo lcgrzse poner pie
en las lineas marcadas por €l Mando. Ese sector era el que
guarnecia la Division Espanola de Voluntarics, conocid2 ya
universalmente por el nombre glorioso de “Division Azul”,
cen €l que €l estilo del pueblo espaiiol supo bautizarla en sus
primeros dias.

El duro clima de la estepa hizo muy dificiles las operaciz-
nes aéreas durante el invierno pasado; pero, sin embzrgo, el
castigo sistimatico de las comunicacioncs enemigas constituyd
unz preciosa ayuda para los combatientes terrestres, y hubo
regiones (Staraya Russa, por ejemplo) en que grandes unida-
des alemanas estuvieron muchas semanas incomunicedas por
tierra, sitndo exclusivamente abastecidas por e] zire.

El empujon dado en Jarkof por los Ejércitos de Timos-
chenko enticipé la ofensiva alemana de primavera, y la viva

Los “stukas™ “plancharon™ asi el fuerte Mdximo Gorki, el mds
poderoso del campo atrincherado de Sebastopol.



Las fortificaciones de Malte han sido duramente castigadas
a lo largo del afio 1942,

reaccion de von Bock decidié la suerte de toda la cuenca del
Donetz y gran parte de la del Don.

Pocos dias antes se ocupé la peninsula de Kerch y se re-
conquisté Rostof, llevando mis tarde el frente del Caspio
hasta Novorossisk y Tuapsé, ocupidndose Maikop y parte del
Terek, con lo que se establece un frente en el Céucase, cor-
tando ya la mis rica zona petrolifera dela U. R. S. S.

Simultineamente, el 1 de julio se conquista Sebastopol,
después de intervenciones aéreas de caricter verdaderamente
decisivo. Alli, como en Kerch, el Stwka fué empleado en gran-
des masas, con bombas superpesadas, capaces de pulverizar
aquellas fortificaciones, reputadas entre las mas formidables
del Munto. Sélo asi fué posible abrir paso al avance heroico
de los infantes de la nueva Europa.

La lucha en el Este alcanza su periodo &lgido con la lle-
gada a Stalingrado, ocupando una orilla del Volga y cortan-
do su importante trafico fluvial. Ocupadas las cuencas del
Don y del Kuban, posee €] Eje un inmenso granero y pierde,
ademas, Rusia una vasta regi6n industrial, pérdidas ambas que
habran de comprometer gravemente su capacidad de subsis-
tencia en el futuro.

En Stalingrado la lucha es durisima, barrio por barrio, v
ain quedan dos sin ocupar al finer el afio. También alli el
Stuka monomotor y el bimotor se emplean a ultranza, para
economizar vidas y esfuerzos a las tropas terrestres, a las que
los rutos resisten tenazmente, defendiendo casa por casa y rui-
na po: ruina.

Durante la época sin hielos, los anglosajones envian a Ru-
sia grandes convoyes consignados a los puertos del Artico:
Murmansk, Keola y Arjanguelsk.

la Luftwaffe se emplea sistemiticamente contra estos
abastecimientos. Los puertos citados y el ferrocarril de Mur-
mausk son tan castigados, que e hace preciso a los rusos
mentener repuestos de carriles a lo largo de toda esta linea
féirea, y brigadas de trabajadores cada pocos kilémetros, para
restablecer el trafico cada vez que la Avizcion al¢mana lo
certa.

Con'ra los convoyes maritimos operan los submarinos de
las bases nérdicas, en eficaz colaboracién con la Luftwaffe,
que sefiala la marcha de los convoyes y los ataca en dias su-
cesivos, hasta dentro del puerto de destino. Los porcentajes

2 navios hundidos son aterradores (38 en un solo convoy),
y los ingleses idean el empleo del catafighter (caza catapulta-
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ble). Se trata de aviones Hurricane embarcados en los mercan-
tes del convoy, los cuales son catapultados al aparecer la
Luftwaffe, con la misién de interceptarla.

Una vez rotos los combates, los pilotos de los cazas se lan-
zan con paracaidas ¢n la inmediacion de cualquier buque del
convoy, y los aviones abandonados van a perderse en las he-
ladas aguas del Artico. Procedimiento bien oneroso, exponen-
te de la importancia concedida a la ofénsa aérea contra el con-
voy. A pesar de todo, las pérdidas de tonelaje fueron tan cre-
cidas, que desde septiembre se interrumpieron los convoyes
del Artico.

A fines del afio, los rusos atacan la linea europea sobre el
gran recodo del Don, €n Rzev y en Toropez, y los partes
del O. K. W. nos dicen con cuinta eficacia los Stukas y des-
tructores impiden la progresion de las fuerzas blindadas ene-
migas y abastecen posiciones aisladas (Veliki Luki).

La Escuadrilla Espafiola de Voluntarios, relevada a prin-
cipios y a fines del afio por nuevos equipos de perscnal, sigue
afirmando heroicamente la présencia de Espaia en los cielos
de la Rusia soviética.

EL “MARE NOSTRUM”

Para Europa, evidentemente, ia batalla de Rusia es la de-
cisiva. Para la decision final de la guerra tal vez pese intluc-
tablemente el ataque al trafico maritimo. Pero para nosotrcs
los espafioles, pueblo europeo y meditérraneo, el espacio del
“Mare Nostrum”, tan fundido con nuestro propio espacio vi-
tal, ocupa un primer plano de enorme interés.

Si hace doce meses, ante la presencia de Wavell en Ben-
gasi, escriblamos que la guerra llegaba a nuestras puertas,
ahora, con fuerzas combatientes al otro lado del Lucus y del
Muluya, no podemos dudar que nos €nvuelve.

La campaiia de Libia ha continuado dilatiandose con su
acusado caracter pendular, y si la ofensiva britinica del pa-
sado invierno empujo a las fuerzas del Eje hasta Agedabia, el
subsiguiente contraataque de Rommel y Bastico llegé bien
pronto a liberar Tobruk y alcanz6 en julio El Alamein, a 100
kilometros de Alejandria.

Hay relevos y grandes refuerzos en el lado inglés, y en
otofio comienza Montgomeéry una nueva ofensiva hacia ¢l Oes-
te, sin lograr alcanzar jamas a las fuerzas del Eje, habilmen-
te retiradas por Rommel, que por rutas desconocidas vuelve
hasta El Agueila, donde aguarda—al parecer—al VIII Ejér-
cito inglés. Este avanza penosamente por rutas destruidas y
campos minados con profusién, y cuando llega al gclfo de Sir-
te, Rommel se eclipsa de nuevo, y 2l finar €l afio el contacto
se apunta ya en Tripolitania, a la altura de Misurata.

Casi siempre las ofensivas alternadas vienen selladas con
la superioridad aérea del que avanza, y Tobruk, Bengasi y
Mersa-Matruh saben bien de las bombas inglesas y de les
alemanas, segin en qué mancs estuvieran tquellas castigadas
plazas.

Los ingleses organizan varios convoyes, fuertémente pro-
tegidos, para abastecer Malta, que ha sufrido mas de 2.000
bombardeos aéreos. Los cenvoyes degeneran siempre en reiii-
dos combates navales y aérecs, con abundante intervencién
de los Stukas alemanes y torpederos italianos, a mas de las
flotas de superficie y submarinas; resultado de estos combates
son sensibles pérdidas navales: acorazado Valiant, portavio-
nes Eagle, cruceros Dide, Cairo y varias unidades ligeras in-
glesas; crucero Trento y varias unidades ligeras italianas.

Durante el curso del afio los americanos han enviado cuan-
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tiosas fuerzas de Tierra y Aire a diversos puntos africanos, han
tendido pistas y han establecido bases en Egipto.

El 8 de noviembre se preducen desembarcos anglosajones
en Oran, Argelia y puertos atlanticos del Marruecos francés.
Surge una resistencia mis o menos simbélica de las fuerzas
coloniales franceszs, y la deslealtad de varios altos Mandos
crea un confusionismo, a fzvor del cual se logra la ocupacién
de Argelia y €] Oranesado. El propésito anglosajén es ambi-
cioso: destruir entre dcs fuegos a las fuerzas del Eje en Afri-
ca, y obtenido asi el trampolin preciso, caer seguidamente s6-
bre Europa. La reaccién del Eje es fulminante: ocupacién de
la Francia libre, Corcega y Ttnez.

La Aviacién italogermana gana el primer “round” de esta
batalla al impedir, por su sola presencia en Sicilia y Tripoli,
el intento de desembarco en Tunicia, que hubiera pedido ser
resolutivo; el segundo “round” es ganado también por las alas
del Eje, que al atacar sin respiro las unidades navales del des-
embarco anglosajén, destruyen el 40 por 100 de su tonelaje
en las primeras jornadas y ponen en critica situacién el abas-
tecimiento de las fuerzas desembarcadas. Organizadas éstas,
marchen scbre Tunicia, mientras Montgomery camina en pos
de Rommel, y aiin puede apuntarse la Aviacién del Eje un
nuevo “rcund” en la eficacia con que acierta a frenar ambos
avances y a desarticular sus conexiones con la retaguardia.

Los anglosajones lanzan paracaidistas en territorio tune-
cino; pero las fuerzas terrestres no llegan a tiempo, y aquéllos
son aniquilados.

La base naval de Tolén, que habia sido respetada por los
alemanes, es ocupada, y la Flota francesa es hundida por sus
tripulentes en las tres cuartes partes de sus efectivos. Otros
buques situados fuera de Francia se agregan a las fuerzas an-
glosajonas.

EL PACIFICO

Cabria decir, con frase periodistica, que este fué en 1942
el océano “de actualidad” o, lo que es lo mismo, que fué el me-
nos pacifico de {odos. <

En efecto, la estrategia nipena, que desencadené la guerra
casi de improviso en el inmenso espacio de aquel mar, supo
aprovechar su situacién central para irradiar con sus fuerzas
de los tres Ejércitos en miltiples direcciones, llevando la ini-
ciativa en casi todas las operaciones realizadas,

En enero, los nipones penian el pie en Manila y Jolé; en
febrero, en Singapur, Sumatra, las Célebes, Bali y Timor; en
marzo, en Java, Nueva Guinea e islas Salomén y Andamén;
en zbril, en la pensinsula de Bataan; en mayo, en la isla del
Corregidor, Mandalay, frontera indobirmana... Los ingleses
han sido expulsados de Indochina y Birmania; los america-
nos, de Filipinas; el cerco de Australia se dibuja con 12 ocupa-
cién de los principales anchipiélagos circundantes,

Un tenticulo nipén se extiende hacia el norte del Paci-
fico, y son ocupadas varizs islas de la cadena de Aleutinas;
simultineamente fracasa un intenlo nipén de ocupacién de la
isla de Midway (primeros de junio).

Ante €l fracaso de la estrztegia conjunta de las Nacicnes
Unidas en el Pacifico, se crea en Washingten un Consejo del
Pacifico; los Estados Unidos asumen la defensa de Australia
v el General Mzc Arthur toma el mando de los contingentes
2lli acumulados. Inglaterra, por el contrario, se hace cargo del
espacio Atlantico e Indico.

A mediados del afio los frutos de la estrategia japonesa
son espléndidos: conquista de todas las materias primas de 1a
Australasia y Malasia—petréleo, caucho, metzles de guerra—
y bloqueo de las comunicaciones de Australia,

Pilotos japoneses preparados para recibir el Despacho Imperial
con su titulo recién obtenido.

En el Norte hay una actitud vigilante. La U. R. S. S. no
esti en guerra con el Japén, pero es aliada de los anglosajo-
nes; Estados Unidos busca su enlace con la U. F.. S. S. para
el suministro de material; largo y dificil el cam’'no del gelfo
Pérsico, prohibido el de Vladivostok por la zclitud nipona,
se piensa en salvar el estrecho de Behring. Progresa el trazado
de la llamada carretera de Alaska, y en diciembre llegan al
Estrecho los primeros camiones americanos. Los jiponeses, ins-
talados en Aleutinas, atacen desde el aire casi todas las bases
americanas que flanquean el extremo de Alaska, y las tenta-
tivas de arrojarlos de alli resultan infructuosas.

Contra el cerco de Australia rompe una lanz la iniciativa
americana, y un fuerte contingente es desembar:ado en Gua-
dalcanal, en el lugar opuesto al ocupade en la, niisma isla por
los japoneses. Esta situacién se traduce en refiidos combates
locales, que contintian al acabar el afio, con ventaja aparente
para los aliades en algunos puntos, mientras lo: japoneses si-
guen desembarcando en otros.

Este formidable despliegue de fuerzas terrcstres, instala-
das a muchos millares de kilémetros de sus bascs, no se ha lo-
grado sino a fuerza de convoyes navales, y el dominio del mar
no se ha hecho patente por la vasta extensién del teatro de
operzciones, que no ha dado lugar a un comb:.te naval deci-
sivo entre les dos flotas, pero si se han desarrvllado numero-
sas batallas, cuya historia serA muy interesant. e instructiva,
si algln dia logrames conocerla con detalles auténticos,

Registremos, ante todo, la intensa participzcién del Arma
aérea en todas estas operaciones maritimas, pues en todas
ellas han actuado en gran proporcién los buques portaviones,
de los que un critico anglosajén lleg6 a decir c,ue son la espi-
na dorzal de las flotas, hecho no comprobado todavia. Sin em-
bargo, la abundancia de fuerzas aéreas ha dado lugar a ca-
racteristicas muy peculiares en estas batallas, y las pérdides
navales y aéreas han sido en ellas formidables.

Sefialemos las batallas del mar de Banda, (onde fué liqui-
dada la Flota neerlandesa y parte de la australiana. En opera-
ciones del mismo pericdo (principies del afio) se dieron por
hundidos: un acorazado tipo Missisipi o New M éxico, en aguas
de Mindanao; acorazado japonés Haruna, huncido por bombas
de una Fortaleza Volante en aguas de Filipinas; tres cruceros
japoneses en Amboina; otro tipo Magami; el americano Mar-
blehead y el zustraliano Pert/i; los ingleses Desvilles y Naiad...

Mis tarde se registran operaciones en el Océano Indico,
donde caen, primero, los crucercs pesados ingl:ses Dorsetshire
y Cornwall, y luego, atacados por la aviacién nipona, el Bir-
mingham, uno tipo Leander y el portaviones Hermes. Hacia
la misma época es hundido en Hawai el americano Langley.

La extensién del cerco de Australia da lugar a las batallas
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del mar del Coral, también con profusa intervencién aérea;
los nipones pierden un pequeiio portaviones y otras unidades,
y los aliados el portaviones Sarafoga y otro tipo Yorktonwn, el
acorazado California y el crucero Camberra, el crucero Port-
land y otro pesado de la claze Warspite.

Los resultados de esta batalla son muy contrzdictorics,
seglin se tome el comunicado de uno u otro bando, y todas las
pérdidas que ¢stamos mencicnando proceden de la Prensa y
necesitzn confirmacion definitiva al final de la guerra.

A principios de junio se desarrollé la famosa batalla de
Midway. Un fuerte convoy de desembarco japonés (unas 8o
unidades) se acerco a dicha isla, y fué contenido por las fuer-
zas aéreas defensoras de la misma. Les buques norteamerica-
nos salieron al encuentro del agresor, pero fueron a su vez
batidos por los aviones japoneses. Las escuadras navales no
llegaron a verse ni a cefionearse. Sin embargo, sus pérdidas,
debidas a la accidn aérea, fueron notable:: portaviones japo-
neses Kaga, Akagi, Soryu e Hiryu; cruceros pesadcs Magami
y Mikuma,; 275 aviones, etc.; portaviones americano YVork-
town y un destructor. Este resumen ¢s el de Washington, y €l
de Tokio nos es desconocido, si bien de fuente nipcna se dié
también como hundidc el portaviones Hornet y un crucero
clase San Francisco.

De todas suertes, Midway quedari como ejemplo de un
poderoso ataque maritimo impedido por la accién aérea exclu-
sivamente.

No estara de mas sefialar que se ha discutido muche acer-
ca de las caracteristicas utiles de los aviones embarcados, 2
propdsito de estos €ncuentros. Bien sabida es la supericridad
militar de los aparatos con bases terrestres o maritimas. En
Midway este material lo poseian sdlo los americanos, mien-
tras que todos los aviones japoneses iban embarcados; por el
contrario, en las batallas anteriores, como después en las de
las islas Salomon, los japoneses, rodeadcs de islas ccupadas
por ellos, dispusieron siempre de aviones de tipo no embar-
cado; la suerte de estas batallas parecié decidirse siempre del
lado nipén, como la de Midway se inclind del zmericano; es
decir, de donde habia avienes no embarcados. Sefialemos el
hecho, y en su dia se deduciran las oportunas consecuencias.

En la segunda mitad del afio, la contraofensiva americana
en Guadalcanal dié lugar a las llamadas batallas de las islas
Salomén. Los japoneses dieron como hundides dos cruceros
tipo Astoria, dos tipo Australia, y un acorazado; el crucero
San Francisco lo fué en una de estas batallas. Una referencia
peeterier habla de un crucero tipo Wichita, un Achilles y cin-
co Astoria. Por la misma época se registran la pérdida de uno
tipo Pensacola y del britanico Hermione. Los combates en
aguas de las Salomén so reproducen varias veces en el curso
del otciio. El portaviones Wasp y cuatro cruceros se dan como
hundidos por Washington, quien acusa también tres cruceros
y cinco destructores nipones; Tokio dice haber hundido la mi-
tad de la Flota yanqui que operaba en Guadalcanal.

La Aviacion nipona de gran alcance ha efectuado en el
afio diverses ataques estratégicos, algunos sobre la costa de
California, islas Aleutinas, Dutch Harbour (Alaska), innume-
rables sobre Port Darwin (Australia) y Port Morzsby (Nueva
Guinea), varios sobre las bases indias y bengalies (Colombo,
Calcuta, Chittagong). Calcuta €s evacuada a fin de afio.

La Aviaci6n norteamericana con bases en China ¢ en la

India ha bombardeado Tokio, Mandalay, Akyab y las bases
niponas de Guadalcanal. En esta region la maxima furia de
los bombardeos cae siempre sobre los aerodromos del ad-
versario.
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Parécaidistas japoneses intervinieron en la ocupacion de
Sumatra y en otros puntos.

Lcs anglosajones efectuzron desembarcos poco onerosos
para ccupar posesiones francesas: Nueva Caledcnia, Mada-
gascar, etc. (Hundimiento del crucero francés Bougainville,
en Madagascar.)

Hacemos notar que la falta de nombres de buques japo-
neses hundidos en los partes angloszjones hace dificil sefialar
las pérdidas de la Marina imperial. También omitimes, en
honor a la brevedzd, las de destructores y unidades ligeras de
todos los bandos en lucha, que han sido bastante cuzntiosas.

EL ATLANTICO

Un poco en baja parecia en 1942 el papetl estratégico de
este mar, al volcarse casi totalmente la potencia militar yan-
qui del lado del Pacifico, si bien a ultima hora el Mar Tene-
brosc: vuelve al primer plano de la actualidad.

Durante les primeros meses la habitual actividad de con-
voyes maritimes hacia Inglaterra sufria los acostumbrados
ataques del Mar y del Aire, mas fructuosos este afio que los
anteriores.

Los americanos sé instalan en Islandia e Irlanda y co-
mienzan a transportar fuerzas a Europa. Establecen bases en
Gambia v Africa ecuatorial, y una caravana aérea comienza a
salt:r el Atlantico desde Natal a Freetown, para seguir al
Oriente cercano, atravesando el Continente Negro.

Del Atlantico norte proceden los conveyes que por el Ar-
tico van a Mursmansk. El crucero Pensacola cae en uno de
ellos.

El apoyo de la ruta ecuatorial cuesta también a Estados
Unidos dos acerazados: uno clase Maryland (en aguas ame-
ricanas) y uno clase Missisipi en las africanas, victimas ambos
de un submarino italiano al mando de Enzo Grossi. Otro cru-
cero es hundido durante el desembarco en Africa francesa.

EL FRENTE EUROPEO

Aparte las incidencias ya citadas del frente del Este, Eu-
ropa no ha sufrido otre cambio militar que la ocupacion total
de Francia y Cércega.

Las operaciones en Africa del Norte han exigido un cons-
tante v amplio empleo del transporte 2éreo de refuerzos y
abastecimientos a los Ejércitos de Rommel y Bastico.

En el resto del frente 2éreo europeo hay que registrar los
bhombardeos en mesa, efectuados en los objetives ingleses por
la Luftwaffe: Alejandria, Malta, Haifa, Exeter, Canterbury,
Hull, etc.; los de los paises del Eje u ocupados, por la Royal
Air Force: Paris, Issy, Creusot, Lille, Brest, Colonia, Munich,
Augsburgo, Duisburgo, Hamburgo, Bremen, Rostock, Turin,
Napoles, Génova, etc.

Se han reiterado los ataques por una y otra parte, y la
guerra total ha dejado tarjeta enlutada en millares de hoga-
res de la poblacién civil. La mera] no cede por ello, y la de-
cision de combatir hasta el final e afianza en tcdos los pzi-
ses, a pesar del quebranto que l2s destrucciones producen en
la economia de guerra, y que puede ser mas 0 menos consi-
derable.

Una hazafia notable fué la realizada por la Flota alemana,
que desde los puertos franceses del Atlantico pas6 por el cznal
de la Mancha el 13 de febrero, con rumbo a sus bases del mar
del Norte. Ampliamente protegida por unidades ligeras y Avia-
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ci6n, las fuerzas brit4nicas la vieron desfilar al alcance de sus
piezas de costa, sin lograr impedir su paso.
_ Cerramcs este apartado con la mencion de las tentativas
briténicas, que parecen haber servido de ensayo para el esta-
blec:mlemo de un segundo frente continental: el 23 de abril
en Boulogne y el 29 de agosto en Dieppe. En esta dltima la
Avizacién actu6 ‘en grandes masas, y las pérdidas se contzron
por encima del centenar de aparatos. El 28 de marzo se efec-
tué una agresién, tampoco lcgrada, contra St. Nazzire.
Reccrdemos también, para justipreciar exactzmente la doc-
trina de Monroe, que unidades aéreas norteamericanas toman
parte frecuentemente en los bomb:rdeos de Europa, partien-
do de sus bases britinicas o norteafricanas.

TACTICA Y MATERIAL

No nos es facil deducir ensefianzas de tipo doctrinal de las
limitadas refer¢ncias que de las operaciones zéreas se poseen.

En los combates contra buques, la tictica nipona de si-
multanear los bombardecs en allura y en picado ccn ataques
torpederos en vuelo rasante parece haber hecho escuela y pro-
ducir buenos resultados. -

A los nipones se atribuye asimismo el empleo de bombas
con espolcta a tiempces contra formaciones en vuelo de bom-
barderos enemigos.

Se ha hablado tamblén de las bombas rusas y alemanas
con propulsion propia.

El peso de las bombzs empleadas es frecuentemente de 1,8
o de 3,5 toneladas. Las demoliciones de edificios alcanzan
proporcicnes impresionantes: mas de 6.000 en Génova, 550.000
en Inglaterra...

El empleo del bomba.rdeo en picado y el del torpedeo se
ha intensificado este aiio.

Para los bombardcos en tierra se siguen ensayando férmu-
las diversas: material ligero para los diurncs; materizl pesa-
do para Ics noclurnos; contra el bombardeo estratosférico, la
caza estratosférica. Por lo comin, se achaca escasa precisién
al bombardeo de zlta cota efectuado por las Fortalezas Vo-
lantes, y la vulnerabilidad de éstas es de un orden sensible-
mente normal.

En general, vémos a Inglaterra preferir los tetramctores
de gran porte para atzcar al Continente, mientras Alemania
continda con sus bimotores clasicos He-1rr y Ju. 88. La ra-
z6n puede ser el mejor despliegue de los aerodromos alcma-
nes cerca—relativamente—de los cbjetivos encmigcs, que hace
suficiente la autonomia de los bombzrderos de tipo medio,
mientras que el czso de Inglaterra es muy diferente. También
en el Pacifico, donde las distancias se cuentan pcr miles de
kilémetros, se emplean generalmente—de una y otra parte—
los tetramotores y bombarderos de gran porte.

Se extiende ¢l empleo de los planeadores remolcados, y se
siguen empleando esperadicamente los paraczidistas, tropas
de dudoso resultedo cuando su conexidn con las terrestres no
alcanza la perfeccién debida; de aqui su fraczso en Tunicia.

Siguiendo el ejemplo alemén, Inglaterra utiliza el caza-
bombardero. El veterzno Hurricane, convertido en el Hurri-
bomber, lleva 2hora una o varias bombzs de pequefio calibre
y las lanza en horizontal o en picado. Otrcs ejempleres del
Hurri son los Catafighters, o cazas catapultables desde buques
merczntes en convoy.

Como de costumbre, €1 Eje cambia poco de prototipcs. Pre-
fiere afinar lineas y aumentar potencia motriz, como vemos en
el Me-109 y en el “stuka” Ju-87. Se habla de un nuevo caza
nocturno, atin no bien conocido.

Coo;mmciéﬁ de la R. A. F. britdnica con tanques de la misma
nacionalidad.

E! desarrollo del motor B. M. 1V.-80r y 802, en doble es-
trella, refrigerado por aire, con potencia préxima a los 2.000
caballos, ha sido‘una revelacion en el caza Focke-Wulf 190,
reputado ¢ntre los mas rapidos (pur encima de los 6oo kms-h.)
y con una maniobrabilidad que hace de él una adversario te-
mible.

Otra novedad del afio es el avién asimétrico B. V. r41, asi
como el bombardere Dornier 217, con ireno de picado muy
original. De la accién de estos dcs prototipos en los lrentes
no postemcs detalles, como tampoco del tewramoior He. 177
(modiores en tandem dos a dos).

En la Regia Aercnautica, el tetramotor P. ro8 partce
estar ya equipando a las unidades, lo mismo que el caza
Re. 2.001.

Entre los planeadores del Eje citaremos el D. F. §.-230,
para 10 plezas, y el Gotha 242, para 23. Parece que ¢xisten
tipos atin meayores, empleados para transporte de carga.

La R. A. F. tampoco ha renovado mucho su m-terial. El
‘Awro “Lancaster” y el Short Stirling, tetramotcres, se tmplezn
para bombardecs a gran distancia. El Westland “W hirtwind”
es un nuevo bimotor de caza. El material de nuevo modelo
es mas bien norttamericano.

Entre este ultimo citaremos el Republic “Lancer” (P. 43),
ceza de moicr radial, con 560 kms-h. y 11.000 metros de te-
cho, y el P. 47 “Thunderbolt”, de la misma Casa, ain mas
poderoso. Entre los embarcados, el caza Vought-Sikorsky
“Corsair” F 4 U-1, con alés en W, 2.000 cv. eniriadcs por
aire, 640 kms-h., alcance de 1.500 kms. El Grumman “Wild-
cat” F 4 F-3, caza de acompanamiento (560 kms-h. y 1.760
kilometrcs de alcance). El Douglas “Dauntless” S B D-3,
“stuka” embarcado. El Curtiss “Helldiver” S B 2 C-1 es el
mzyor “stuka” en servicio (también embarcado); carga mil
kilos de bombas, vuela a 560 kms-h. y alcanza cerca de 2.000
kilometros. AGn existe un tercer “stuka” embarcado: el
Vought-Sikorskey “Vindicator” S B 2 U-3, con 400 kgs. de
bembas y 1.100 kms. de alcance. Entre los bimotores de bom-
bzrdeo, el North-American B-25 alcanza béstanie mis de
3.200 kms., pero no pasa de 440 kms-h. En cambio, el Dou-
glas A-20 A “Havoc” vuela a 560 y sirve también para caza
nocturna o destructcr. Hzy en strvicio dos grindes hidrcs:
el Martin P, B, M.-1 “Mariner”, bimotor, ala de gaviota, cola
con diedro y dobles derivas inclinadas, y €l Fleetstar P. B. 2
¥-2, fabriczdo por Consolidated, tetramctor, con diedro en la
cola, llamado “Fortaleza Volante de la Flota”. Alcanza 8.300
kilémetros con siete toneladas de bombas.

Entre los pleneadcres nombraremos: el “Hotspur”, de seis
plazas, inglés, y el Cargo C. G-4 A, de 15, americano.

No hay que olvidar que Estados Unidos ha deszrrollado
varios prototipos mono y bimotcres de transperte (Cargo Air-
creft). Alguno de ellos, destinado a servicios de mando y en-
lace, estd construido casi totalmente en’ madera o materiales
plasticos. '



Torpedeo de una unidad britdnica en el Mediterrdmeo
por un aparato italiano,

LA GUERRA AL TRAFICO

Ha alcanzado en 1942 proporciones sin precedentes. Ha
habido mes en que sélo Alemania ha hundido mis de un mi-
li6n de toneladas mercantes anglosajonas, y 8.940.000 en todo
el afio. A fines del mismo, el total hundido desde el principio
de la guerra pasa de 28 millones de toneladas, de los que cer-
ca de ocho lo han sido por la Aviacion.

Los submarinos operan ya en todes los mares, con radios
de accidn insospechados. La costa atlantica de América es cas-
tigadisima, y los convoyes son atacados @ la vista de las cos-
tas. En aguas de Nueva York, y dentro del estuario del San
Lorenzo, los submarinos alemanes hunden barcos reiterada-
mente. Otros de la misma nacionalidad operan en €l Océano
Indico.

El Atlantico, el Mediterrineo y el mar Negro son teatro
de las actividades de los submarinos italianos.

Los japonesés atzcan la costa americana del Pacifico, ope-
ran en todo este mar y llegan hasta el Indico y el Atlantico.

Las Aviaciones respectivas colaboran con la acostumbrada
eficacia en el hundimiento de toneladas mercantes y en la lo-
calizacion de convoyes.

El antidoto verdaderamente eficaz contra estos enemigos
del trifico maritimo no parece existir todavia, y las Naciones
Unidas tratan de paliar el mal con un remedio heroico: cons-
truyendo mas barcos. El mayor esfuerzo corresponde a Esta-
dos Unidos, donde se ha previsto un programa de ocho millo-
nes de toneladas para 1942 (cuya cifra no ha debido de ser
alcanzada) y diez millones para 1943, habiéndose firmzado
contratos para mas de 2.100 buques.

A este fin, la antigua semana de cuarenta horas que se
trabajeba en los astilleros fué elevada a cuarenta y ocho ho-
ras, luego a noventa y seis y hoy al maximo posible: ciento
sesenta y ocho horas; es decir, siete dias a veinticuatro, con
tres turnos de trabajo

Se ha llegado a implantar también la comstruccién en se-
rie, normalizzndo los disefios, principalmente a base de un
tipo llamado “Liberty”, de 10.500 toneladas. Los procedimien-
tos constructivos son revolucionarios, y los buques se van for-
mando a trozos en mis de soo fibricas, desde donde afluyen
las diversas secciones sobre los 40 astilleros en servicio, en los
cuzles se montan en conjunto y se botan al agua a los setenta
y seis dias de ponerce la quilla; veintiséis dias después son
puestos en servicio. Tales son, por lo menos, las noticias nor-
teamericanas, si bien los peritos evropeos las acogen con cier-
tas resérvas, sobre todo €n lo relztivo al tiempo en que este
ritmo acelérzdo se pueda seguir manteniendo. Aun asi, pare-
ce muy dificil compensar las crecientes cifras de toneladas
hundidas, méxime si la construccién de submarinos sigue pro-
gresando més de prisa que la de buques mercantes.
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REARME AEREO

Ambicioso es también €] programa aéreo de los Estados
Unidos: 60.000 aviones en 1942 y 125.000 mas en 1943. Las
noticias de Norteamérica scn igualmente optimistas en lo re-
lativo al cumplimiento de este plan; pero en Europa se suelen
acoger con reserva, creyéndose que en 1942 solo se han cons-
truido unos 40.000 aviones.

Para fines de 1942 la Aviacién nortezmericana habfa de
tener un millén de hombres, y dos para fines de 1943. A me-
diados de 1942 se contaba con instruir pilotos al ritmo de
30.000 al afio.

No es facil desde aqui poder comprobar estas cifras, ser-
vidas por la propaganda yanqui. Pero no se puede dudar de
que el esfuerzo industrial es formidable, ya que practicamen-
te toda la economia nacional ha sido dirigida hacia los fines
de la guerra, con abandono de todas las cosas superfluas y de
muchas necesarias. El réndimiento de una potencia industrial
como la de Estados Unidos, asi organizada, tiene que ser con-
siderable. Sin embargo, se acusan ya sintomas graves por lo
dificil de su solucién. Nos referimos a la escasez de ciertos
productos: la gasolina, que hcy ha de enviarse a Inglaterra
y Africa en la cuantia en que les falta la de la Insulindia; el
aluminio, y scbre todo, €l caucho. El pais ha asistido ya a la
recogida de papel viejo, de chatarra, de utensilios domésticos
de aluminio, de tubos de cremas de tccador, de neumdticos
viejos, etc...., sintomas todos muy contrarics a la abundancia.

Frente a estas cifras no podemos ofrecer las de los belige-
rantes europeos, porque aqui la propaganda es menos €xpre-
siva o la discrecion sigue otras normas. Pero no podemos ol-
vidar que en Europa combate un bloque de cerca de 200 mi-
llones de almas, que todas las industrizs del Continente tra-
bajan sin descanso para la guerra y que Alemania € Italia
forman verdaderos pueblos de aviadores. Asi les hemos visto
muy frecuentemente disfrutar la supremacia aérea en varios
frentes a la vez.

En cuento a la U. R. S. S., después de la pérdida de toda
la zona industrial del Sur, ha bajado de tono ocnsiderzble-
mente su produccién de guerra, y sabemos cuinto ha necesi-
tado recibir de fuera y cuantos de estos envios no han llegado
al punto de destino. La impresion reciente es que la forma-
cién de aviadcres no ha podido seguir el ritmo necesario, y a
poco de “soltarse” son enviados al frente, donde pronto su-
cumben a su falta de experiencia en vuelos de guerra.

ESTRATEGIA POLITICA

Como consecuéncia de las Conferencias panamericanas
después de la entrada de los Estados Unidos en la guerra, casi
todas las Republicas iberoamericanas fueron rompiendo sus
releciones con el Eje y declerando no beligerantes a los Esta-
dos Unidos. Otras, como Costa Rica, Cuba, Repiblica Domi-
nicana, El Salvador, Guatemala, Haiti, Hondurzs, Nicaragua
y Panamad, firmaron en Washington, el 1 de enero de 1942, una
declarecion conjunta de guerra al Tripartito, suméindose al
llamado bloque de las Naciones Unidas. Méjico y Brasil se
adhieren mas tarde, a pretexto de hundimientcs de buques.
Chile y Argentina continiian en buenas relzciones con el Eje.

En Europa el tnico cambio seusacional consiste en la ocu-
pacién de toda Francia, después de la cual varics paises de
América rompen sus relaciones con Vichy o no reconocen al
Gobierno Pétain, que poco antes habia roto las suyas con
Washington, a raiz del ataque al Africa francesa.

Trascendental ha sido también en 1942 el derrumbamien-
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to del Imperio colenial francés, que invadido por los anglosa-
jones o sumado a la disidencia ‘“degaullista”, se ha ido desglo-
sando de 1a Metrépoli; Nueva Caledonia, Madagascar, 1a Re-
uni6n, el Africa Ecuaterial, Argelia, Marruecns, el Africa Oc-
cidentzl y la Somalia van cayendn sucesivamente en €] &mbi-
to znglesajén. En situacién equivoca, la Martinica. Después
del 8 de noviembre, Francia ha visto desmovilizar su Ejército
metropolitano v desapareceér su Marina.

La situacién aliada en Africa del Norte se complica por
las divergencias entre los Generales disidentes De Gzaulle, Dar-
lan y Giraud, y Darlan perece zsesinado a altimos del afio.
Pétain se entrevista con el Mariscal Von Runstedt, y Laval
con Hitler y Ciano, apuntandose el traslado del Gobierno fran-
cés a Paris y una orientacién francamente colaboracionista
con Alemania.

No estari de mas recordar el fracasado proceso de Ricm,
en el que qued6 bien probado que la falta de Aviacién fué
una de las causes determinantes d¢ la derrota de Francia.

También Inglaterra ha visto horas graves en su ambito
imperial durante 1942. Singapur y las regiones maleyas y bir-
manas en poder de los japoneses; Australia, defendida por
Norteamérica; la India, presa de disturbios y rebeldias que
no cejan €n el correr de los meses.

AVIACION COMERCIAL Y CIVIL

La red europea funciona con las naturales restricciones de
la guerra. En Espafia el servicio es normal.

Inglaterra utiliza abundantemente €l trensporte 2éreo para
sus servicios postales, enlzzando con Lisbea y Gibraltar, Afri-
ca Occidental, y de 2qui al Africa Oriental y del Sur, Oriente
Medio e India.

Los otros servicios europeos de tipo extracontinental estén
suspendidos. .

El Japén ha ido tendiendo su red aérea sobre todos los
puntos de apoyo que en el Pacifico y el Indico se ha ido pro-
curando.

Ectedos Unidos mentiene, probablemente, su linea trans-
pacifica hasta Hawai, y a través del Atlantico tiene dos en
servicio: la de los Clippers con Eurona, por Bermuda v Azo-
res, y la del Africa centrzl, desde el Brasil, ruta estratégica y
de transporte de guerra. La red panamericana se va amplian-
do, y hen pzsedo al centrol de Estados Unidos los intereses
alemanes en el aire sudamericano: el Sindicato Céndor, del
Brasil; 1a 8. C. A. D. T. A., de Colombia, la S. E. D. T. A., del
Ecuador; el Lloyd Aéreo Bolivizno, etc.

No conocemos hemologzciones de “récords” internaciona-
les efectuadas por la F. A. 1. en 1942. Extraoficialmente se
sabe que el francés Neszler, sobre velero, elevé la marca de
duracién a 38 h. 21 m. 24 s., y poco después el alemin Ver-
genz la mejord hasta 54 h. 28 m. § s.

EL ANO EN ESPARNA

Contintia el progresivo crecimiento de nuestro Ejército del
Aire. Se han celebrado convocatorias para pilotos de comple-
mento y para Oficirles del Arma de Aviacién: se ha concedi-
do consideracién militar al personal civil, se han reorganizado
las Escalas de Especialistas y se ha creado el Cuerpo de Far-
macia del Aire.

Se han multiplicado los cursos de pilotos, de pilotos de Vue-
lo sin Motor, de aeromodelismo e instructores para estos tl-
timos.

La instrucci6n, en general, es atendida con creciente celo.

El planeador militar “Ford” en pruebas de vuelo. Largé el
remolque a 2.500 m. de altura y tomé tierra al cabo de quince
minutos de planeo.

En los Institutos de Medicina Aeroniutica y Academia de
Farmacia se han celebrado sesiones altamente instructivas.

Lzs organizacicnes nacionales de Defensa Pasiva han cele-
brado vzrios cursos de instruccién y divulgacién, con éxito
notorio.

En 1942 se ha dedicado gran atencién a la formacién pre-
aercnautica de nuestras juventudes. Las Escuelzs de Vuelos
sin Motor y las de Aeromodelismo se han multipliczdo y han
funcionado intensamente. En Avila se celebré el primer con-
curso regional de aeromedelos.

En Espaiia se han establecido varias marcas nzcionales
de V. S. M.: distancia, 193,7 km., por Miguel Ara; duracién,
15 h. 37 m., por Ramos y Salines, volendo en formacién en dos
veleros; altura sobre el punto de partida, 2.650 m. (4.285 so-
bre el mzr), por Rafael Ensefiat,

Se ha creado el Grupo Aercexplorador de Somosierra, don-
de se estudizn las posibilidades de este macizo para la practica
del Vuelo a Vela.

La propeganda aérea ha comenzado en 1942 a desarrollar
campefias verdaderamente eficaces, principalmente a través de
la Prensa, radio y conferencias.

De tema zerondutico fué también el Premio Garcia Mora-
to, establecido por la Delegacién Nacional de Prensa para

~un concurso de articulos periodisticos. El niimero y calidad

27

de publicacicnes aeroniuticas ha experimentado sensible pro-
greso.

Dos importantes organismos ha creado en el afio e] Mi-
nisterio del Aire: la Direccién General de Proteccién de Vue-
lo, que abarca los servicios de Meteorologia y Radic, con per-
te de los de Infraestructura, y el Instituto Nacional de Téc-
nica Aerondutica, llam2do a desarrcllar 1a Investigacién teé-
rica y practica indispensable para la existencia de una técnica
aérea nacional. Otro importante jalén en igual terreno es la
decleracién de ciertas industrias aeronduticas bésicas, con ade-
cuada legislacion protectora, y la fundacién de empresas cons-
tructoras de aviones de bombardeo y de combate.

Como realizzcién de nuestras industrizs aéreas, registra-
remes las felices pruebas del prototipo escuela Hispano-Sui-
za H. §. 42, integramente nacional,

No es necesario encarecer el interés de una disposicién de
la Jefatura del Estado por la que se prevé la creacién de un
Mando tinico de operaciones para los tres Ejércitos de Tierra,
Mar y Aire, que podra recaer en un General de cualquiera de
los tres, asistido en su C. G. por Estados Mayores de todos
ellos,

Y, por tltimo, al cerrar el afio, como al iniciarlo, recorde-
mos emocionadamente a nuestros camarades que montan la
guardia de las Alas de Espafia en el cielo de Rusia. Relevados
en febrero y en cctubre, la Escuadrilla de caza de Volunta-
rios Espafoles sigue cosechando laureles y sellando con do-
loroso tributo de sangre el compromiso henroso de Espaiia
contra la barbarie asiatica,



