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REVISTA DE AERONAUTICA

Notas para la

Cronica de la Cruzada Espanola

La Aviacién en la Cruzada

Por‘ MANUEL PRESA ALONSO

Comandante de la Escala del Aire

En esta Seccidn hemos venido recogiendo diversas notcs e informaciones que

" en su dia puedan servir de base al conocimiento completo de la Historia de la Cru-

zada. El siguiente trabajo, redactado por el Comandante Presa con ocasién de la

campaita de propaganda aerondutice, ofrece una vision de conjunto oon algunas
cifras v noticias hasta hoy inéditas, y por ello queremos recogerlo aqus.

La sorprendente, magnifica y extraordinaria actuacién de
la Aviacién durante el desenlace de nuestra Guerra de Libe-
raciém, es el resultado de la acertada solucién de gigantescos,
dificiles y numerosos problemas que magistralmente resolvié
nuestro Caudillo con la eficaz colaboracién del General Kin-
delan, aprovechando para ello las excepcionales condiciones
profesionales de nuestros pilotos, asi como la confianza ‘que
en el triunfo de Espafia pusieron desde la iniciacién de la
lucha dos naciones amigas, que sintieron el dolor de una Pa-
tria atropellada y el presentimiento de una civilizacion en
peligro. .

Habiendo quedado la mayor parte del territorio nacional
bajo la garra del Gobierno de Madrid, todas las unidades
de caza y la casi totalidad de las de bombardeo pasaron a
poder del nefasto Gobierno de la Republica. Solamente, pues,
para Espafia unas decenas de aviones en la Peninsula y unos
doce en Marruecos, todos del tipo Bréguwet XIX, gue sien-
do la Gnica ilusién de nuestros aviadores, se lanzaron con fe,
confianza, y sagrada fraternidad a dominar el cielo de la do-
lorosa Patria, colaborando a su reconquista con esta muy no-
toria inferioridad de medios,

Los “Bréguets”.

El intrincado horizonte que se presenté proporciond una
fiebre de tarea que no permitia el reposo. Habia que dar sen-
sacién de poder aéreo, y el aviador no descansaba. Se pre-
cisaba la reiterada actuacién de aquellos viejos aparatos, pre-
sentandolos en todos los frentes, a pesar de ser constante-
mente recibidos con el fuego de las ametralladoras de los ca-
zas enemigos.’ . '

Por el Norte, en una misma jornada, 2l regreso de un

servicio en Asturias, efectuaban los mismos aparatos otros en
Somosierra, Alto de Ledn, Teruel, Vitoria, Zaragoza, o bien
suministrando municiones, portando é&nimos y engrosando
_el espiritu a los heroicos defensores del Cuartel de Simancas,
materializando a, su vez, con su presencia, la promesa de que
e] sacrificio de aquellos mértires seria vengado por el verda-
dero Ejército de Espafia, del que esos ancianos Bréguets fue-
ron sus alados heraldos. :

Por €l Sur, cooperando a ensanchar el bello suelo anda-
luz, para lo que llegaron, utilizando las avionetas del Aero
Club de Andalucia, en un verdadero alarde de valentia, 2 to-
mar tierra en las inmediaciones de pueblos, con el fin de cb-

_ tener personalmente la certeza de la situacion; o bien, her-

manados con la docena de aviones de Marruecos, atacar a
las unidades navales de la Escuadra roja. Desproporcionada
lucha, que requeria en nuestros tripulantes un valor rayano
en €l heroismo para lanzar con sus fragiles aviones bombas
de 12 kilogramos de peso sobre un acorazado, dos cruceros,
numerosos submarinos y destructores, poderosamente arma-
dos de artilleria antiaérea de grueso calibre. Lucha de lai que
salieron victoriosas las rejuvenecidas alas de aquel anticua- -
do ‘material, colaborando eficazmente en ganar para Espafia
el dominio del Estrecho. o '

Una vez el Estrecho de Espafia, teniendo el Ejército Na-
cional sus mejores soldados (Legionarios y Regulares) en la
costa africana, el General Franco ordend la delicada empre-
sa -de pasar un convoy maritimo a Algeciras. Accién que se
llevé a efecto con rotundo éxito y con arreglo a los planes
previstos, el dia de la Virgen de Africa (5 de agosto de 19 36),
gracias al heroico comportamiento de la tripulacion del viejo
cafionero “Dato” v a la proteccién aérea de un Dornier, un-
Fokker, un Douglas, dos Junkers y cinco Bréguets, pese al
combate naval que esporadicamente entablé parte de la Es-
cuadra roja, cuyes unidades, por el acoso cunstante de los
aviones, emprendieron vertiginosa huida, refugidndose en el
puerto de Malaga, .

El Caudillo resalté la fructifera labor realizada por nues-
tros aviadores en los primercs, importantes y decisivos dias
de lucha, con la siguiente frase: “Esta fué la cuna, el nido
de donde salieron los potentes pajaros de hoy, bajo la direc-
cién de aquel grupo de Oficiales que supo remontar el vuelo
sin importarle las deficiencias del material.”

Transporte por via aérea de un Ejército.

Mientras tanto los aviones, en su incesante trabajo, van
realizando una obra monumental que llenard de orgullo a
Espafia. Asi como en noviembre de 1913, en el aerédromo
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"de Tetuén (recién nacida la Aviacién militar espafiola), tuvo
la suerte Espafia en ser la primera nacién que emplease los
aviones en misiones ofensivas, asi también esos bravos avia-

" dores de Franco, en 1936, formaron, desde aquel mismo cam-
po, el puente alado y de ensuefio por el que surcaron los
aires en defensa de la Patria 30.000 hombres con 400.000 ki-
logramos de material. Cbra cumbre, practicada durante tres
meses por doce Junkers, que otorga a Espzfia el ser la pri-
mera nacion del Mundo que transporté un Ejército por via
aérea.

La Virgen de la Cabeza.

Igual que al Cuartel de Simancas, Aviacién tuvo la glo-
ria de suministrar a los heroicos defensores de Oviedo, Al-
cazar de Toledo y Belchite, asi como en las abruptas y en-
diabladas entrafias de Sierra Morena al Santuario de Santa
Maria de la Cabeza, donde el Capitin Cortés y sus hombres
escribieron un capitulo de grandeza moral y herofsmo que
sobrepasa los limites de lo legendario. _

Todos los proyectos que el Ejército de! Sur habia acari-
ciado para socorrer directamente y liberar a los sitiados hu-
‘bieron de ser abandonados per impracticables, renunciando,
pues, a toda idea de liberacién para dar paso a organjzar
un suministro por medio de aviones.

Esta delicada misién, que con fraternal carifio. desarrolla-
ron nuestros a,vi'a;dﬂrés, fué realizada con la mayor abnega-
cién. Precisaba su exacto cumplimiento €] depositar los vi-
veres y municiones en el painel que coloczban los heroicos
sitiados, para evitar que se despefiaran las provisiones, y por
ser el tUnico Tugar desenfilado, lo que requeria gran maestria
en los pilotos para casi rozar con las ruedas del avién en el
mencionado painel, despreciando siempre la enorme reaccién
antiaérea enemiga.

Se realizaron 121 servicics de suministros, siendo el piloto
que efectud la mayor parte nuestro lorado Capitén Haya.

Todos los trimotores que acribillados de balazos, proce-
dentes del frente de Madrid, pasaban a reparar al Parque de

‘Tablada, pagaban como tributo, antes de volver 2 la lucha,
un servicio de suminis‘ro a la Virgen de la Cabeza,

Se lanzaron go.coo kilogramos de viveres, 80.000 cartu-
chos,. 2.000 granadss y 6.000 kilogramos de efectos diversos,
recogiendo lus hercicos defensores el 100 per 100 de lo en-
viado. [Qué orgullo para los aviadores!

La supremacia del aire.

La caza, principal factor para. obtener la supremacia del

aire, que en el principio de la contienda estuvo a favor de la
Aviacién marxista, tomé por base para organizarla en la Avia-
cién nacional los tres Nieuports rojos que aterrizaron en el
aerédromo de Granada.

Dado el caricter especial de la guerra, la lucha aérea se
desarroll en la cinta de los frentes, originando los numero-
scs y grandiosos combates aéreos que germinaron la con-
quista del aire por las alas nacionales. Se incliné definitiva-
mente la supremacia del aire a favor de nuestra causa en los
combates realizados en el mes de febrero de 1937 (frente del
Jarama), donde se quebraron las alas de tantos y tantos Cur-
tiss y-Ratas pilotados por rusos, accién en donde alcanzd el
laurel de hérce nuestro malogrado Garcia Morato, gracias a
cuya bravura y espiritu el Ejército de Tierra obtuve la li-
bertad de accién que desde el aire le proporcionaron, ya siem-
pre, las triunfales alas de los aviones nacionales.

Durante el primer semestre de guerra los rojos efectua-
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ron sobre nuestras poblaciones 380 bombardeos, mientras-que
en el segundo semestre la cifra ya quedd reducida a 213.

Por ametrallamiento y bombardeo de sus bases de la
Aviacién enemiga, por la antiaerondutica v por los constan-
tes y voluminosos ataques de caza, se logrd, como siempre,
esta supremacia del aire, correspondiendo 280 aviones derri-
bados seguros y 63 probzbles a la antizeroniutica, y 1.427
seguros y 323 probables a la caza, siendo las pérdidas pro-
pias de 235 aviones derribados. Sefialando con ello un por-
centaje entre caza y antiaérea muy anilogo al que marcan
las acciones aéreas de la presente conflagracién mundial.

Actuacion en los frentes terrestres y maritimos.

El Ejército del Aire llegd a disponér, para cumplir su
misién en la contienda liberadora de Espafiz, de aviones de
bombardeo estratégico Heinkel 111y Savoia 79; de reconoci-
miento estratégico, Heinkel 70 y Dornier 16; bombardeo noc-
turno y gran bombardeo tactico, Ju-52 y S-81; de coopera-
cién, Heinkel-51 v 45, y RO-37, y de caza de persecucién,
Messerschmitt rog, y de combate, €] CR-3z.

Para su actuacién en el mar dispuso de los hidros de ac-
cién lejana Cany Z-501 y 506, v Dornier Weol; de bombar-
deo nocturno, He-59, y de reconocimiento préximo, He-60.

Las tropas en combate sienten la necesidad de apoyo
zéreo; especialmente en los momentos dificiles del asalto a
fortificaciones, el fuego adversario con que son recibidas las
primeras olas de asalto disminuye mucho, y atn llega a anu-
larse si las posiciones enemigas son bombardeadas o ame-
tralladas por la Aviacién. Esto hizo pensar, aprovechandose
de que las caracteristicas del He-51, en la época del Jarama,
eran inferiores que Jas de los cazas rojos, su utilizacién en
misiones de cooperacién, adoptando un modo especial de
combate que le proporcioné el nombre, pronto elocuente, de
“Cadena”. )

Sz efectuaron, no obstante, acciones de todos los tipos
que permite €] materia] resefiado, prevaleciendo notablemen-
te las de cooperacion con el Ejército de Tierra.

Para la confeccién de los planes de operaciones se pro-
porcionaron al Mando fructiferos mosaicos e itinerarios foto-
graficos de los secteres fortificados del enemigo, asi como ex-
celentes trabajos topograficos (solamente en el sector Teruel-
Vzlencia se levantaron fotegraficamente los planos de un mi-
I6n de hectareas).

La Aviacién ‘actué en la tltima parte de la preparacién
artillera en todas las roturas de frente; en el avance facili-
taba el progreso de la Infanteria hacia sus objetivos por me-
dio de las heroicas “Cad>nas”; se informaba constantemente
al Mando del desarrollo del ccmbrte, y durante la batalla
actuaba sobre las resérvas enemigas y lineas fortificadas en
profundidad.

En fin, en los frentes terrestres siempre sonaban sobre
nuestros soldados los roncos bramidos de-los mctores de la
Aviacién nacional. '

En el mar cooperd magnificaméente con la Marina, dando

2l Mando naval acertadas informaciones sobre el trifico ma-
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ritimo, colaborando en el bloques con la eficacia que expone
la anulacién ds los puertos de Valencia y Barcelona, e impi-
diendo el trafico por las comunicaciones terrestres del litoral.

Los servicios.

El simbélico Douglzs, primer heroico y sangrante episo-
dio de nuéstra guerra, y que algunos dias permanecié inacti-
vo por los balazos del Capitdn Vara del Rey, al ponerlo en
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servicio nos presenté unc de los grandes problemas que se
nos avecinaba: la gasolina. Este avién, como todos los que
pudiéramos llegay a disponer, necesitaba una gasolina espe-
cial. Problema que, juntamente con otros escabrosos, solu-
ciond en forma notable nuestro Mando supremo con la cola-
boracién del Mando aéreo.

Cads vez con mayor previsién le]ana vy dominando la
guerra més en su.conjunto, se construyé una red completa
de campos, con un concepto amplio de necesidades, capaci-
dades v posibles variaciones de frentes. El Ejército del Aire
llegd a disponer en la Peninsula, antes de comenzar la ofen-
siva nacional que desmoroné toda la Zona roja, y que tuvo
su origen en la oabeza de puente de Toledo, de 264 aerd-
dromaos.

Para la fabricacién de armamento se chocé tamblen con
grandes obstaculos, que allané el Estado Mayor Aéreo con
acertadas s@lumones v la cooperacién del Arma de Artilleria.
Al entonces Capitin de este Arma sefior Blanco se debe la
formula del amonal, sustitutivo de la trilita, en la que inter-

vienen en gran parte productos nacionales. Instalando con:

toda premura, rapidez-y éxito una fabrica de este sustitutivo
de explosivo.

Asi también son dignos de mencién, no detallandolos por.

no hacernos demasiado exténsos en estas notas, los servicios
de Red de Acecho, Informacién Antlaeronautlca Meteorolo-
gla, Cartografia, etc asi como el extraordmano rendimien-
to de nuestros Parques y talleres,

Conclusiones.

En nuestra guerra de liberacién-la Aviacién actué indi-
rectamente en beneficio de la Aerondutica de otras naciones.
Hacia dieciocho afios que en Europa no habian tenido lugar
hechos bélicos, y no obstante, la ciencia aeroniutica marché
Vertlgmosamente, perai la practica de paz no podia sancionar
sus progresos como la de una contienda armada, y nuestra
Patriz se convirtié en un campo experimental de prototipos
v de modalidades de combate.
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El haberse dedicado preferentemente ¢l Ejército del Aire
a cooperar con ¢l de Tierra proporcioné a los alemanes la -
doctrina para ia cclaboracién fuerte y estrecha de las uni-
dades de Stukas y Me. 110 con las “Panzer”, abrazo fuerte
y apnetado que ha devuelto al arte de la guerra su movi-'
miento y aire clasico.

Nuestra guerra dejo sentado por pnmera vez que ni un
Ejército ni una Marina pueden triunfar si las alas de los
aviones no les proporcionan la seguridad del cielo.

Las acciones, que tan en boga ha puesto la guerra actual,
de desembarcos ofensivos por via aérea, fueron perfectamen-

te comprendidas por nuestro Mando. Todas las ¢rdenes para

efectuar un desembarco zéreo en el aerédromo de Vilajuiga
estuvieron confeccionadas, no llevindose a la practica por
la desordenada huida del E]erc1to rojo de Cataluila a Fran-
cia. El objeto de la operacién era: “Efectuar un desembarco
aéreo en la retaguardia enemiga (aerédromo de Vilajuiga)
de unidades terrestres completas con municiones para vein-
ticuatro horas, reforzadas con armas autométicas, para, apro-
vechando la sorpresa producida, acelerar el avance de nues-
tras fuerzas, evitando en lo posible las destrucciones en ca-
minos al vers> amenazado el enemigo por- la retaguardia.”

El abastecimiento por los alemanes de sus aerdédromos
en el frente del Este por via aérea, y que desarvollan actual-
mente los veteranos Jumkers 52, tanto de bombas como de
gasolina, es una idea que nacié en nuestra guerra de Espafia.

La actuacién de la Aviacién en la ouerra en fin, ha sido
gloriosa y brillante, como la de sus hermanos de Tlerra y
Ma.r. El Ejército del Aire, nacido en ella, est4 consciente de
la alta respdnsab_ilidad que ccmo sombra le sigue en su su-
blime y grandiosa tarea, ya que el Caudillo espera de las
alas espafiolas més, mucho més, como dejé dicho en Bara-
jas: “Cuando sin nada, sin medios, casi con la desconfianza
del Mundo, se forjé esta maquina acerada, squé va @ ser
maflana, cuando las actividades de un pais, sus fabricas y
sus cerebros estén ya forjados y lleven por delante la insig-
nia de la Patria?”

Una escuadrilla de caza nacional, durante la Cruzada.
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