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XIV.—De The Aeroplane del 19 de octubre de 1938

Guerra aérea moderna en Espafia

Por CHARLES GREY GREY

Qalimos al aerédromo el dia 10 de septiembre para visi-
tar a nuestros huéspedes de la Escuadrilla de caza, prepara-

dos para escoltar a un grupo de_bombardeo que tenia como

objetivo el bombardeo de contingentes enemigos en marcha
hacia las minas de mercurio en Almadén. La manera de des-
pegar de estos cazas era digna de comparacién con las de-
mostraciones aéreas de la Royal Air Force en Hendon. Des-
pegaron de tres en tres. La primera patrulla volaba en es-
piral, seguida de la segunda, la tercera, ete., hasta un total
de 24 aviones, formados en cuffa. Al mismo liempo apare-
cieron, mas altos, 12 Junkers Ju-52 de bembardeo, que des-
pegaron de algin aerédromo més lejano, y todos juntos to-
maron rumbo a Almadén.

Al cabo de una hora volvieron todos intactos. No habian
visto aviones enemigos y han aplastado a las fuerzas enemi-
gas que venian de refuerzo camino de Almadén. )

Una vez en tierra aprendi algo sobre la tictica de los
aviones biplanos de caza Fiet. No es muy rapido; pero ean
picado, desde alguna altura, protege, y los aviones de bom-
bardeo no pueden escapar: La construccién de las alas es tan
fuerte, que cualquier picado lo resis’en. Los Boeing (Ratas)
construidos en Rusia son mucho més rapidos, pero los Fiats,
en picado, le aventajan. Algunos dias antes cinco Rditas tra-
taron. de. impedir la accién de proteccién de los Fiats, y sblo
dos de ellos pudieron regresar a sus bases. Of también sobre
¢l parecer de los pilotos del Heinkel 70 como avién de bom-
bardeo medio de alta performance; el Heinkel 111y Dor-
nier 17 como bombardeo pesado y de alta performance. Di-
cen que les gusta el Henschel, por sus cualidades de vuelo;
pero lo consideran muy lento para escoltar a log aviones de
bombardeo.

Tactica.

Después del regreso de los aviones de caza y bombardeo
de su vuelo al frente sé planieé una discusién interesante
acerca de las diferentes tacticas, sobre todo la del caza con re-
ducidas velocidades y aviones de bombardeo de alta perfor-
manece. El aviador americano Dahl, al cual visité en el hos-
‘pital de Salamanca, donde estd como prisionero de guerra,
ya me habfa dado algunos détalles acerca de los aviomes ro-
jos v de los aviones nacionalistas. Uz dato interesante es
que durante todo el tiempo que yo estuve en Espafia no ha
habido ningln aiaque aéreo serio por parte de la Aviacién
roja. Parece que carezcan de aviones. Seglin parece, les tie-
ne que costar mucho trabajo a los rusos transgportar su ma-
terial a través del Mediterraneo, y las listas de los aviones
abatidos demuestran que ya no entran avicnes franceses de
construccién moderna. Segfin parece, el Sr. Guy la Chambre
mira un poco hacia la “No Intervencion”, cosa completamen-
te distinta a la de su predecesor, M. Pierre Cotl.

La mayor parte de los pilotos espafioles combatieron pri-
meramente en la Infanteria, lo que hace que sean buenos
“pilotos.

Estoy seguro que lo que hace falta en cada Fuerza Aérea
es un avion monoplaza de ata performance, en €l cual va
montada una ametralladora fotografica, la cual se maneja
con sblo apretar un botén, y se revela automéalicamente du-
rante el viaje de regreso, con el fin de que esté lista la pe-
licula para el momento de tomar tieria y poderlo entregar
a la Escuadrilla preparada a tal efecto. :

Escuela de Transformacicn.

E]l material se compone uUnicamente de aviones Biicker,
Jungmann, biplaza y con doble mando, y Jungmeisier, mono-
plaza para vuelos de alta acrcbacia. La Escuela de Jerez ad-

mite solamente alumnos que hayan lerminado en la Escuela
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Elemental de Sevilla, v les ensefian el vuelo en formacién,
acrobacia, etc., hasta que estén preparados suficientemente
bien para poder soltarlos en aviones grandes. Uno de los
alumnos que acaba de terminar hizo unos cuantos vuelos acro-
baticos muy buenos para divertirnos.

El sistema e esta Escuela es excelente, y el vuelo en
formacién es de un nivel elevado, y podria servir de ejemplo
a todag las Escuelas de entrenamieno de nuestra Royal Air
Force. La disciplina es muy buena y los aviones muy bien
cuidados.

fin Sevilla fuimos invitados a visitar el aerédromo de
Tablada. Es un aerédromo grande, parecide al nuestro en
Henlow. Aviones destrozados son traidos de todas partes del
pais vy reconstruidos, y .si estan demasiado destrozados, se
aprovechan las piezas més necesarias para otros aviones.
Las reparaciones estdn perfectamente bien hechas. En el
serddromo vi un Hawker Fury que debia haber sido reparado.
Este avién quedé al principio de la guerra en poder de los
rojos. Algo pasé con la ametralladora, y el piloto agujered
la hélice y tuvo que tcmar tierra forzosamente en campo de
log nacionalistas con algunos desperfectos. El avién fué re-
parado; pero més tarde fué averiado seriamente por un pi-
loto macionalista. Ahora estd reparado y pintade y parece
otra vez nuevo. La Casa “Hawlker” puede estar orgullosa de
este avion.

En Tablada son instriidos jovenes para la Aviacién, lo
mismo. que nosotros insiruimos personal en Henlow. La ins-
truceién parece ser llevada por personal -téenico alemén, que
llegaron con algunos. de sus buenos aviones, y tienen un buen
concepto de los mecanicos de la -Aviacién nacionalista; y
cuando vuelven a su pafs, después de algunos meses, se en-
cuentran satisfechos de dejar su precioso material en manos
de pilotos espafioles. Es interesante hacer constar que a prin-
cipios del afio 1938 los alemames, lo mismo que los italianos,
empezaban a entregar su material a los pilotos espafioles, y
lo hacian de la siguiente manera: Primeramente volaba el
avién un pilote alemén, acompafiado de-un segundo piloto
espafiol. Mag tarde, iba el Jefe del Grupo, que era aleman,
delante, v los otros aviones, pilotados por pilotos espafioles.
Y ahora parece no haber ningln piloto extranjero en Espa-
fia, excepio quiza algunos pilotos italianos de cooperacitn con
sus tropas voluntarias. En Sevilla me contaron con satisfac-
cién el apresamiento de dos buques con malerial de Avia-
cién. Uno de ellos habfa sido: apresado en el Mediterrdneo,
lleno de aviones checoslovacos marca Praga, aviones anticua-
dos y muy grandes, con motor-en W de 18 cilindros, cons-
truido bajo licencia de “Isotta Fraschini”. Los nacionalistas
los llaman “Pavos”. Son terriblemente lentos; pero.cargan
muchas bombas en comparacién con la fuerza del motor y
son buenos para el bombardeo cercano, Otro barco fué apre-
sado en el Atlantico, y contenid aviomes Vultee y Lockheeds.

El comercio -con los buques estd lleno de inlrigas, y qui-
siera temer espacio para relatarlo. Barcos que salen de puer-
tos europeos e ingleses van a otros puertos, -intercambian, di-
cen, patatas por cajones de pianos, llenos de ametralladoras,
v ‘se dirigen, asegurados, hacia los puertos rojos. Se dejan
capturar, bajo acuerdo, por los barcos nacionalistas; entran
en puertos nacionales, descargan, y la Compafifa de Seguros
tiene que pagar la carga de “patatas” apresadas, y repiten
el mismo truco. :

El pabellon de -Oficiales en Jablada es precioso, y los
jardines, un suefio. Los azulejos de log bancos llevan dibujos -
de aviones antiguos. )

Una de las cosas que simplificé la toma de Sevilla por
los nacionalistas, al mando del General Yagiie, fué que los
rojos se dedicaron a quemar alguhas casas y olvidaron de
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quemar el Arsenal o equiparse de armas. Naturalmente, el
Goneral Yagiie encontré un inmenso arsenal de armas y mu-
niciones esperandole.

Escuela Elemental. .

En las afueras de Sevilla, v en un campo vasto, se en-
cuentra el aerédromo en el cual aprenden a volar los alum-
nos. Estd casi al nivel del rfo, y cuando despegan o toman
tierra en una cierta direccién tienen que tener cuidado los
alumnos para no tropezar con los méastiles de los buques que
entran y salen continuamente. Las habitaciones se encuen-
tran en una hermosa casa llamada “Cortijo del Copero”. Los
alumnos duermen en tna habitacién grande, en el primer
piso, y en el bajo tienen el comedor y cantina, la cual lleva
ilustraciones cémicas pintadas en las paredes, con ejemplos
de lo que no se debe hacer con un avién de Escuela. Todos
los alumnos tienen que ser reconocidos antes de despegar.
‘Alrededor del 25 por 100 son despedidos 2 las cuatro horas
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de vuelo de doble mando. Los alumnos que quedan tienen de
cuarenta 4 cuarenta y cinco horas de vuelo antes de ser ile-
vados a la Escuela de Transformacién de Jerez. An‘es de ser
soltados los alumnos tienen que volar una hora en el asiento
delantero del avién Bilcker, con peso en el asiento posterior,
va que en aviones civiles el pasajero va en la cabina anterior
v el piloto en la posterior, y en los aviones militares lleva gl
ametrallador en el asiento posterior. S
Cuando yo estuve alli, el Departamento de entrenamiento
de pilotes contaba con 6.000 individuos esperando su turno
‘para aprender a volar. Todos log muchachos tienen que tener

“la’edad de los diecinueve a los veinticuatro afios. No se acep-

tan Oficiales del Ejéreito.

En Jerez pude comprobar que casi todos log alumnos, ex-
cepto algunos, tenian cien horas de vuelo antes de ser pasa-
dos a aviones militares. Algunos de log profesores son paisa-
nos, que fueron pilotos civiles antes de la guerra. Habia en
Espafia mucho mas vuelo privado que el que suponiamos en
Inglaterra.

XV.—De Candjde, Paris, 30 de agosto de 1939

Las ensefianzas aéreas de la guerra de Espafa

(Comentarios a un libro de M. Ch. Rougeron, por Didier

Poulain, )

Candide, €l primero en la Prensa, envié un reportero a
Espafia con ¢l fin de estudiar precisamente un cierto aspecto
téenico de las operaciones. Y nos causa verdadera satisfac-
cién encontrar hoy, en el volumen de Rougeron, los mismos
principios y conclusiones a que habiamos llegado nosotroes.

Es, en primer lugar, la importancia de la intervencion
aérea en la batalla terrestre; la destruccién por los aviones
de asalto de las armas automiticas que bloguean el avance
de la Infanterfa; el combate directo con las formaciones ene-
migas a bombazos y rédfagas de ametralladora. Encon’ramos
el ejemplo, clasico por demés, de Guadalajara, dende 115 avio-
nes rusos pusierom patas arriba a una Divisibén Thotorizada
italiana. . :

Es también la vulnerabilidad de la Artilleria, rociada con
bombas, balas y granadas. Es e desplome vertiginoso de las
escuadrillas sobre las formaciones de tanques, cuya coraza
estd a merced del cafién volante. En esta lucha fantastica del
dzuila y la tortuga, la Gltima estd comdenada a muerte: la
velocidad domina al caparazén. ]

Bs, finalmentie, 1a extraordinaria fragilidad de los convo-
yves, la incomunicacién de la retaguardia, el contro! de las
rutas marinas y terrestres, ete.

Subrayaremos que para ol autor la ensefianza mas rica y
pura es la facilidad de alcanzar objetivos a bombardear por
via maritima, bien que no vacila en aconsejar el paso por el
Baltico para efectwar sobre Berlin las operaciones ds repre-
salias. Esta comodidad de los itinerarics por encima del agua
lleva consigo diversas consecusncias: la condena, eventual de
Toulon, Nice, Cannes, Marseille y, de una manersa general, de
todas las ciudades ccsteras. Pero esto pone a Ilalia en una
situacién trigica y obliga a Espafia a la neutralidad, quiérala
o mo, estando todos sus principales nécléos en el Titoral, sal-
vo Madrid, “capital que un Rey de insegura razén crey6 bien
colocar en el centro geométrico del territorio...” (Esta sim-
ple observacién, sobre la marcha, para demcstrar que a la
locura a veces se le une, por casualidad, la sabiduria.)

;Cémo resolver la crisis de aerédromos en la préxima gue-
rra? Se necesitardn en gran ntGmevo para aterrizar, repar-
ir, dispersar y diluir las escuadrillas; si no, los bombarderos
enemigos las aplastaran. ;No es preciso prever refugios sub-
terrdneos? Los ingleses han cavado en la rocs en Gibraltar
y Malta; los rusos, en Vladivostock; los americanos, en
Hawai.

;Costard muy caro? En abscluto. Aqui el autor nos irrita

- un poco cediendo a su inclinacién instintiva por la paraddia
y la ultranza: bastari com facilitar un cabo de Ingenieros
para cada 25 aviadorves; algunos dias serfan suficientes para
poner a buen recaudo todo el material del Ejéreito del Aire.

i Vamos, vamos, que si fuese ‘an sencillo, ya se sabrial...
Apenas si el Sr. Rougeron nos concede un peco de hormigén,
que, desgractadamente, “no puede entrar sino en las construc-
ciones de lujo, con un reparto de salarios y de honorarios a
todos los grados de la ejecucién y del mando que garantice
la bondad de la obra.” .

La probable crisis de los terrenos aboea a ideas mas ac-
cesibles cuando se trata de catapultas o redes de cables elde-
ticos, como sobre los puentes de los navios. N

La defensa contra aeronaves (D. C. A.) se ha confiado aho-
ra a piezas de un calibre respetable. En este asunto los ma-
rinos han ccmpreadido antes ‘que los militares. Han colseade’
material de 130 mm. en el Dunkerke v de 150 mm. en los bu-
ques en construccién. Pero que no se enorgullezean demasia-
do los marinos de su iniciativa, porque “si se quisiera formar
la lista de sus errores en un siglo, seguramente el balance
no les seria favorable”. '

Bien entendido que para obviar los famoscs ataques “ra-
santes”, sobre los gue descansa toda una escuela, hay que
contar con piezas de tire rapido de pequefio calibre, que os-
cile entre 25 y 47 mm. . ‘

En lo que concierne a los aparatos propiamente dichos,
la velocidad es la cualidad “reina”, mas preciada atin gue el
techo o el radio de accién.

Aqui el autor evoca una Aviacién diabélica, volando a

20 kilémetros de al’mra, en la estratésfera, con tripulacicnes
de alucinantes escafandristas y capaces-de operar a 5.000 ki-
lémetros de sus bases. Dicho de otro modo: en dos afios, New-
York estarid bajo el fuego de las Armadas volantes de Ber-
Iin. ;Y le habla o usted dé un pequefio 800 kms.-h. como si
nada! -
Se puede lamentar que M. Rougeron se deje llevar un
poco lejos algunas veces por su humor. Asi preconiza, mas ¢
menos seriamente, el transporte del carbém por medio de avie-
nes de carga. :

Cuando se haya comprendido que la defensa aérea mini-
ma de un avién de transporte exige algunas decsnas de mi-
llones de francos de material y algunos centenares de espe-
cialisias, clertamente se encontrard preferible transpertar,
solamente desde el punto de vista econdmico, el carbén y el
trigo en avidén, con gasolina con indice de octano de 90 y con
pilotos a 200.000 framcos por afic.

iHum! ;Es serio esto? -

Pero al Jado de estas exageraciones se encuentran las ob-
servaciones més pertinentes, los razonamientos més preciscs
vy mas robustos. Y por su estilo vigoroso, la claridad de sus
exposiciones, Las emSefianzas aéreas de lo guerra de Espuiin
se leen como una novela... o un folleto.
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