Revista de Historia Militar

I extraordinario de 2022, pp. 139-214
ISSN: 0482-5748

RHM.03

LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS
1940-1980

Jesis MARTINEZ DE MERLO!

RESUMEN

Una vez finalizada la guerra los medios blindados del ejército es-
pafiol quedaban reducidos a los modelos supervivientes de la contienda.
Estos medios fueron en su mayoria procedentes de las ayudas a ambos
bandos y un pequefio nimero de medios rueda construidos en instalacio-
nes fabriles. De todos ellos unicamente unos 140 carros T-26 de origen
soviético podian ser considerados carros de combate, mientras que los
aproximadamente 80 carros tipo Pz-I alemanes y unas 90 «tanquetas» ita-
lianas Fiat Ansaldo no podian ser considerados mas que elementos com-
plementarios de los primeros. Con ellos se terminaron de organizar cinco
regimientos de carros, (reducidos a tres en 1943) y dos regimientos de
caballeria «mecanizados» aumentados a cuatro en la misma fecha. Sus
elementos aumentaron con la llegada de una veintena de carros germanos
en lo que se denominé Plan Bir.

Hasta 1954 las unidades sobrevivieron con estos medios, pero a partir
de dicha fecha la llegada de material de ayuda de los Estados Unidos cambi6

! Coronel de Caballeria, retirado.
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140 JESUS MARTINEZ DE MERLO

profundamente el parque de medios blindados, tanto en carros de combate
como en vehiculos de transporte acorazados, piezas de artilleria autopropul-
sada y carros puente. La reforma de 1960 conocida como «pentémicay y la
de 1965 dieron lugar a una gran expansion de medios que hasta entonces
se circunscribian practicamente al area de Madrid llegando a casi todos los
rincones de Espafia, Nuevas adquisiciones dieron lugar a nuevas unidades
y realmente en 1980, atin con los medios ya en gran parte con 25 afios de
servicio habian creado una gran escuela de carros tanto en los cuadros de
mando como en la tropa de reemplazo.

PALABRAS CLAVE: Regimientos de carros, carros soviéticos T-26,
carros alemanes Panzer I, tanquetas italianas Fiat Ansaldo, Plan Bir,
Division de Caballeria, Division Acorazada, ayuda americana, medios
estadounidenses, reforma de 1960, reforma de 1965, nuevas unidades
acorazadas.

ABSTRACT

Once the war was over, the Spanish Army armoured means were
constrained to the conflict’s surviving models. This materiel came mostly
from the aid provided to both sides, plus a small number of wheel mo-
dels built in manufacturing facilities. Out of all of them, only about 140
T-26 tanks of Soviet origin could be considered combat armoured ma-
teriel, while the approximately 80 German Pz-I type tanks and about 90
Italian Fiat Ansaldo «armoured cars» could only be considered comple-
mentary elements of the first. With them, five tank regiments were com-
pleted, (reduced to three in 1943) as well as two «mechanized» Cavalry
regiments increased to four on the same date. Their effectives increased
after the arrival of twenty German tanks in what was called «Bar Plany.
Until 1954 the units survived with these means, but from that date the
arrival of aid material from the United States profoundly changed the
stock of armored means, both in combat tanks and in armoured transport
vehicles, self-propelled artillery pieces and bridge tanks. The reform of
1960 known as «pentomic» and that of 1965 produced a great expansion
of materiels that until then had been practically confined to the Madrid
area, reaching almost every corner of Spain. New acquisitions gave rise
to new units and by 1980, even with the already 25 years aged materiel,
a great school of tanks had been created, both in the cadres as in the
compulsoryly recruited troops
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QUINCE ANOS DE POSGUERRA

La reorganizacion de 1939

avanzado mucho en las teorias de las fuerzas acorazadas. Los envios

de material de carros de las potencias afines habian sido reducidos en
ambos bandos, y en el caso del denominado bando nacional ni siquiera habia
recibido material que pudiera denominarse carros de combate.

Por mucho que el por entonces teniente coronel von Thoma, coronel
en Espafa, y jefe del grupo asesor al frente de los panzer alemanes, escribie-
ra sobre el mal empleo que hicieron los espaioles de los carros alemanes,
en Espafia no se constituy6 ninglin «agrupamiento tactico rapidoy, bien para
romper o bien para alcanzar objetivos en profundidad. En primer lugar por
la escasez y nula capacidad de los carros alemanes llegados a Espana y en
segundo lugar porque faltaba el agrupamiento tactico para realizarlo de for-
ma independiente.

Quiza la unica fuerza que respondid, y con muchas limitaciones,
a lo que se puede denominar «doctrina y empleo de fuerzas acorazadas»
solamente podria aplicarse al Agrupamiento Carristi del denostado «Cor-
po Truppe Voluntarie». Este agrupamiento llegd a disponer de forma
orgédnica un regimiento de carros, un regimiento motorizado y otro de
motociclistas. Lamentablemente la potencia acorazada del CV-33/35 no
le dejaba pasar de misiones de reconocimiento y exploracion, y en oca-
siones de explotacidn.

Igual sucedid en la zona republicana. Aunque los soviéticos ya tenian
constituidos desde 1932 cuatro cuerpos capaces de alcanzar objetivos pro-
fundos, dotados cada uno con dos brigadas mecanizadas (luego llamadas de
carros) y una brigada motorizada, para 1937 sus grandes impulsores habian
caido sesgados por las purgas estalinistas. Por ello, en Espafia tampoco se

l a guerra habia terminado y no se puede decir que tras ella se hubiera
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constituyo6 ninguna unidad de este tipo, ya que nadie os6 reivindicar la obra
de Tukhachevsky y sus colaboradores, aunque pudiera considerarse que de
forma organica se habia recibido una division de carros. Por todo ello, el
mejor carro de combate del mundo que por entonces recorria los campos
espafioles, quedaron agrupados en brigadas con pequefios batallones de 30
carros sin ninguna otra fuerza organica de infanteria y apoyos?. Los asesores
soviéticos de carros declararon que el T-26 B no fue un buen carro porque
tenia un blindaje muy ligero, lo cual era cierto, pero era el mismo blindaje
de cualquier carro europeo de 1936. Sin duda algo tuvo que ver en estas ma-
nifestaciones que los impulsores de las teorias de la batalla profunda habian
sido purgados. Hay quien tiene la pretension de ver esa diferencia de blin-
dajes haciendo una comparacion con el Matilda II britanico, pero a nuestro
modo de ver hay un cierto error. No se puede comparar un carro de combate
puesto en servicio en 1930, «ligero» rapido y veloz, apto para profundos
movimientos, con un carro «pesado» de mas de 20 toneladas, puesto en ser-
vicio en 1939 al efecto de acompaiiar a fuerzas al lento paso de sus infantes
a pie para protegerlos de los carros enemigos. Aun asi, el candn del T-26 era
superior al de los carros britanicos.

Del total de 280 carros T-26 B republicanos (los pocos BT-5 supervi-
vientes fueron desechados) y de 300 carros ametralladoras recibidos durante
la guerra, quedaron en condiciones de operatividad unos 130 T-26 B, unos
80 «Panzer» alemanes y unos 90 Fiat-Ansaldo italianos. Un gran tanto por
ciento de ellos con necesidades de reparacion importantes?.

Publicado el decreto de 25 de julio de 1939 para el paso de una orga-
nizacion de guerra a una organizacion de paz, en octubre se puso en marcha
la nueva organizacion del ejéreito. Para entonces habia finalizado la campa-
fia de Polonia y el mundo se preguntaba como era posible que un pais con
unas capacidades militares medias, habia sucumbido en apenas un mes de
combate®.

2 No debemos confundir carros con unidades acorazadas. Ambos bandos recibieron carros
de combate de sus aliados pero ninguno de ellos constituy6 una unidad acorazada. La
Unica excepcion, y con matices, seria el «Reagrupamento Carristi del Corpo Truppe Vo-
lontari».

3 En la publicacion «El Gobierno informa XXVArios de Paz» (1964), referente a las fuerzas
armadas, se hace constar la existencia en 1939 de 651 carros de combate agrupados en
33 compaiiias. Ignoramos de donde se obtuvieron estos datos, evidentemente erréneos.
Quiza se refiera a la suma total de ingenios empleados en la guerra.

4 Los alemanes habian creado la herramienta basica: la Divisién Panzer que agrupaba todos
los elementos de combate y apoyo. Estas seis divisiones, bien formando cuerpo especifico
de carros o bien vanguardia de cuerpos de infanteria, fueron realmente las que profundi-
zaron con el correspondiente apoyo aéreo.
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En esta nueva reorganizacion, en cuanto a carros de combate se refiere,
se crearon cuatro regimientos sin integrarse en ninguna unidad organica su-
perior. Se establecieron las correspondientes plantillas por las que cada regi-
miento se organizaba con un batallon en armas (compaiiias a dos secciones) y
un batallon en cuadro (compaiias a una seccion), dando un total de 31 carros
ligeros y 27 carros cafion. Esta organizacion, realizada para dar mando y con-
tenido a jefes de batallon y compania, era el equivalente real de un batallon con
sus tres compaiiias al completo. Sin embargo, 1o mas llamativo de esta plantilla
se encontraba en la seccion de carros que dispondria de dos carros ligeros y tres
carros caiion. Curiosamente esta disposicion era la que tomaban las divisiones
alemanas, donde en sus secciones se mezclaban los mismos Panzer I existentes
en Espafia, con un nuevo modelo denominado Panzer II también de fabricacion
provisional, mientras se fabricaban sus carros de batalla.

e e

e

Los cuatro regimientos se habian establecido en las plazas de Madrid,
Sevilla, Barcelona y Pamplona (Estella) y la suma de carros de todos ellos
nos daria 124 carros ligeros y 108 carros cafion, por lo que habia existencias
suficientes para dotar las plantillas.

A mediados de 1940 se produjo la primera reorganizacion de las tropas
dotadas con ingenios blindados. Por una parte se creé un nuevo regimiento
en el protectorado de Marruecos, siendo su guarnicion el campamento de
Laucién en las cercanias de Tetuan. Dada la situacion debida a la guerra,
se decidid ademas, que este regimiento fuera dotado con toda la plantilla.
Ello obligd a que los regimientos n.° 1 y n.° 2 de Madrid y Sevilla quedasen
reducidos a un batallon, y a los n.° 3 y n.° 4 de Barcelona y Estella quedasen
reducidos a una sola compaiiia.
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Por otra parte en la caballeria, los antiguos grupos de exploracion
y explotacion®, fueron transformados en regimientos mixtos con un grupo
a caballo y otro «mecanizado» que disponia de un escuadron de motos y
un escuadron de autoametralladoras. También se reorganizo la Division de
Caballeria, antes toda a caballo, que recibié materiales para los regimientos
n.° 3 y n.° 5 de guarnicion en Aranjuez. Estos dos regimientos tomaron la
denominaciéon de mecanizados y dispusieron de un grupo de motos (1°, 2°
y 3° escuadrones), y otro blindado, con un escuadrén de autoametralladoras
(4°) y dos de carros ligeros veloces, Fiat-Ansaldo italianos (5° y 6°), mas
un escuadron (7°) de armas pesadas®. En El Aaiun se cred un escuadron de
autoametralladoras-cainon con ocho maquinas. A pesar de que sus fichas téc-
nicas eran iguales, cuatro eran del tipo BA soviético de tres ejes con torre del
T-26, y las otras cuatro eran de dos ejes armadas de ametralladoras fabrica-
das en Valencia. Este escuadron fue la primera unidad blindada en el Sahara
hasta 1956 en que fue disuelto, quedando una «valenciana» en servicio a la
que todavia se la puede ver en un recorte del Nodo en 1959.

Se realizaron los correspondientes ajustes y de esta manera los cinco
regimientos de carros quedaron organizados de la siguiente manera:

REGIMIENTO DE CARROS DE COMBATE N.° 5

1940
Fiat-Ansaldo Pz-l alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
2 Planas mayores de batallon 4
6 Compaiiias de carros 6 42 54
Total regimiento 12 42 54

REGIMIENTOS DE CARROS DE COMBATE N.”1Y N.”2

1940
Fiat-Ansaldo Pz-1 alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
Plana mayor de batallén 2
3 Compalfias de carros 3 21 27
Total regimiento 7 21 27

5 Unidades tipo regimiento organizadas en 1939 con un grupo de sables (a caballo), un gru-
po de dragones transportados (tres escuadrones sobre camiones), y un escuadron de armas
pesadas. Contaban en plantilla con un batallén ciclista de los que solo se organizaron tres.

¢ Las plantillas le sefialaban un grupo de motos y un grupo de tres escuadrones de AAC con
27 vehiculos. Las motos eran individuales y solo dispusieron de un escuadréon con AAC.
Cada regimiento recibi6 dos escuadrones con una treintena de Fiat Ansaldo, ya conocidas
por su gran debilidad.
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REGIMIENTOS DE CARROS DE COMBATE N.°3 Y N.° 4
1940
Fiat-Ansaldo Pz-1 alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
Plana mayor de batallén 2
1 Compaiiias de carros 8 9
Total regimiento 12 9

Con los aproximadamente 64 carros Fiat en los regimientos de caba-
lleria n.° 3 y 5 el total de carros sumaba 114 Fiat, 84 Panzer [ y 126 T-26B.
Todo ello compatible con las existencias.

Uno de los nueve carros T-26 B del Regimiento de Carros n.° 3. Barcelona (autor)

Podemos resumir que en 1940 el ejército espaiiol disponia de cinco re-
gimientos de carros, aunque solamente existieran 14 compaiias en cuatro ba-
tallones y dos companias «sueltas». Si en 1936 se contaba con una quincena
de carros procedentes de 1914, las ayudas a ambos bandos en la guerra civil
habia elevado la fuerza acorazada a un total aproximado de 120 buenos ca-
rros de combate y 180 «tanquetasy por denominarlas de alguna forma. A este
cuadro de cadenas se puede afadir unos 100 vehiculos de ruedas, de los que
una mayoria se habian fabricado durante la contienda en zona republicana.
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Los carros Verdeja

En 1937 el capitan Félix Verdeja Bardales, jefe de la unidad de
reparaciones de la unidad de carros, comenzo a presentar su proyecto de
carro de combate que pudiera enfrentarse con eficacia a los carros T-26
soviéticos. Se disefio con una silueta muy baja que no era mas alta que
un hombre en pie y que apenas superaba las 6 toneladas de peso. Llevaba
el motor en la parte delantera con una torre de combate muy retrasada
armada de un candn de 45 procedente de los carros soviéticos, lo que de
momento equilibraba la potencia de fuego entre ambos. Disponia de una
cadena muy original por la cual las ruedas de rodaje, sin la necesidad de
ser dobles, circularian en una acanaladura. Por unas causas u otras se re-
traso la construccion del prototipo hasta 1939. Se hicieron diversas prue-
bas con los T-26 y aunque el Verdeja tuviera ligera puntuacion superior,
e incluso fuera estudiada una producciéon de 1.000 carros, por diversas
razones no se autorizo su produccion en serie. Evidentemente comparado
con las Fiat italianas y los Panzer I alemanes era muy superior. Pero todos
los modelos citados habian desaparecido completamente del campo de
batalla en 1942.

Con las primeras experiencias de la Il GM, a finales de 1941 se pens6
en otro prototipo denominado Verdeja-2, caracterizado por «darle la vuelta»
al prototipo anterior. De esta forma el motor quedaba situado en la parte
trasera y la torreta quedaba en posicion mas habitual en todos los carros.
Pero para 1944, cuando fue presentado el prototipo, ya se habia quedado
totalmente anticuado y desfasado. En esas fechas todos los carros del mun-
do disponian de calibres minimos de 75 mm con un largo cafidn, con tres
tripulantes en torre y con pesos superiores a las 25 tm, Todo ello hacia que
el Verdeja-2 solamente pudiera ser un sustituto del T-26, que en esas fechas
ningun ejército tenia en sus filas. En 1945, todo lo que no fuera poseer la
altima versioén de un Panzer IV, un Panther, un Sherman, o un T-34/85 no
valia para nada. Y no habia posibilidad alguna en la industria nacional de
hacer algo parecido.

En 1945, para aprovechar el chasis del Verdeja-1, se le instaldé una
pieza de artilleria de 75 mm, por lo que podemos considerar a este modelo
como el primer y unico ejemplar de la artilleria autopropulsada espafiola. El
carro Verdeja-2, con pocas piezas originales y sin su caracteristica cadena,
ha estado los tltimos 40 afios en los jardines de la Academia de Infanteria.
Aun asi, es un carro tnico en el mundo que mereceria una reconstruccion
a partir de lo que hay. Lamentablemente una posible reconstruccion parece
que exige un alto presupuesto.
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El Plan Bdr

En Espafia los analistas fueron viendo la evolucion del campo de bata-
lla de los afios subsiguientes. En 1943 nuestro parque de carros era el mismo
que en 1939, pero ninguno de estos carros formaba parte de ningln ejército
combatiente. Todos los de su clase habian sido superados y destruidos en el
campo de batalla. Como se ha dicho anteriormente, en 1944 practicamente
los cafiones de todos los carros eran de calibre de 75 con una longitud de tubo
que iba aumentando cada afio hasta los 73 calibres. Los alemanes ya dispo-
nian de algunos carros de calibres mayores, al igual que iban aumentando
los soviéticos y los estadounidenses. Ante Panther, Tiger, Sherman Firefly y
T-34/85, en Espafia solamente habia jcarros negrillos y T-26B!

Espafia solamente podia recurrir a la importacion y por razones evi-
dentes del «aliado» aleman, pero la cuestion estaba en que en ese momento
de la guerra y sin haberse unido al Eje, los alemanes no estaban por la labor
de proporcionar carros en unos momentos que ya necesitaban cada uno que
fabricaban. Ademas la pretension espafiola (tierra, mar y aire) trataba de que
este material llegase de regalo’.

Duras fueron las negociaciones hispano alemanas. Finalmente, de
los dos centenares de carros solicitados, solamente se pudieron adquirir 20
carros de combate Panzer IV del modelo H, equivalentes a una compaiiia
alemana, que fueron acompafiados por 10 cafiones de asalto Stug III, que
equivalian a una bateria. Estos ingenios habian nacido para dar apoyo ar-
tillero de tiro directo a las divisiones de infanteria designadas por jefes de
ejército o de cuerpo y disponian del mismo cafién corto del Panzer IV. La
evolucion de estos vehiculos y la nueva instalacion de los cafiones largos del
Panzer 1V, los habian convertido en una excelente arma contracarro sobre
orugas, que en Alemania sigui6 perteneciendo al arma de artilleria. De la
misma forma en Espafia sucedid igual, y se constituyo la unidad de cafiones
de asalto «contracarro» servido por artilleros que utilizaban la punteria di-
recta. Oficiosamente estaba constituido como grupo autopropulsado de dos
baterias, cuando ni su mision, ni sus procedimientos de tiro eran artilleros.

Otros materiales terrestres llegaron con el Plan Bér, como una remesa
de cafiones de 88/56 para completar regimientos de artilleria antiaérea, 150 ca-
flones rusos capturados del 122/46 para mejorar los fuegos artilleros de cuerpo
de ejérceito, y unas 750 motocicletas con carro BMW R-75 (cada dos con una
MG-34) para los regimientos mecanizados de caballeria, hasta entonces dota-
dos en su mayoria con motos individuales italianas procedentes de 1937. Con
este y otro material, el ejército espanol tuvo un pequeiio lavado de cara.

7 Sin entrar en demasiados detalles, parece que los germanos tenian una deuda con Espafia
aun no saldada por materias primas recibidas. Cada moto, cada carro y la correspondiente
municién venia totalmente cuantificada. Si todo ello sald6 la deuda, lo desconocemos.
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La reorganizacion de finales de 1943

Con la llegada de este material y lo que se copiaba de ejércitos cerca-
nos hubo dos grandes novedades. Por una parte se creaba una Division Aco-
razada y por otra se mejoraban ligeramente las prestaciones de la Division
de Caballeria en su brigada mecanizada, ya que la otra brigada (Santiago,
Calatrava y Montesa) seguiria a caballo. Sin embargo, en los regimientos in-
dependientes (antiguos mixtos de cuerpo de ejército) ya no habria mezcla de
«cebada-gasolina», pero solamente se pudieron organizar dos regimientos
(Villarrobledo/Hernéan Cortés y Castillejos). Estos regimientos tuvieron mu-
chas deficiencias sobre las plantillas establecidas, contando con motocicle-
tas asi como algun carro y alguna autoametralladora. El resto de regimientos
(Sagunto, Lusitania, Numancia, Espafia, Farnesio, Talavera y Villaviciosa)
fueron unidades a caballo.

La Division Acorazada se organizd como las primitivas alemanas y
se constituy6 con la anterior division n.° 13 de guarnicion en Madrid que
encuadraba a los regimientos de infanteria n.° 42, 43 y 44 y el regimiento
de artilleria n.° 13. Formoé de nueva creacion el grupo de reconocimiento
Dragones de Alfambra y el grupo mixto de ingenieros. La gran novedad de
las unidades de carros fue que las secciones homogenizaron sus materiales
con cinco carros del mismo tipo. Los regimientos de carros n.° 3 y n.° 4 con
su unica compaiiia de carros quedaron disueltos.

DIVISION ACORAZADA 1943
Denominaciones 1943 Denominaciones 1944
Cuartel general
Regimiento carros n.® 1 Rg. Alcazar de Toledo n.© 61
12 Brigada
Regimiento infanteria n.2 42 Rg. Saboya n.2 6
Regimiento carros n.2 2 Rg, Brunete n.? 62
22 Brigada
Regimiento infanteria n.? 43 Rg. Asturias n.° 31
Artilleria Regimiento artilleria n.2 13 Regimiento artilleria n.? 13
Caballeria Grupo de reconocimiento Grupo Dragones de Alfambra
Ingenieros Grupo mixto ingenieros Grupo mixto ingenieros
Servicios Grupos de los servicios Grupos de los servicios
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Las Fiat Ansaldo de los Regimientos de Caballeria Mecanizados n.° 3 y n.° 5 (Nodo)
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Como se ha citado, la Division de Caballeria seguia con la misma
organizacion. Su regimiento de artilleria habia cambiado de numeracion del
n.° 36 al n.° 19, que siempre fue conocido como el «19 a caballoy», pudiendo
ver en los desfiles de la Castellana el paso de sus grupos y baterias.

En territorio africano se formaron una brigada mixta acorazada de in-
fanteria con el anterior regimiento de carros n.° 5 (Oviedo n.° 63), asi como
una brigada mixta de caballeria con los dos grupos de fuerzas regulares de
caballeria Tetuan n.° 1 y Melilla n.° 2 a caballo y el regimiento de dragones
Alcantara n.° 15 (mecanizado).

En el DO. del 1 de enero de 1944 se dictaminaba la reforma insti-
tucional. Los cuerpos de infanteria y caballeria (regimientos y batallones
independientes) volvieron a tomar nombre. Los regimientos de carros n.° 1
y n.° 2 tomaron las denominaciones de Regimiento Alcazar de Toledo n.° 61
y Brunete n.° 62, mientras que el n.° 5 tomaba la de Oviedo n.° 63. Los de
caballeria dotados de caballos se denominaron de cazadores y los dotados de
material mecanizado se denominaron de dragones.

A pesar de todo,
el ejército espafiol se-
guia siendo una institu-
cion a pie y a caballo.
De los 63 regimientos
de infanteria, sin contar
las unidades de monta-
fla y especiales, (ocho
de montana, nueve de
indigenas y tres legio-
narios), solamente tres
eran de carros, y de los
17 regimientos de ca-
balleria (dos de regula-
res), solamente cinco y
un grupo independiente
tenian un poco de mate-
rial. No podemos decir que de forma institucional, ni infanteria ni caballeria
se sintieran especialmente pertenecientes a unidades acorazadas. Solamente
aquellos destinados en estas unidades (apenas un 3%), podian sentirse com-
ponentes de la «especialidad» carrista.

No obstante, mientras que en mas de 60 regimientos de infanteria no
se veia otro horizonte que el fusilero y sus armas de apoyo, en las unidades
de caballeria, a pesar de sus caballos en unas unidades y de tan poco material

Compaiiia de T-26 B en la Castellana.
Detras compaiiia de Pz-1 (Nodo)
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en las otras, se sentia una reforma proxima. Esta reforma se adivinaba no
tanto en el carro de combate, sino en unidades mecanizadas (vehiculos todo
terreno rapidos) que indudablemente tendrian que llegar, como habian lle-
gado a los ejércitos europeos, donde ya apenas se veian unidades a caballo.

PLANTILLA APROXIMADA REGIMIENTOS
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Los carros fueron denominados de tipo I (ligeros, bien panzer I o
Fiat), de tipo II (T-26) y tipo III (Pz-IV). Los dos regimientos de carros
peninsulares quedaron organizados en una plana mayor de regimiento y dos
batallones de cuatro compaifiias, una de tipo I, dos de tipo I y una de tipo II1.
Por su parte uno de sus batallones era de tipo A con dos secciones con mate-
rial y el otro de tipo B con una seccion con material. Realmente esto no de-
jaba de ser el mismo artificio que se ha considerado al estudiar las plantillas
de 1939. Podemos resumir entonces, que tanto el regimiento n.° 61 como el
n.° 62, realmente estaban formados por una plana mayor de regimiento y un
batallon de cuatro compafias con un total aproximado de 30 carros ligeros,
30 carros T-26 y 10 carros Pz-1V.

Por su parte el regimiento Oviedo n.° 63, que desde 1940 tenia sus dos
batallones en armas, seguiria con la misma organizaciéon que tenia: las pla-
nas mayores y seis compaiiias de carros con las secciones homogéneas. Ello
sumaria aproximadamente 12 Fiat, 36 Panzer [ y 60 T-26. Si a los carros de
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estos tres nuevos regimientos, sumamos las Fiat de la caballeria de Aranjuez
y hacemos una estimacion para el Grupo de Dragones de Alfambra, tendria-
mos una disposicion total de:

DISTRIBUCION APROXIMADA DE CARROS DE COMBATE

1943-1949
Fiat Ansaldo Panzer-I T-26 B Panzer-IV

Regimiento A. Toledo n.© 61 4 23 33 10
Regimiento Brunete n. 62 4 23 33 10
Regimiento Oviedo n.° 63 12 36 60
Regimiento Pavia n.2 4 30
Regimiento Almansa n.® 5 30
Grupo Alfambra 10 5

90 82 131 20

Todo ello, comparado con las existencias, nos da unas cifras de dis-
tribucion real en los regimientos muy aproximada. No tenemos los datos de
las disponibilidades de material y el tanto por ciento de los carros averiados
en la base de Segovia. Por diversas fotos en los desfiles de Madrid quiza
podamos aventurar que mas de 50% estaban en reparacion y por supuesto
con muy pocas piezas de repuesto®.

Probablemente ese fue el motivo por el que en 1949 fuese disuelto el
regimiento Brunete n.° 62 de Sevilla. En el DO. de su disolucion se dicta-
mina que con sus dos batallones se constituian el I1I batallon del regimiento
Alcazar de Toledo y el batallon contracarro de la Division Acorazada de
guarnicion en El Escorial. Con parte del material «liberado» llegaban algu-
nos carros soviéticos a los regimientos de dragones de caballeria.

En los regimientos de dragones de la Division de Caballeria se contaba
con un grupo de motos dotado con las nuevas maquinas alemanas recibidas
en 1943, pero su grupo blindado estaba en mantillas a pesar de unas planti-
llas que les sefialaban un escuadréon de autoametralladoras, un escuadron de
carros ligeros con Fiat italianas y uno de carros medios con una seccion de
Pz-1 «negrillos» y dos secciones de T-26. Igualmente sucedia en los tres regi-
mientos de dragones (Hernan Cortés n.° 6, Castillejos n.° 10, independientes
y Alcantara n.° 15 de la brigada mixta), en los que poco afiadian a las motos
italianas y alguna autoametralladora que ya disponian. Los tres recibieron
una decena de Fiat Ansaldo y algunos T-26 «sobrantes».

8 En varios desfiles de estas fechas, se aprecian el paso de carros T-26, unos rodando sobre
las cadenas y otros subidos sobre camiones.
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A pesar de que siempre se ha dicho que los jinetes se opusieron a los
nuevos tiempos, ello ha de verse en términos relativos. En 1944 de los 99
escuadrones de caballeria, 66 eran a caballo, 18 de motocicletas y 15 entre
autoametralladoras y carros de combate, ademas de los mixtos de armas pe-
sadas. Es decir, lo establecido por el Estado Mayor Central. Sin embargo, esta
cifra tedrica solo se acercaba a la realidad en los escuadrones de motocicletas.
Los carros y autoametralladoras se reducian a menos de 100 vehiculos entre
las autoametralladoras y las Fiat Ansaldo. Ante esta escasez y penuria, facil
es de entender que muchos jinetes siguieran con su apego hacia sus caballos.

La primera ayuda «encubiertay

A pesar de la condena espaiola en Postdam, a la que ciertas pancar-
tas en la Plaza de Oriente respondieron con el lema famoso «si ellos tienen
ONU, nosotros tenemos dosy, la crisis de Berlin demostr6 a los aliados y en
especial a los norteamericanos, que su nuevo enemigo era el denominado
Bloque Oriental. Por ello, lo que menos necesitaban era una retaguardia
hostil en la peninsula Ibérica, por lo que la politica internacional cambi6 y
se preparaba un nuevo rumbo en las relaciones diplomaticas con Espafia. A
poca informacion que tuvieran, comprobaron que el ejército de tierra espa-
fiol ni tenia vehiculos, ni carros de combate, ni artilleria moderna, ni medios
de transmisiones, ni medios méviles logisticos.

Como ayuda urgente aparecieron casi un millar de « Willys» en la ver-
sion agricola CJ (civilian jeep) y unos 170 camiones blindados canadienses
enviados como ayuda «agricolay, enseguida pintados de caki. Los camiones
llegaron antes del 1 de abril de 1948, pues ese afio ya los vimos en el desfile
de la Castellana remolcando piezas artilleras. Por fin, en 1950 la Division de
Caballeria estaba mecanizada con un millar de jeeps. Apenas tenia carros,
pero eso si, ya no tenia caballos. Los escuadrones sobre los CJ-3A daban
una sensacion diferente en la Castellana a la que anteriormente daban las
magnificas motos BMW, y que ahora pasaban a dotar a otros regimientos de
dragones, que a su vez enviaban a parque las anteriores italianas®.

En el regimiento Alcazar de Toledo n.° 61 se concentran los 20 ca-
rros Pz-1V y précticamente los carros ligeros habian desaparecido. Aunque
pudiera haber 40 carros rusos en su acuartelamiento, en los desfiles no sue-
le aparece mas de una compania de cada clase. Todavia desfila la bateria
Stug-11I hasta mediados los afos cincuenta, a la que también vemos en unos
ejercicios en la Academia de Infanteria con la presencia del Jefe del Estado.

9 Los Willys CJ llegaron entre 1950 y 1952 y primero sustituyeron a los caballos de Alcal4,
por lo que todavia se vieron desfilar en esas fechas las motos BMW-R 75 de Aranjuez.
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No es el frente del Este. Es el campo de los Alijares en 1947 (Nodo)
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Estado de la fuerza acorazada 1950

En 1950 pocos avances se habian conseguido en la organizacion y
empleo de la poca fuerza acorazada que existia en Espana.

La Division Acorazada disponia de un regimiento de carros de tres
batallones cuya fuerza operativa real no superaba los 30 Vickers T-26 y los
20 modernos Pz-IV. La fuerza de fusiles la componian dos regimientos de
infanteria de no mas de dos batallones (el tercero en cuadros), sin medios or-
ganicos a motor. El regimiento de artilleria habia mejorado con sus medios
de traccion mediante los camiones canadienses. El grupo de Dragones de
Alfambra solamente era capaz de desfilar con una docena de autoametralla-
doras fabricadas en Espaiia, copia de las soviéticas.

La Division de Caballeria se habia motorizado totalmente con cerca
de 200 jeeps willys en cada uno de sus cuatro regimientos dando una gran
sensacion de modernidad, pero su estado de carros, por llamarlos de alguna
manera, era practicamente nulo en la brigada de Alcala y casi nulo en la bri-
gada de Aranjuez, donde sobrevivian unas pocas Fiat-Ansaldo. Su artilleria
era semejante a la de la Division Acorazada.

En el Protectorado las cosas no estaban mucho mejor. En la brigada
mixta acorazada sobrevivian una treintena de T-26 junto algun carro ligero
en el regimiento de carros Oviedo n.° 63. En la brigada mixta de caballeria
el regimiento Alcantara no era capaz de alinear mas de media docena de
autoametralladoras, una decena de Fiat Ansaldo y cinco T-26. Las cosas no
mejoraban mucho en los otros dos regimientos de dragones peninsulares
(Hernan Cortés y Castillejos), salvo una renovada fuerza de motos al reci-
bir las BMW R-75 que salian de Aranjuez con la llegada de los Willys. Sin
embargo, sus medios blindados eran muy semejantes a los descritos para el
regimiento Alcantara. De los varios carros Pz-I «negrillos» que se encuadra-
ron en caballeria, hay constancia grafica al menos de uno de ellos pertene-
ciente al regimiento Castillejos en el acuartelamiento de Torrero. Creemos
que se trata de la tnica fotografia de un Pz-1 ausf A en una unidad de caballe-
ria, segun nos muestra una foto familiar del coronel Garcia Gonzalez-Gros.

Las divisiones acorazada y de caballeria pertenecian a la reserva ge-
neral. La primera era un pequefio «islote» en la organizacion, pues no com-
binaba con ninguna otra de su clase o de otra semejante como una division
motorizada para formar un tedrico agrupamiento superior capaz de alcan-
zar objetivos en profundidad. Sin embargo, estaba muy bien proporcionada
con sus teoricos tres batallones de carros y seis motorizados. Disponia de
una unidad de caballeria organica de entidad grupo y una unidad contra-
carro de entidad batallon. Su artilleria disponia de tres grupos motorizados
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aunque ninguno autopropulsado. Pareceria la unidad bien para apoyar una
ruptura, o para una explotacion dentro de la zona de accidon de un cuerpo
de ejército.

La Division de Caballeria era la caballeria de ejército para sus mi-
siones de exploracion terrestre, seguridad a larga distancia y explotacion
lejana. Cada uno de sus cuatro regimientos podia organizar distintas «parti-
das» no organicas, mezclando medios de sus tres escuadrones de jeeps y tres
escuadrones blindados, por lo que alcanza doce escuadrones de los primeros
y otros doce de los segundos. Tiene tantos carros tedricos como la Division
Acorazada, es mas flexible pero su despliegue es mucho mas diluido, por-
que al ser unidad de ejército tendria capacidad para operar sobre un frente
de mas de 100 kms. Por todo ello le falta capacidad de ataque y defensa
puesto que los 12 escuadrones de jeeps tienen muchas limitaciones para po-
der hacerlo. Su artilleria, toda remolcada, apenas abarca un apoyo eficaz en
este frente. Tiene gran aptitud para explorar, dar seguridad y explotar, pero
apenas capacidad de mantener sus objetivos.

En noviembre de 1955, ya recibidos los carros M-47, una compaiia
de Pz-1V sali¢ para Laucién. Sin embargo, no se integré en el Regimiento
Oviedo 63, sometido en ese tiempo a distintas reorganizaciones. La compa-
fiia regreso en diciembre!?,

LA AYUDA AMERICANA
La llegada

Aunque Espafia no habia ni tan siquiera ingresado en la ONU, Ia es-
trategia estadounidense seguia mirando a Europa en general y a Espafia en
particular para su entonces incipiente estrategia contra su nuevo enemigo.
De esta forma, y a cambio de instalar unas bases aéreas y navales que le
permitieran dominar mejor el Mediterraneo, se firmarian unos acuerdos de
ayuda militar ya de una forma oficial. Esta ayuda no solamente fue militar
sino que abarc6 todas las instituciones industriales como material ferrovia-
rio, obras publicas, agricultura etc.

Un estudio del ejército espaiol les reveld que aparte de una buena
infanteria, muy especialmente la de montafia, no se disponia de mas medios

10 Historial del regimiento Alcézar. Pareciera que el regimiento Oviedo se iba a reforzar con
estos carros. Sin embargo, se iba viendo en el horizonte el final del Protectorado, motivo
por el cual los carros regresaron. En 1957 el regimiento se organizd con un batallon de
fusiles y otro de morteros, para ser finalmente disuelto en el mismo afio.
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que una manta, un fusil, un jarrillo y a veces una cantimplora. La velocidad
estaba restringida al paso de los mulos y unos escasos y vetustos camiones.
A excepcion de los regimientos de la division, la caballeria casi no tenia
apenas nada salvo caballos, la artilleria en su mayor parte iba a lomo, en
limonera o sobre carrillos elasticos, y los medios de ingenieros no pasaban
de unos picos para zapadores, unos pequeios puentes sobre caballetes y
unas transmisiones basadas en persianas y banderolas. De los medios de los
servicios solamente se disponia de la buena voluntad de sus componentes y
en su mayoria desde instalaciones fijas.

Para el ejército de tierra la ayuda inicial consistio en una nueva re-
mesa con otro millar de vehiculos ligeros willys (ya de modelo militar tipo
MB), cerca de 2.000 camiones y unos 200 carros de combate. Se suman
unas 50 piezas autopropulsadas, un centenar de piezas de campaifia, otro de
antiaéreas, asi como medios de ingenieros y transmisiones. Estos serian los
primeros elementos que ayudarian a elevar en parte la capacidad operativa
del ejército espanol. Posteriormente este material de ayuda se incremento
con otros 200 carros de combate y otros materiales.

Gran parte de este material procedia de la segunda guerra mundial
aunque aqui fue tratado despectivamente como los despojos de la guerra de
Corea. Teniendo en cuenta que la guerra coreana habia acabado oficialmente
en 1953 y la guerra mundial habia terminado apenas ocho afos antes, cree-
mos que el material no merecia tal descalificacion. Especialmente es falso
en lo referente a los carros de combate M-47, cuyos primeros ejemplares
llegados en 1954 eran totalmente nuevos procedentes de fabrica. Muy pocas
veces el ejército espafiol ha recibido carros llegados de fabrica (salvo los de
la industria espafiola) con apenas dos o tres afios desde su fabricacion. La lle-
gada en los afios noventa de los M-60 fue en unas condiciones deplorables y
no se oyo que fueran tratados por nadie como los despojos de la Guerra Fria.

El ejército norteamericano habia llevado a Corea unos 250 carros
M-26 «Phersing», que ya habian entrado en combate a primeros de 1945.
Sucesivas mejoras de este carro dieron origen al «Patton» M-46, cuyo pri-
mer batallon llegd a Corea en agosto de 1950. Nuevas entregas del M-46
sustituyeron a los «Persing» y tras los correspondientes estudios dieron lu-
gar al «Patton M-47» que se puso en produccion en 1952. Por mucho que
tanto el M-26 como el M-46 tengan sus semejanzas externas, no podemos
confundirlo con el M-47, y lo diga quien lo diga y donde lo diga, ningun
M-47 llegado a Espafia venia de desecho de la guerra de Corea, ni venia por
supuesto con impactos sobre sus corazas.

Centrandonos en los medios acorazados, en febrero de 1954 llegaron a Car-
tagena los primeros carros descargados por la gria flotante «Sansony, cuya pluma
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Febrero 1954. La grua flotante Sanson descarga los primeros 14 M-47 en Cartagena (Diario ABC)
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se conserva hoy en una rotonda cartagenera. Fue la primera compafiia que tuvo
tiempo de participar en el desfile del 1 de abril del mismo afio junto a una sec-
cion de M-24 del Grupo Alfambra!!. Al afio siguiente ya desfilaron al menos
tres compaiias y el regimiento Alcazar de Toledo sumaba 64 carros. Eviden-
temente desaparecieron los Vickers T-26, que algunos se vieron en algun regi-
miento de caballeria; como una docena en el regimiento Pavia, otros tantos en
Farnesio y cinco en el Villaviciosa 14 de Alcala de Henares. En los regimientos
a caballo que recibian material, lo encuadraban en un escuadron donde se iba
juntando el material «mecanizado»: motos, autoametralladoras rusas y carros.

También llegaron carros al Grupo de Dragones de Alfambra dotado con
dos escuadrones ligeros con M-24 y uno de carros medios. En la Division de
Caballeria, dentro de la brigada de Alcala de Henares, el regimiento Santiago
recibi6 una seccion de carros M-24 y el regimiento Calatrava un escuadron de
M-47, mientras que en la brigada de Aranjuez el regimiento Pavia encuadraba
una seccion de M-24 y el regimiento Almansa un escuadron de M-47. Hasta
1959 hubo una seccion de M-24 independiente en el regimiento Castillejos y
dos en la Unidad de Instruccion, por lo que el numero total de carros M-24 re-
cibidos en Espaiia ascendi6 a 3 1. Posteriormente hubo nuevas redistribuciones.

Es cierto que el M-47 nacid con prisas buscando un carro eficaz contra
los T-34/85 y los JS-I soviéticos. Era muy mejorable, pero la posibilidad de
un enfrentamiento inmediato con la Union Soviética hizo que se necesitasen
casi 10.000 con gran rapidez. La industria americana no tenia problema en
ello y sus dos plantas principales fabricaron unos 8.000 entre 1952 y 1953.
Muchos fueron trasladados a Europa mientras que otros fueron entregados al
cuerpo de Marines y a la Guardia Nacional, hasta ser sustituidos por nuevos
modelos con mejores prestaciones. Tenia una cierta semejanza externa con
el Tiger II aleman con 20 toneladas menos, por lo que realmente lo podia-
mos comparar con un «Panther», pero con un caidn de 90 en lugar de 75.
Su elemento principal de punteria consistia en un telémetro estereoscopico,
manejado por el tirador que siempre tuvo mala propaganda, cuyo origen ya
venia de los manuales estadounidenses, aunque también citaban que un buen
tirador podia hacer impacto al primer disparo con una probabilidad del 50%.
En Espana siempre se objeto que era muy dificil manejarlo porque habia que
tener una vista estereoscopica, cuando ello es la consecuencia natural de ver
con dos ojos. Todos sabemos lo que estd delante de algo y detras de algo. Es
cierto que a través de los oculares de un telémetro tiene mas complejidad. El

T Aunque la nomenclatura norteamericana no empleaba el guion entre letra y niimeros de
los distintos modelos, nosotros lo emplearemos siguiendo la tradicion espaiiola. En esta
misma fecha, 10 carros M-24 franceses, transportados por via aérea desmontados, lucha-
ban en los combates de Dien-Bien-Phu. Las carcasas de algunos siguen sobre el terreno.
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sistema consistia en cinco trazos en forma de V llamados popularmente «pa-
tos». Los instructores resumian la medicion diciendo que habia que ir giran-
do el mando del telémetro para poner el trazo inferior de encima del objetivo.

Vision humoristica en las primeras Revistas Jarama sobre instruccion del telémetro

Eso es cierto, «pero no de arriba a abajoy, sino de adelante hacia atras.
Esto es muy dificil explicarlo sin verlo en el aparato, porque los «patos via-
jan» dentro del ocular de arriba a abajo al mover el mando, pero a la vez lo
hacian de adelante hacia atras y viceversa. Es decir, hay que ver los «patos»
en profundidad y ver que los citados trazos van y vienen, por lo que en un mo-
mento dado «pasany» por encima del objetivo. Al pasar por encima del objetivo
el trazo inferior era cuando se obtenia la distancia. Entre esta complejidad y
que ningln jefe de carro se fio jamas de su tirador (y menos en la década de
los cincuenta), termino por no ser utilizado apenas. El tirador quedaba de esta
forma fuera de su papel principal de calcular la distancia, quedando limitado
a poner en el telémetro la distancia que el jefe de carro calculaba a la estima.

Ademas, en los pequefos campos de tiro del momento casi ningin
carro tiraba con el telémetro, ya que en general las distancias eran mas o
menos conocidas y practicamente todos los blancos estaban dentro de la
denominada «alza de combate» (menos de 1.400 yardas) donde la poca fle-
cha de la trayectoria aseguraba el blanco. Es mas, sabemos de algunos jefes
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de carro, en campos de tiro muy cortos, que comprobaban a través de la
recamara abierta del cafion. Estos carros fueron mejorados con el M-48,
cuyo telémetro era semejante pero lo manejaba ya el jefe de carro, como ya
sucedid en adelante con todos los modelos.

Indudablemente todo ello potenci6 a estas dos grandes unidades cuyo
aspecto mejord notablemente. Si a ello afiadimos la llegada de unos 110
semiorugas «carrier» portapersonal, asi como unos 14 de mortero y otros
tantos con montaje cuadruple antiaéreos, la mejora fue mas que notable,
a pesar de que este material venia mas justito. Ademas el regimiento de
artilleria n.° 13 de la Division Acorazada recibia un grupo autopropulsado
de 105/23 (M-37) y un grupo de 155/23 (M-44), y el regimiento n.° 19 de
la Division de Caballeria otro grupo de 105/23. Todo ello le dio a las dos
divisiones, especialmente a la acorazada, unas capacidades tacticas con las
que no sofiaban un lustro antes. Los medios de zapadores no habian mejora-
do mucho, aunque ya disponian de camiones volquetes, pero en los medios
de transmisiones ya incluian radioteléfonos ligeros y medios. También se
recibié material de puentes y de especialidades.

En estos afios se trasladaron a Alemania distintas expediciones de
cuadros de mando de infanteria y caballeria para formarse tanto para el man-
do de unidades como para ejercer la docencia en los Grupos de Instruccion
de las Escuelas de Aplicacion en Hoyo de Manzanares, donde comenzaron
los cursos de especialistas en carros de combate.

La entrada en fuego en el Sahara

En noviembre de 1957 la Division de Caballeria fue alertada para dis-
poner de dos grupos de escuadrones. Uno se formaria en Alcala de Henares en
base al regimiento Santiago n.° 1 y el otro en Aranjuez en base al Pavia n.° 4.
Estos grupos, bajo el mando de un comandante, dispondrian de un escuadron
mecanizado de la época (jeeps), un escuadrén blindado y un escuadron de
plana mayor!'2. También se dispuso el envio de un grupo de dos baterias de
obuses del 105/26 Reinos M-43 del regimiento de artilleria a caballo.

Para ello se juntaron en Aranjuez los diez M-24 de la division y se
eligieron los siete mejores (cuatro de Santiago y tres de Pavia), mientras que
en Alcala de Henares se recibieron en diciembre, nueve autoametralladoras

12 En aquellos afios se denominaba escuadron mecanizado, y asi se consideraban en los dis-
tintos reglamentos, al dotado de vehiculos todo terreno. Cada seccion tenia tres escuadras
de dos vehiculos, el del teniente y el del sargento 2° jefe, sumando 8 «willys» (o 10 si
tenia cuatro escuadras). Un escuadrén contaba entre 30 y 40 vehiculos.
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M-8 y una M-20 de mando procedentes de Francia para el grupo Santiago.
Para completar dotaciones llegaron semiorugas de los parques y CSR del 75
de distintos regimientos de infanteria. Practicamente casi todos los semioru-
gas que llegaron al Sahara, pertenecian a un lote «surplus» M-5 cuya carac-
teristica externa mas notable era la ausencia de la cupula de la ametralladora
de 12,70 que llevaba el material M-3 A1 de ayuda.

En enero de 1958 el grupo Santiago desembarco en Aaiiin y el grupo
Pavia en Villa Bens donde los M-24 salen de las barcazas de la Armada.
Ambos grupos iniciaron sus preparativos de instruccion en el desierto, para
ya el 13 de febrero intervenir en la Operacion Ecouvillon sobre Smara, don-
de confluirian con fuerzas francesas. De Aaiun parti6 en vanguardia el grupo
Santiago por ambos lados de la Saghia para confluir en el paso de Edchera,
lugar del combate de la XIII Bandera el mes anterior. Hubo sus disparos
contra la vanguardia y a pesar del apoyo de las autoametralladoras, el fue-
go enemigo alcanzo a una seccion mecanizada produciendo tres muertos y
varios heridos. También hubo un momento dificil al quedar averiadas en la
Saghia dos maquinas siendo heridos algunos tripulantes, bajando al rescate
de hombres y cierres de las armas, un teniente con un semioruga. Por su
parte el grupo Pavia partié de Villa Bens en vanguardia de su agrupacion
y llegd a efectuar varios disparos con los cafiones de sus carros en algunas
resistencias. Finalmente acabaron las operaciones.

En octubre se reorganizaron las fuerzas legionarias y se crearon dos
grupos blindados de caballeria integrados en los nuevos tercios 3° y 4° saha-
rianos. Cada uno disponia de dos escuadrones ligeros y uno de plana mayor.
Recibieron todo el material de ambos grupos de caballeria quedando con
plantilla completa uno de los grupos y el otro reducido a medios rueda.
Cada tercio también organiz6 una bateria denominada auto transportada con
obuses de montana 105/11 subidos en las cajas de sus respectivos camiones
mediante rampas y eslingas. Poco duraron los carros en el Séhara pues en
abril de 1960 fueron devueltos a la peninsula.

El conflicto habia dejado al descubierto que aunque los willys eran muy
manejables y de baja silueta, también tenian su vulnerabilidad, por lo que nece-
sitaban un vehiculo blindado cerca con cierto poder de disuasion. Una vez que
carros y autoametralladoras fueron baja en los dos grupos blindados, hubo que
buscar un vehiculo sustituto. Y ese vehiculo existia, aunque era utilizado como
tractor de piezas artilleras. Por todo ello se dispuso la entrega a cada grupo
de caballeria ni mas ni menos que 35 camiones blindados. Eran los antiguos
camiones de la primera «ayuda encubierta» de 1949, a los que se les instalo
una ametralladora. Las nuevas secciones de caballeria legionarias disponian de
cinco camiones blindados y varios vehiculos land-rover de exploracion. En la
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Capitanes Pérez Blanco del Grupo Santiago y Pérez Montenegro del Grupo Pavia
(fotografias entregadas al autor por los propios capitanes)
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seccion de armas de apoyo de cada escuadron figuraban los morteros de 81 y
los CSR (por entonces de 75). También recibieron 17 camiones cada uno de los
grupos blindados [ y I de Ceuta y Melilla recién formados.

Estado de la fuerza acorazada y su proporcion con el resto de fuerzas

Tras los primeros cinco afios de la llegada del primer material de ayuda,
el estado de fuerza de sus dos grandes unidades beneficiarias era el siguiente:

DIVISION ACORAZADA
1959
Rg. Inf. A. Toledo n.2 61 PLM y 4 companias 8 M-41y 72 M-47
Rg. Inf. Saboya n.® 6 2 Batallones (1 mecanizado) 30 Camiones blindados
Rg. Inf. Asturias n.° 31 2 Batallones (1 mecanizado) 30 Camiones blindados
Grupo Alfambra 2 Escuadrones Ligeros y 1 de carros 14 M-24 y 17 M-47
Rg. Artilleria n.2 13 3 Grupos (uno remolcado y dos ATP) | 12 M-37 y 12 M-44 ATP

El regimiento Alcazar de Toledo estaba en Campamento, el Saboya
en Leganés, el Asturias en El Goloso, el Grupo Alfambra en Moéstoles y el
13° de artilleria en Getafe!3.

DIVISION DE CABALLERIA
1959

Rg. Cab. Santiago n.2 1 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 5 M-24

Rg. Cab. Calatrava n.2 2 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 17 M-47

Rg. Cab. Pavian.® 4 Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 5 M-24

Rg. Cab. Aimansa n.?5 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 17 M-47

Rg. Artilleria n.2 19 3 Grupos (2 remolcados y uno ATP) 12 M-37 ATP

No podemos dejar de ver a estas dos grandes unidades como un islo-
te dentro de la estructura general del ejército, que por entonces se articulaba

13 Por su parte el regimiento Montesa n.° 3 habia dejado de pertenecer a la Division de
Caballeria en 1950. Todos los regimientos disponian de un 7° escuadrén de ametrallado-
ras y morteros (de nueva creacion), por lo que el mixto de armas pesadas (antiaéreos y
contracarros) tomo el n.° 8.
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en ocho cuerpos de ejército (regionales), casi todos con dos divisiones de
infanteria, normal o de montafia, y una division en el territorio de la 9*
region. Ademas de ello, las tropas propias de cuerpo de ejército eran nume-
rosas contando cada uno de ellos con un regimiento de artilleria, uno de za-
padores y una agrupacion de transmisiones. Los regimientos de caballeria
independientes no eran divisionarios, y los diez que habia en la peninsula
primero dependieron de las subinspecciones para finalmente se agruparon
en unas brigadas para dar mando a los anteriores generales subinspectores.
Estas cinco brigadas tuvieron sus cuarteles generales en Barcelona (Lusi-
tania y Numancia), Zaragoza (Castillejos y Villaviciosa). Madrid (Montesa
y Espafia), Valladolid (Farnesio y Talavera) y Badajoz (Hernan Cortés y
Alcéntara), organizadas solamente con un pequefio cuartel general y se mo-
vilizarian en caso de guerra. Es decir, otro artificio para simular que habia
otros cinco generales de caballeria con mando de tropas en vez de ser las
subinspecciones que eran anteriormente. Dado que los regimientos depen-
dian de los capitanes generales donde estuvieran desplegados, habia por
tanto una especie de doble competencia. Los generales de estas brigadas
solo podian inspeccionar cometidos especificos del Arma, féormula cortés
de entendimiento entre ambas autoridades. Con la inicial reforma de 1959
que afectd a Sagunto, Lusitania y Villaviciosa, se redujeron a cuatro, todas
disueltas en 1960.

Julio 1961. Grupo M-37 del 19° «a caballo». (Nodo)
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Este inmenso ejército a pie, con los mulos para transportar las ar-
mas pesadas de regimientos y batallones, con la mitad de su artilleria con
medios hipomdviles y sin mas medios de transmision en las unidades que
teléfonos, banderolas y helidgrafos, no se parecia en nada a ningun ejér-
cito occidental. La ausencia de amenazas reales y los planes econdomicos
habian reducido a los regimientos a dos pequefios batallones, para «movi-
lizar» en caso de crisis un solo batallon con sus efectivos en filas sin tener
que llegar a una movilizacion de reservistas. La Unica fuerza voluntaria
eran los cuatro tercios de la legion y dos banderas paracaidistas, ya que las
fuerzas indigenas se iban disolviendo poco a poco desde el fin del Protec-
torado en 1956.

Este ejército no cabia en las estrategias operativas que, acertadas o
no, se iban imponiendo en occidente ante la nueva situacion nuclear tacti-
ca. Incluso entre los propios componentes del ejército de tierra ya se tenia
esta inquietud y desde 1950 habia articulos en la Revista Ejército en los
que daban sus opiniones al respecto que se fueron incrementando desde
1956. En estas fechas Espafia ya formaba parte de la ONU aunque no fuera
miembro de la OTAN (a cuyo ingreso se oponian frontalmente Francia y
el Reino Unido), pero los aliados estadounidenses no descartaban que si
se desencadenaba un conflicto en la Europa Central pudiera ser probable
que algiin pequeio nucleo espaiol, bien division, bien cuerpo de ejército,
pudiera intervenir en esa defensa. Pero esta pesada estructura con tropas a
pie para ocho cuerpos de ejército, con doce divisiones de infanteria y cuatro
de montafia, no valia para nada. Se necesitaba un cambio de organizacion y
sobre todo un cambio de mentalidad.

A pesar de que el nucleo de tropas de carros se concentraba en
Madrid, todas las regiones recibian cada afio la «visita» de una seccion
que iba rotando por los distintos campamentos regionales para conoci-
miento de las tropas que incluso realizaban algtin ejercicio tactico con
ellos. Asi podemos ver carros M-24 en el campamento de Parga e inclu-
so algunos Pz-IV en el campamento de Batiellas junto a los cazadores
de montana.

En las academias se intentaba llevar el espiritu acorazado a los alum-
nos de infanteria y caballeria. De hecho recibian visitas de unidades de ca-
rros en determinados momentos, pero en los ejercicios habituales del dia a
dia habia que recurrir a métodos ingeniosos del pasado'“.

14 Los carros de carton no fueron un invento de Guderian para engafiar a los aliados. Ya
tenemos testimonio grafico de su empleo en la Academia General Militar de Zaragoza
en 1930. El presentado en la imagen pertenece a la época de la 15* promocion en Va-
lladolid,
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Academia de Caballeria. Instruccion con Fiat-Ansaldo
y con materiales de circunstancias
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LA REORGANIZACION DE 1959/1960
Sus fundamentos

Desde la llegada del material de ayuda, las conversaciones entre au-
toridades militares de ambos paises buscaban la formula mejor para renovar
el ejército espaiiol. La amenaza de la utilizacion de uno o varios proyectiles
nucleares en el campo de batalla, obligaba a una dispersion, por lo que se
penso en unas divisiones mas pequefias!. Los norteamericanos conside-
raron que esta division, que en principio deberia combatir con cierto ais-
lamiento de otras adyacentes, deberia parecerse en su organizacion a una
division pentdmica aerotransportada. Esta division inicialmente lanzaba tres
agrupamientos para asegurar los tres lados de un triangulo. Una vez asegu-
rada la zona se lanzaban otras dos unidades, de tal forma que con la unidad
de una de las bases y las dos recién incorporadas se operaria en la direccion
correspondiente manteniendo cubiertos los otros dos lados del tridangulo.

Todo ese conjunto divisionario se moveria por un campo de batalla
con sus cinco agrupamientos subordinados y seria dotado logisticamente
para poder subsistir varios dias. Por ello se tom6 como modelo de division
de infanteria a la nueva division experimental norteamericana, denominada
«pentdmica», que realmente no fue un «apodo» espaiiol, sino el nombre
de la division estadounidense. Tras una reorganizacion parcial aplicada en
1959 a las tres primeras regiones militares, en 1960 se publico la Instruc-
cion General por la que se reorganizaba el Ejército de Maniobra, excepto la
Division Acorazada y la Division de Caballeria. Sin embargo, los aconte-
cimientos iban tan rapidos, que cuando finalmente se acometi6 esta reorga-
nizacion en Espaiia, la division experimental norteamericana ya se estaba
renovando.

Varios fueron los puntos fundamentales de esta reorganizacion, pero
los que mas nos interesan en este estudio son los siguientes:

— Constitucion de tropas para disponer de tres cuerpos de ejército

disolviendo los demas.

— Formar cinco agrupamientos como elementos de maniobra de la

nueva division.

— Dotar a la division organicamente con un regimiento de caballeria

y un batallon de carros.

15 El posible empleo de proyectiles nucleares tacticos, determind que el maximo objetivo
que se podia presentar ante esta amenaza era el de una compania. Ello obligd a aumentar
distancias e intervalos para evitar que un proyectil de este tipo afectase a mas de una.
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— Descentralizar las armas pesadas y automaticas, hasta entonces
centralizadas en el batallon, llegando a nivel compania de fusiles
y algunas hasta el nivel seccion.

— Reorganizar las planas mayores de las pequefias unidades y dotar-
las de medios de transmision organicos.

— Organizar una unidad de transporte organica divisionaria con ca-
pacidad para poder proporcionar proteccion «acorazada» a uno o
dos agrupamientos y motorizar a otro.

En cuanto a tropas de cuerpo de ejéreito se refiere, la gran novedad
fue la organizacion de tres brigadas blindadas de caballeria de un disefio tan
completamente, nuevo como totalmente desconocido hoy. Estas brigadas
se formaron siguiendo la organizacion norteamericana del cuerpo de ejér-
cito y quedaron estructuradas directamente en grupos. El problema fue que
realmente en Estados Unidos no existia tal brigada en el cuerpo de ejército,
sino el «Cavalry Regiment» al mando de un coronel, organizado en tres
«Squadrons» al mando de tenientes coroneles y cada uno de ellos con tres o
cuatro tropas al mando de capitanes. Pronto se advirtio que si en Espafia esta
unidad se denominase regimiento de caballeria, los generales de brigada se
quedaban sin mando y apenas habria coroneles con mando de regimientos,
ya que evidentemente la unidad de caballeria divisionaria estaria al mando
de tenientes coroneles. Por ello, la solucion espafiola fue que esta unidad se
denominase brigada blindada de caballeria, con un general jefe y un coronel
segundo jefe.

Disponia de un escuadron ligero directamente subordinado al cuar-
tel general y tres grupos de escuadrones (Squadrons) con diferencias entre
ellos. Uno disponia de dos escuadrones de carros ligeros y uno de semio-
rugas, el segundo era a la inversa y el tercero estaba dotado de carros me-
dios. Se trataba de una unidad de caballeria totalmente nueva en nuestra
organizacion, pues ademas disponia de sus apoyos de fuego y combate.
Se formaron tres con los anteriores regimientos Montesa n.° 3 en Madrid,
Hernan Cortés n.° 6 en Badajoz y Castillenos n.° 10 en Zaragoza, perdiendo
todos ellos su puesto en el escalafon de regimientos. La falta de medios no
dejo experimentar estas unidades, por lo que en sus cuarteles todo siguio
igual. En Retamares se formoé un escuadron de M-47 y otro de semiorugas
para Montesa, en Valdespartera una seccion y un escuadron de semiorugas
para Castillejos, y en Badajoz nada.

En esta organizacion no quedaba determinada con claridad (desde el
punto de vista tedrico) la coexistencia de las nuevas brigadas de caballeria
de cuerpo de ejéreito con la vigente division de caballeria. ;Cumplian tareas
diferentes? ;Si hay caballeria en cuerpo de ejército, hacia falta que la hubiera
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en ejército? En cuanto a la Division Acorazada la gran duda tedrica era de
quien dependia. ;De ejército como la de caballeria? Observamos estas dudas
en las que hasta el momento eran las dos unicas grandes unidades blindadas
de nuestro ejército.

Dado que no se reformaron ni la Division Acorazada ni la Division
de Caballeria, podemos observar que realmente también la nomenclatura de
«division de infanteriay» desaparecié del concepto tactico del ejéreito espa-
fiol, aunque se mantuviera tal nombre. Si una division acorazada tenia unos
200 carros de combate y otros tantos semiorugas o similares, y una division
de infanteria pasaba a disponer 100 carros y otros tantos semiorugas ;Don-
de estaba la diferencia entre ambas? Una division de infanteria sin mulos,
con un centenar de vehiculos semiorugas orgédnicos para poder mecanizar
a parte de su infanteria, con unos camiones organicos para motorizar a la
otra parte, con tres escuadrones ligeros y uno de carros para sus misiones de
reconocimiento y seguridad y con un batallon de carros con casi 90 carros
de combate, dejaba de ser lo que en Espafia se habia considerado siempre
una division de infanteria. Esta fue otra de las razones de la incomprension
de esta organizacion.

Es decir, salvo las unidades de montaiia, todo el ejército paso a ser en
plantilla «semiacorazado». Ahora bien; ;deberian ser todas las divisiones de
infanteria iguales a las de este tipo de organica? No hubo mucho tiempo para
estudiar posibles respuestas, aunque ya el punto de partida podia haberlo he-
cho. Los medios disponibles solamente alcanzaron (y muy parcialmente) a
las tres divisiones de las tres primeras regiones militares, El resto no recibio
material alguno, con lo que quedaron reorganizadas con una organica com-
pleja y sin disponer ningtin «beneficio» ni capacidad para experimentarlo..

Esta nueva division fue «probada» en julio de 1959 en la primera
region, cuando ni siquiera casi estaban formadas. La nueva Division 11 re-
cibi6 «prestado» gran parte del material de la Division Acorazada (unos 60
carros y un centenar de semiorugas) en la llamada «Operacion Dulcineay,
cuya fase final fue presenciada por el Jefe del Estado.

La nueva organizacion real de las unidades de carros

Hasta esta reforma los nombres institucionales de las grandes unida-
des eran ostentados por los cuerpos de ejército y no por las divisiones. Tras
esta reforma en que fueron disueltos, las divisiones pasaron a disponer de su
nombre. No hemos encontrado la disposicion oficial pero a partir de mayo
de 1961, en los diarios oficiales donde se publicaban vacantes y destinos, ya
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aparecen dichos nombres. Los nombres otorgados fueron: Guadarrama n.°
11, Guzman el Bueno n.° 21, Maestrazgo n.° 31, Gerona n.° 41, Somosierra
n.° 61, Oviedo n.° 71, Galicia n.° 81 y Reyes Catdlicos n.° 91, asi como las
cuatro divisiones de montafia Urgel n.° 42, Teruel n.° 51, Huesca n.° 52 y
Navarra n.° 62. Hay ciertas dudas con los nombres de la Division Acoraza-
da y Division de Caballeria, que algunas fuentes opinan que recibieron los
nombres de Brunete y Jarama desde los afios cincuenta. Creemos que no,
pues por una parte se aprecia esta ausencia de nombres en los distintos mem-
bretes de los oficios, y por otra en los citados diarios oficiales no aparece
denominacion alguna en fechas previas. De hecho, el decreto 100/1961 de
8 de mayo donde se publica el destino del general Ramirez de Cartagena, es
para el mando de la Division Acorazada sin mas apelativo. A partir de mayo
ya aparecen los nombres de todas.

A partir de esta fecha, se formaron lo que para nosotros ha sido la
expansion de las unidades de carros fuera de Madrid. Se iba a formar una
nueva generacion de carristas con la creacion de tres grandes batallones
para las divisiones n.° 11 Guadarrama en Campamento, la n.° 21 Guzman el
Bueno en San Roque (posteriormente Algeciras) y la n.° 31 Maestrazgo en
Bétera, Se formaron con cuatro compaiiias, aunque la falta de carros dejé al
batallon del Campo de Gibraltar solamente con dos.

Portada de ABC 29 mayo 1966. La foto pertenece al desfile de 1965.
Conservada por el autor. Batallon de carros de la Division 11* Guadarrama
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La formacion de estos batallones se realizo entre 1961 y 1962 y ade-
mas, nuevas llegadas de material hizo posible que los regimientos de caba-
lleria de estas tres divisiones, ademas de recibir diez carros ligeros M-41 y
6 M-47, completasen su escuadron de carros medios, que tenia la particula-
ridad de disponer de una cuarta seccion de 4 semiorugas nunca organizada.

El cuadro general de carros de combate quedaba de la siguiente manera:

ESTADO DE CARROS, BLINDADOS Y AUTOPROPULSADOS

1964
M-24 | M41 | M=47 | M3 | 237 | Miedd
M-5
Rg. A. de Toledo 61 8 72
Rg. Saboya 6 30
g:/l.]::to;razada Rg. Asturias 31 30
Rg Artilleria 13 30 12 12
Grupo Alfambra 14 17 15
Rg. Santiago 1 5
Rg. Calatrava 2 17
JD;'r'ac::a"e”a Rg. Pavia 4 5
Rg. Almansa 5 17
Rg. Artilleria 19 12
Dv. 112 Rg. Villaviciosa 14 10 17 10
Guadarrama | Bon, Carros 72
Dv. 212 Rg, Sagunto 7 10 17 10
G. el Bueno Bon. Carros 38
Dv. 312 Rg. Lusitania 8 10 17 10
Maestrazgo | Bon. Carros 72
BRC Montesa 1 17
BRC Castillejos 3 5 10
Infanteria 6
Escuelas Caballeria 7 5
Artilleria 4
Total 31 38 389 145 28 12
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Llegaron 23 carros griia M-74 basados en el chasis del carro Sher-
man que correspondian a las tedricas 23 compaifiias/escuadrones llegados
hasta 1964. También llegaron siete carros M-47 dotados de pala dozer, de
efectividad dudosa, que en varios casos fueron desmontadas. A partir de
1966 hay constancia fotografica en los regimientos de caballeria Pavia,
Farnesio y Alcantara y se pueden ver carros con palas desmontadas en
los regimientos de infanteria Castilla, Vizcaya y dos en la Academia de
Infanteria.

Se habia dado un gran paso adelante, al menos sobre el papel.
El ejército espafiol disponia de una division acorazada y tres divisiones
«semiacorazadas». Seguia disponiendo de una division de caballeria y
se formaban tres nuevas brigadas blindadas de caballeria para cuerpo de
ejército. El resto de divisiones cambiaron de orgédnica pero poco mas.
Las cuatro divisiones de montafia, habian reducido efectivos a 7 bata-
llones, uno de ellos «motorizado», reserva divisionaria. Enseguida se
advirtio que a pesar de la reduccidn, era muy dificil dotar tropas para tres
cuerpos de ejérecito y mantener nueve divisiones con sus mulos y apenas
sin motorizacion.

Desde 1962 se habian mimetizado gran parte del material de la 1* Re-
gion, especialmente el que participaba en los desfiles, como el regimiento
Alcazar de Toledo, el Grupo de Dragones de Alfambra, regimientos 11°, 13°
y 71° de artilleria, batallon de la Division Guadarrama y otras unidades. Fue
un mimetizado muy bien conseguido que dur6 hasta 196516, Ya desde 1963
se iba anticipando en los nimeros de la revista Ejército un nuevo cambio
organico, del que solamente haremos referencia en cuanto se refiere a las
unidades acorazadas.

Las numeraciones de los carros fueron muy particulares de las uni-
dades e incluso cambiaron con los afios dentro de ellas. Podian ir en uno
o en los dos costados de la torre. La mas habitual fue la tradicional de tres
digitos, pero hemos visto documentos graficos con un solo digito y otros con
dos. Como casos especiales tenemos los ocho primitivos M-41 del Alcazar
de Toledo que segin testimonio de un alférez formaban la 18* compaiiia
del regimiento. Se pueden observar claramente en el desfile de 1961 con
la numeracion 61-01-000 y sucesivos, y que también se podemos apreciar
en la pelicula Tombola. Entre 1966 y 1976 el Pavia los numer6 con cinco o
seis digitos. A partir de los afios 80 hubo ya una cierta homogenizacion. En
el caso del escuadron de carros del Numancia en el periodo 1970-1977, la
secuencia digital de tres nimeros no ha sido descifrada.

16 E] mimetizado termind en el desfile de 1965. Entre 1971 y 1974 el escuadron de carros
del Alcantara también tuvo un mimetizado similar, quiza en tonos algo mas «fuertes».
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Final de ciclo y conclusiones

En 1964 llegaron los primeros TOA,s. Fueron 28 del modelo M-113
de gasolina y en principio formaron parte de la unidad de automoviles de
la division 11, aunque realmente fueron utilizados, al menos en los desfiles,
por el regimiento Asturias hasta recibir los suyos organicos en 1966. Final-
mente llegd un batallon de carros del nuevo modelo M-48, formado por tres
compaiias de 16 carros y fueron presentados en el desfile de 1965 con las
numeraciones de 7%, 8" y 9* compaiiias. Hasta entonces el regimiento Alca-
zar de Toledo disponia de las compaiiias 1°, 2%, 3* y 4* de M-477.

A pesar de que la reorganizacion «pentémicay fue tan criticada como
incomprendida, realmente fue el primer paso para la modernizacion del
ejército en general y de las tropas acorazadas/mecanizadas en particular.
Fue la que llevo las ametralladoras ligeras a los tenientes y las ametrallado-
ras medias, morteros de 81 y CSR a los capitanes, al igual que los radiote-
léfonos. Hoy no entenderiamos que este escalonamiento no fuera asi.

De los muchisimos articulos que la Revista Ejército publico sobre
esta division, traemos el publicado en mayo de 1963 donde el autor com-
para las distintas posibilidades de esta division y su necesidad constante de
disponer de vias de comunicacion para su alimentacion. No cabe duda de
que todas las divisiones anteriores a 1960 eran en su mayoria de montafia
o de media montana. Es decir, dependian muy poco de las grandes vias de
comunicacion. Con las nuevas experimentales era practicamente imposible.
Es mas, hasta en fecha reciente hemos visto este razonamiento para criticar
la adquisicion de los nuevos modelos de carros en servicio en la actualidad.

Pero lo que realmente es sorprendente es su vision sobre los cuarteles
generales al manifestar «que un jefe de division no puede estar instalado
comodamente en un puesto de mando rodeado de radios. Que en caso de
guerra ademads su jefe serd de empleo inferior a general de division, por lo
que serd un habilitado que probablemente no estard habituado a conjugar
varias armas. Que su funcion principal serd dedicar su esfuerzo al mando
y se le quiten preocupaciones a los servicios. También considera que el
estado mayor de una division en campaiia no es un equipo de gabinete.»

Se advierte claramente la «pugna» entre el nuevo y el antiguo ejército.
Quiza en la década de los sesenta en el ejército de tierra se seguia pensando
en conflictos de amplia movilizacion, con divisiones de infanteria con apoyos

17 Siempre ha llamado la atencion que en 1965 este nuevo batallon comenzase a numerarse
por la compaiia 7%. Al afio siguiente, los M-48 formaban el primer batallon (1%, 2% y 3%)
y los M-47 formaron el segundo (6%, 7* y 8"). En fechas no determinadas entre 1960 y
1965, hemos visto la numeracion de 5* compaiiia en algin M-41 e incluso en algiin M-47.
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muy justos, y sus necesidades logisticas resueltas por el escalon superior. Sus
jefes de division serian en su mayoria «estampillados» y que la presencia di-
recta de estos jefes era la que impulsaba la accion. Por ello se veian unos nue-
vos procedimientos de mando y cuarteles generales demasiado tecnificados.
Nosotros, en una vision mas parcial y mas dedicada a los medios acorazados,
entendemos que con esta reorganizacion, las unidades acorazadas alcanzaron
su madurez. Dejaron de ser patrimonio de la guarnicion de Madrid y comenza-
ba una nueva generacion de carristas que dejaba de ser minoritaria dentro de la
estructura del ejéreito de tierra. Y dentro de esta generacion, no nos referimos
solamente a los cuadros de mando, sino a los soldados que los tripulaban, todos
ellos procedentes del Servicio Militar, en una Espafia todavia rural en la que
muy pocos tenian posibilidades para obtener un carnet de conducir antes de ir
a los cuarteles, a pesar de que la edad de incorporacion rondaba los 21/22 afios.
Sin embargo, hubo muchos soldados que desde muy jovenes, procedian como
aprendices o trabajadores en los miles de talleres de la época. Ellos fueron la
base del mantenimiento, incluso de los carros, durante muchos afios hasta asen-
tarse plenamente las escalas de especialistas. Todavia en 1975, el escuadron de
carros del Alcantara 10 tenia solamente dos o tres soldados del reemplazo para
todas las tareas de sacar motores con la griia y hacer las correspondientes repa-
raciones, asi como unos sargentos jefes de carro con cinco afios de veterania.

Abril 1964. Operacion Alborex. Carro M-47 del Batalléon 21 (Algeciras) desembarca en
la playa de Mazarron. Participé una seccién de la 1° compaiiia al mando del teniente
Molina de la Morena (foto ABC conservada por el autor)
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LA MADUREZ. LA REORGANIZACION DE 1965
La primera impresion

Estaba claro que las capacidades del ejército espafiol de la época tam-
poco se alcanzaban con tropas para tres cuerpos de ejército, nueve divi-
siones pentémicas, cuatro de montafia, una acorazada y una de caballeria.
Seguia siendo un ejército demasiado numeroso y quedé reducido a tropas
para un solo cuerpo de ejército y solamente tres divisiones «rapidas», ade-
mas de dos de montana. Es decir, la sensacion general fue de una drastica
reduccion. A cambio, con sus matices, la modernidad llegd a casi todas las
unidades. Ademas cada region formaria una brigada reducida.

Siempre se ha considerado que en esta reorganizacion se abandono la
organizacion norteamericana para adoptar la francesa, y siendo completamente
incorrecta esta afirmacion, se sigue manteniendo hoy dia. Lo que si fue cierto,
es que desde varios afios antes, el ejército francés venia pensando en unas tropas
para intervenir fuera de sus fronteras (ya que habia abandonado la estructura
militar de la OTAN) y organizar en el territorio metropolitano lo que denomi-
naron la defensa operativa del territorio. En esa defensa, fundamentalmente
dirigida por civiles (defensa pasiva, gendarmeria etc), habria también unidades
militares. En Espafia se copio esta division primaria de la fuerza terrestre y de
ahi nos llega la afirmacion antes aludida. No hubo ninguna unidad (brigada,
regimiento, batallén) con una organica semejante a la francesa. Es mas; por re-
saltar una gran diferencia, en Francia las unidades de carros eran de caballeria.
Aunque las tropas de intervencion inmediata fueron las que llevaron el peso
de las unidades de carros, también las hubo en las tropas encuadradas en la
defensa operativa del territorio, con un regimiento de caballeria acorazado en
las divisiones de montafia. El grupo de caballeria de cada brigada regional, de
momento solamente dotado de ruedas, tuvo que esperar diez afios.

Dentro de las tropas de cuerpo de ejército continué como unidad
acorazada una brigada de caballeria, que en este caso se constituyd disol-
viendo la anterior division. En cuanto a la organizacion divisionaria, lo
mas llamativo fue que, tras largas discusiones, se aprobo la «instauraciony
de la brigada interarmas. Nuestro problema fue (y sigue siendo) que estas
brigadas, aun siendo interarmas, seguian conservando el arma en su deno-
minacion. Por ello los generales de brigada conservan en sus emblemas el
arma origen, pues en su momento mandaban dos regimientos de su arma.
Incluso en los primeros afios esta circunstancia se daba también con la de-
nominacion de las divisiones. Si bien, en la mayoria de las naciones, hasta
1960 se podria todavia distinguir divisiones de infanteria como unidades a
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pie, diferenciandolas de las denominadas unidades rapidas, practicamente
desde esta fecha, con la motorizacion que iba llegando a todas ellas, se
puede considerar a las divisiones como unidades funcionales.

La nueva brigada paso a estar constituida por batallones disponiendo
de sus propios apoyos de fuego, combate y logisticos. La organica estadou-
nidense no entraba en complejidades, considerando solamente los cuarteles
generales de brigada en las que se integrarian los batallones segun la manio-
bra, pero en Espana esta cuestion crearia un grave problema institucional.
Este tema también fue objeto de articulos en la Revista Ejército (septiembre
y noviembre de 1963), y su consecuencia seria la supresion organica del
regimiento, fuerte pilar de la organizacion militar espafiola, por lo que se
mantuvo el regimiento como unidad organica.

Como cuestion poco conocida, las plantillas didacticas asignaban cin-
co carros ligeros al cuartel general de la division acorazada y dos a las briga-
das acorazadas, encuadrados en la unidad de proteccion de la compania de
Cuartel General. Cada batallon de carros disponia de dos carros ligeros en su
seccidn de reconocimiento, pero no todos los recibieron. Existia en el Castilla
16 una fotografia, en un marco de tamafo mediano, del batalléon formado en
el patio, destacando claramente los dos M-41 (011 y 012). Lamentablemente
no hemos vuelto a tener noticia de ella. Llegaron 16 nuevos carros M-41 para
completar la plantilla del regimiento Villaviciosa y dos afos después otros
tantos que fueron destinados al regimiento Santiago en Salamanca.

La nueva brigada de las tropas de intervencion

Si en la anterior organizacion se habia determinado que cada division
«de infanteria» hubiera un batallon de carros, en la nueva organizacion seria la
brigada quien dispusiera de este batallon. El aumento del «acorazamiento» se
elevaba al doble. El resto de batallones de fusileros estarian dotados de blinda-
dos o camiones y de esta forma se crearon tres tipos de brigada de denominacion
diferente, aunque realmente eran iguales, o al menos con la capacidad de que
llegasen a serlo, como ocurrid 25 afios mas tarde. Las tres nuevas divisiones
recibieron nueva numeracion segun el orden de su region militar: Acorazada
Brunete n.° 1, Mecanizada Guzman el Bueno n.° 2 y Motorizada Maestrazgo
n.° 3. Cada una formé un nucleo de tropas divisionarias con regimientos de
caballeria, artilleria, ingenieros y una unidad logistica. En teoria dispondrian
de tres brigadas, XI mecanizada, XII y XII acorazadas para la Brunete, XXI
mecanizada y XXII y XXIII motorizadas para Guzman el Bueno y XXXI,
XXXII 'y XXXIII motorizadas para Maestrazgo. Eran unas divisiones quiza
demasiado voluminosas con 12 batallones. Pero las terceras brigadas de to-
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das las divisiones de intervencion quedaron en cuadros y las divisiones esta-
rian formadas en tiempo de paz por dos brigadas. En los primeros afios habia
destinos en diferentes batallones, de cuadros de mando para estas brigadas,
como podemos observar en el historial del regimiento Castilla n.° 16.

Los nuevos carristas del Rg. Castilla 16 en Badajoz (Veteranos Castilla)

Es decir, el ejército espafiol constituia, como fuerza acorazada, seis
brigadas y una mas de caballeria, todas en el grupo de intervencion inmedia-
ta. Una seria acorazada, dos serian mecanizadas y tres serian motorizadas.
Salvo la primera, que dispondria de dos batallones de carros, todas las de-
mas dispusieron de uno, por lo que la nueva organizacion necesitaba ocho
batallones de carros, de tres compaiiias, cuando en la anterior habia cuatro,
aunque algunos tuvieran cuatro companias y hubiera llegado un nuevo ba-
tallon de M-48 como se ha citado anteriormente. La solucion encontrada,
ademas del cambio de unidad de las companias sobrantes, fue suprimir a
los tres regimientos de caballeria divisionarios su escuadron de carros, que
estaba en los patios de sus cuarteles, que de esta forma se convertirian en un
grupito de tres escuadrones bajo el mando de un coronel. Ni siquiera llegaba
a los efectivos de un Squadron norteamericano, por lo que en todos los ejer-
cicios didacticos hasta mediados los ochenta habia que agregarle siempre
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una compaiiia de carros. A cambio se «vendio» la idea de que el coronel de
caballeria era un mando tactico de regimiento, mientras que el de infanteria
solo era «coordinador» de sus batallones, que en ejercicios y maniobras se
quedaba sin tareas tacticas!s.

De esta forma, en Madrid la nueva Division Acorazada qued6 organi-
zada con un nucleo de tropas y dos brigadas. En cuanto a unidades dotadas
de medios blindados, en el nicleo de tropas se contaba con el regimiento
Villaviciosa y uno de los grupos del regimiento 11 de artilleria que recibio
los M-44 del regimiento 13 de Getafe. En la brigada mecanizada XI se orga-
nizaba el nuevo regimiento mecanizado Wad Ras 55 con un batallon de ca-
rros y otro mecanizado. El batallon de carros provenia del antiguo batallon
de la division 11 Guadarrama que de momento sigui6 en su acuartelamiento
independiente hasta 1970 que se reunio6 todo el regimiento. Por su parte la
brigada XII se form¢d con el regimiento Alcazar de Toledo con dos batallo-
nes de carros y el regimiento Asturias con un batallon mecanizado. El grupo
autopropulsado XI quedé diez afios con piezas remolcadas, mientras que el
XII recibié inicialmente las piezas M-37.

En Sevilla, la nueva Division Mecanizada dispuso del regimiento de
caballeria Sagunto en su nucleo de tropas. La brigada mecanizada XXI se
formoé en Mérida/Badajoz con el regimiento mecanizado Castilla 16 forma-
do por un batallon de carros de nueva creacion y un batallon mecanizado
que tardo varios afios en recibir sus blindados. El batallon de carros se for-
mo con el escuadron de carros del regimiento de caballeria Sagunto y fue
completando sus efectivos poco a poco. Su grupo autopropulsado recibio
sus piezas M-108 en 1973. Por su parte la brigada motorizada XXII en Je-
rez, incluyd el nuevo regimiento mixto Soria 9 con un batallon de carros
y otro motorizado. El batalléon de carros procedia del anterior batallon de
la division 21 que se trasladd a Sevilla donde recibid su tercera compaiia,
probablemente la sobrante del regimiento Alcazar de Toledo.

En Valencia, la nueva Division Motorizada dispuso del Regimiento
Lusitania en su ntcleo de tropas. La brigada motorizada XXXI encuadro el
regimiento mixto Vizcaya 21 con un batallon de carros y otro motorizado.
El batallon de carros procedia del anterior batallon de la division 31. Por su
parte la brigada motorizada XXXII se cre6 en Cartagena con el regimiento
mixto Espafia 18 con un batallon de carros y otro motorizado. El batallon de
carros se formd con dos compaiiias que procedian del anterior escuadron de
Lusitania y de la compaiiia sobrante del anterior batallon 31.

18 Fue una decision un tanto incomprendida, pues este escuadron podria haber quedado en
plantilla pero en cuadros. Se daba el caso paradodjico de que en todos los temas tacticos de
gabinete, el regimiento era reforzado siempre por una compaiiia de carros.
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Como hemos dicho sus batallones de infanteria de tipo mecanizado
eran tres, uno en cada brigada acorazada y mecanizada, pero los otros
trece eran motorizados cuestion que en teoria realizaria la compatfiia de
transporte de su grupo logistico, inmersa en sus tareas propias, por lo que
realmente eran batallones a pie, disponiendo solamente de vehiculos para
sus armas pesadas. Para tal nimero de batallones motorizados se argu-
mentaba que la geografia espafiola no era como la centroeuropea y proba-
blemente se tuviera razon, aunque no dejaba de ser paraddjico que en la
division acorazada existieran en su brigada mecanizada dos batallones pie
a tierra. Realmente esta cuestion quedé resuelta cuando se consiguieron
mas de 500 vehiculos acorazados de cadenas M-113 y otros tantos de rue-
das de fabricacion espafiola. A partir de 1990 todos fueron mecanizados.
Observamos como el razonamiento sobre las vias de comunicacion y la
orografia, dejaba de ser valido en cuanto habia vehiculos mecanizados
para todos.

Regimientos y batallones de infanteria. La nueva caballeria.
Los grupos Saharianos

A partir de esta reorganizacion la denominacion de mecanizado paso
a estar directamente relacionado con los nuevos transportes acorazados de
personal. Todavia quedaban algunos semiorugas, pero en 1966 se recibieron
dos batallones completos (60 vehiculos cada uno) del modelo M-113 A-1
de gas oil. Los anteriores 28 M-113 de gasolina recibidos en 1964 pasaron
a encuadrarse 21 en el Villaviciosa y 7 en el Alcazar de Toledo. Los nue-
vos M-113 A-1 se encuadraron en el regimiento Asturias 31 y Wad-Ras 55.
Todavia se necesitaban mas para dotar a la brigada mecanizada de Badajoz
y a la brigada de caballeria, asi como disponer de modelos especificos de
mando y de carga para la artilleria, pero estos vehiculos, salvo una presencia
testimonial, no llegaron hasta ocho afios mas tarde. La industria nacional
tratd de entrar en la fabricacion de vehiculos de este tipo, pero su semejanza
con los M-113 y M-114 estadounidenses hicieron que los proyectos no pa-
sasen las mesas de dibujo!®.

Habia que solucionar el papel institucional del regimiento de infan-
teria, ya que como se ha dicho, la estructura operativa hacia depender a los
batallones de las brigadas. Los regimientos de infanteria de intervencion

19 Articulo coronel Manrique. Tanto los de infanteria como los de caballeria partian de un
disefo basico. Algo semejante a lo que posteriormente fueron los VEC y los BMR. A los
de infanteria se les iba a denominar general Yagiie y a los caballeria general Monasterio.
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tendrian dos batallones como norma general. Si los dos batallones eran de
carros se llamaria regimiento acorazado, si uno era de carros y el otro meca-
nizado, se llamaria regimiento mecanizado. Si encuadraba uno de carros y
otro motorizado se denominaria mixto y si era de un solo batallén mecaniza-
do (caso excepcional en la brigada XII) también se denominaria regimiento
mecanizado. Quiza eran demasiadas las denominaciones segiin nuestra opi-
nion, al igual que sucederia con la caballeria.

Los batallones de fusileros estarian formados por tres compaiiias y
una de plana mayor, menos en los trece batallones motorizados que dispu-
sieron de una compania mas denominada «mixta mecanizada». Esta com-
paiiia disponia en plantilla una seccion de carros ligeros y dos mecanizadas.
Sin embargo, estas compafiias no se formaron practicamente nunca, por lo
que nadie las recuerda. De esta forma el jefe de batallon disponia de 150
hombres mas para diversos cometidos. Sabemos que algunas recibieron en
forma testimonial algin M-41 durante un breve tiempo y tenemos la anéc-
dota de que en un desfile en la Castellana se «formd» una compaiiia de este
tipo en el regimiento Saboya, que recibié una seccion de M-47 y varios
M-113 para este evento, del que existe el correspondiente testimonio gra-
fico. También tenemos conocimiento de la anécdota producida en una ins-
peccion a un regimiento por el jefe de brigada. Al darse cuenta de que tales
compaifiias ni siquiera habian formado, pidi6 explicaciones y ordend que
formasen inmediatamente, creando la correspondiente confusion?”.

La anterior Division de Caballeria fue disuelta, pero sus cuatro regi-
mientos se mantuvieron en la nueva brigada. Fueron trasladados a Castilla
la Vieja (Salamanca, Leon y Valladolid), menos el regimiento Pavia que
sigui6 inalterable en Aranjuez hasta practicamente el siglo XXI. Uno de sus
regimientos fue ligero, como los divisionarios, y por tanto quedd con tres
escuadrones. Los otros tres fueron denominados acorazados y dispusieron
de cuatro escuadrones, uno ligero, dos de carros medios y otro mecanizado.
En este caso venia a coincidir con un tedrico «Squadron» al que antes he-
mos aludido. Sin embargo, tampoco sucedio asi, pues la falta de carros hizo
que salvo en el regimiento Farnesio, tanto Almansa como Pavia solamente
dispusieran de un escuadron de carros medios.

20 La infanteria dispuso de unos 14 carros M-41. Ocho procedian del Regimiento Alcazar de
Toledo, que se quedod con cuatro y dos se entregaron al Saboya segun testimonio de uno
de sus tenientes, sin saber el destino de los otros dos (quiza Wad-Ras). Tres procedian del
Sagunto que entreg6 dos al Castilla y quizé otro al Soria. Finalmente otros tres procedian
del Lusitania que entregd uno al Espafia y muy probablemente otros dos al Vizcaya. To-
dos fueron baja sobre 1971 y pasaron a caballeria.
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Las dotaciones iniciales fueron muy pobres. El regimiento Santiago
mantuvo una quincena de M-24 hasta 1968 y algin semioruga. Algo semejante
ocurria con los escuadrones ligeros de Almansa, Pavia y Farnesio. Como se ha
expresado anteriormente, tampoco se completaron los escuadrones de carros,
quedando uno en Pavia (del anterior Calatrava disuelto), otro en Almansa,
trasladado a Leon y dos en Farnesio, en cuyo Pinar de Antequera desplegaron
34 M-47 hasta 1970. En cuanto a los escuadrones mecanizados, salvo Pavia
que recibi6 una veintena de antiguos semiorugas durante unos afios, los demas
regimientos tuvieron que sustituir sus tedricos medios con sus propias posibi-
lidades por Land Rover 1300 en la mayoria de los casos (e incluso Pavia). Una
nueva llegada de carros M-41 en 1968, fue destinada al regimiento Santiago
de Salamanca, que de esta manera se desprendi6 de sus M-24.

A pesar de todo ello, en plantilla, la brigada Jarama era sin duda la méas
poderosa del ejército espaiiol contando con 52 carros ligeros y 102 carros
medios. Ademas el nimero de morteros pesados llegaba a los 30, que ningu-
na otra brigada poseia. Disponia de un regimiento de artilleria, el n.° 41 de
Segovia con dos grupos con 36 obuses, que tampoco poseia ninguna otra. El
motivo fundamental era por ser independiente y no tener apoyos divisiona-
rios. Esta cuestion, expresada en una conferencia por los alféreces cadetes de
Valladolid a los aspirantes a la Academia General Militar en el primer cam-
pamento del Talarn, fue rapidamente corregida por el jefe de estudios, quien
aseguro que la brigada acorazada era la mas potente sin mayor argumentacion.

En cuanto a los regimientos divisionarios, solamente el Villaviciosa 14
tuvo su plantilla acorazada cubierta con 23 carros M-41 y 21 M-113 (inicos
existentes en la caballeria). Este regimiento desfilaba todos los afios en la Cas-
tellana. Se dio el caso particular de un afno en que desfil6 un escuadrén ligero
y todos los M-113 formando una especie de escuadron mecanizado. Los otros
dos regimientos sobrevivian con menos de 10 M-41 y con Land Rover 1300
o camiones para sus pelotones de proteccion, asi como Dodge 3/4 para el
peloton de apoyo.

En septiembre de 1970 una visita del entonces Principe de Espana
a las guarniciones de Ceuta y Melilla puso de manifiesto que los Unicos
medios blindados de disuasion existentes en las plazas de soberania eran
aquellos camiones blindados, llegados a Espafia en 1949 y que fueron redis-
tribuidos en 1960 a los entonces grupos ligeros I y II, ahora transformados
en los «nuevos» regimientos Montesa n.° 3 y Alcantara n.° 10. De esta for-
ma, tripulaciones llegan a Sevilla para instruirse en octubre, y en diciembre
una compaifiia del regimiento Soria n.° 9 de Sevilla y un escuadron del re-
gimiento Farnesio, fueron los primeros carros de combate procedentes de
ayuda americana en ambas plazas de soberania.
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Nuevos carristas en Valladolid. De 1966 a 1970 formaban 34 M-47 en el Pinar de Antequera (Arvhivo Farnesio)
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Se muestran los estados del material acorazado de las unidades de
Intervencion?!,
DIVISION ACORARAZADA BRUNETE N.° 1
1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44
Rg. Saboya 6 2
BRIMZ-XI Rg. Wad-Ras 55 ;27 54 60
GACA XI
Rg. Asturias 31 60
BRIAC Xl Rg. A. Toledo 61 4 54 48 7
GACA Xl 18
Rg, Villaviciosa 14 23 21
NTD
Raca 11 12
Total 31 108 48 148 18 12
DIVISION MECANIZADA GUZMAN EL BUENO N.° 2
1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44
Rg. Lepanto 2
BRIMZ-XXI | Rg. Castilla 16 2 43
GACA XXI
Rg. Soria 9 1? 54
BRIMT XXII | Rg. Pavia 19
GACA XXII
Rg, Sagunto 7 7
NTD
Raca 14
Total 10 98

21 Los regimientos artilleros divisionarios disponian de dos grupos remolcados de 155/23 y
una bateria de 203/25, salvo el regimiento 11 que inicialmente recibi6é un grupo de M-44.
El grupo ATP XII recibio inicialmente los viejos M-37, mientras que el XI y el XXI tu-
vieron el 105/26 remolcado durante varios afios.
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DIVISION MOTORIZADA MAESTRAZGO N.° 3
1966-1970

M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44

Rg. Tetuan 14
BRIMT-XXXI Rg. Vizcaya 21 ;2?7 54

GACA XXXI

Rg. Mallorca 13
BRIMT-XXXII | Rg. Espafa 18 1 37

GACA XXXII

Rg, Lusitania 8 7
NTD

Raca 16
Total 10 91

BRIGADA DE CABALLERIA JARAMA
1966-1970
M-24 | M-41 | M-47 | COB M-3 | M-37

Regimiento Ligero Santiago n.° 1 17
Regimiento Acorazado Pavia n.2 4 5 17 23
Regimiento Acorazado Almansa n.® 5 5 17 3
Regimiento Acorazado Farnesio n.? 12 34 3
Regimiento Artilleria n.® 41 8
Total 10 17 68 29 8

Los carros M-41 del regimiento Santiago llegaron en 1968 y sustitu-
yeron a los iniciales M-24. Los M-37 del regimiento de artilleria 41 fueron
dados de baja apenas tres afios después, quedando el regimiento con cuatro
baterias remolcadas con piezas del 105/26. El batallon mixto de ingenieros
contd con un carro puente que curiosamente solo podia cruzar el Tormes
ipor el puente romano! La fotografia de este carro sobre el puente y al fondo

la Catedral es todo un simbolo.
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EFECTIVOS TOTALES APROXIMADOS DE CARROS

1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44

Dv. Acorazada Brunete 31 108 48 143 12 12
Dv Mecanizada G. el Bueno 10 98

Dv. Motorizada Maestrazgo 10 91

Br. Caballeria Jarama 17 68 12
Ensefianza y otros 2 20 4

Total 70 385 48 143 28 12

Aunque todavia en 1966 habia M-24 y camiones oruga blindados, en
1968 se estaban retirando del servicio, por lo que no han sido incluidos en
este cuadro. Igualmente en estas fechas fueron causando baja los autopro-
pulsados M-37 basados cuyo chasis era el mismo del carro M-24.

Los regimientos Castilla 16 y Espana 18 no completaron sus plan-
tillas hasta 1973, cuando llegaron los M-48 A/1 al regimiento Alcazar de
Toledo y dejaron libres tres compaiiias de M-47.

A partir de 1967 llegaron los siete carros lanzapuentes con sus 14
puentes del sistema «de tijera». Fueron entregados al arma de ingenieros
con un carro en cada uno de los regimientos divisionarios y uno en cada
brigada acorazada/mecanizada y brigada de caballeria. Los tres de la Divi-
sidon Acorazada pueden verse en el desfile de 1968, También se recibi6 el
primer grupo autopropulsado moderno: el M-109 de 155/23 entregado al
Regimiento n.° 11 de la Division Acorazada, que paso sus antiguos M-44 al
grupo ATP-XII

Desde 1966 los grupos ligeros saharianos de caballeria de los tercios
3°y 4° habian renovado sus materiales y disponian de nuevas autoametralla-
doras francesas tipo Panhard en sus dos modelos H-60 y H-90 armadas de
mortero y cafion respectivamente. Cada grupo disponia de 12 H-60 en sus
dos escuadrones ligeros y de 6 H-90 en el escuadron de plana mayor, en una
reserva directa del teniente coronel jefe.

La nueva seccion mixta combina un elemento de exploracion con las
H-60, un elemento de fusileros sobre land rover y un peloton CSR de 106.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 192-214. ISSN: 0482-5748



LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS 1940-1980 193

Es una unidad con capacidad de reconocimiento blindado, lo suficientemen-
te poderosa y se empleaba formando parte de un agrupamiento de una o dos
secciones motorizadas de los tercios como una unidad de apoyo, tanto en sus
misiones de patrulla como en ejercicios tacticos. En ocasiones un escuadron

5E T T
5E §F

Seccion Mixta de Escuadrén Ligero Sahariano

Las peliculas

Los medios blindados espafoles participaron en muchas peliculas da-
dos los bajos costos produccion que habia en la época, al menos hasta 1970.
Ya se vieron en los afios cincuenta los carros M-47 en una produccion espa-
fiola protagonizada por el actor «Gila» y hasta podemos ver a Marisol en un
M-41 del regimiento Alcazar de Toledo en 1962.

Las mas famosas sin duda fueron las grandes producciones de La
Batalla de las Ardenas en 1965 y Patton, en 1969, ya que implicaron un
gran numero de medios acorazados practicamente de todos los modelos.
Son espectaculares las secuencias del avance de los M-47 por los pinares de
Valsain y el avance de los M-48 por las ramblas de Almeria, Alla en Viator
quedod un carro M-47 abandonado que todavia hoy puede verse restaurado.
También qued6 abandonado un carro M-41 en el campo de tiro de Matabue-
yes, hasta los afios 90 que fue declarado en venta.
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Formacion en Sevilla 1968. Uno de los diez carros M-41 del Regimiento Sagunto
recibidos en 1960. Curiosamente en la proa lleva una Cruz Laureada con las lanzas
de caballeria. Por entonces habia cedido dos carros al Regimiento Castilla para su

seccion de reconocimiento (Archivo Militar Intermedio Sevilla)

Los nuevos materiales 1970-1974

No cabe duda de que en 1970 practicamente estaba asentada la es-
tructura de las unidades «rapidasy», todavia con importantes falta de materia-
les y los carros ciertamente envejecidos. Mientras Estado Unidos y Europa
habian avanzado en modelos de nueva generacion, los carros en Espaiia ya
contaban en su mayoria con 20 afios de servicio. Las unidades eran buenas,
las tripulaciones también y se «sabia de carros» en casi toda Espafia. Que-
daba mucho batallon de fusileros sobre camiones y por ello, salvo excepcio-
nes, quedaban un poco justos los ejercicios de brigada y division. Todavia se
podian hacer grandes maniobras fuera de los campos de maniobras (reduci-
dos por entonces a pequefios campos de tiro). Fueron notables los ejercicios
Castilla y Azor por parte de la Brigada de Caballeria o el desarrollado por la
Division Acorazada, practicamente al completo, al suroeste de Madrid por
las zonas de Villamanta y Grifién. Se habian realizado también importantes
ejercicios cruzando el pantano de Alarcon, bien por medios discontinuos de
pontoneros o por navegacion de los transportes M-113.
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En 1970 se produjo la compra de 103 carros M-41 a quien se deno-
mino el «chatarrero alemany. Estos carros que pertenecieron al ejército ale-
man, se compraron en un deposito, pero al parecer tenian que «tocar» puerto
estadounidense antes de llegar a Espafia. Fueron desembarcados en Bilbao
y trasladados a la base de Zorroza. Los pocos carros de este modelo que
disponia la infanteria se entregaron en base y de esta forma todos los M-41
(tanto en su version normal como en la A-1) se convirtieron en el carro de la
caballeria por excelencia. Los regimientos ligeros (menos Santiago) comple-
taron sus plantillas a 23 carros y en la brigada, los regimientos formaron el
2° escuadron de «carros medios» con estos carros ligeros, excepto Farnesio.

DISTRIBUCION MUY APROXIMADA DE CARROS M-41 EN 1971

En los regimientos donde habia carros de las dos procedencias se ha hecho una igualacion

Anteriores | Recibidos
a 1970 1970
DAC1 Regimiento Ligero Acorazado Villaviciosa n.° 14 23
DIMz 2 Regimiento Ligero Acorazado Sagunto n.® 7 14 9
DIMT 3 Regimiento Ligero Acorazado Lusitania n.° 8 13 10
DM 1 Regimiento Acorazado Montafia Numancia n.® 9 17
DM 6 Regimiento Acorazado Montafa Espafia n.® 11 17
BRC-I Regimiento Ligero Acorazado Santiago n.® 1 17
Regimiento Acorazado Pavia n.% 4 18
Regimiento Acorazado Almansa n.? 5 18
Regimiento Acorazado Farnesio n.? 12 7
EAC Escuela Aplicacion Caballeria 5
Inutiles/incendios/fuera de servicio 3 2
TOTAL 70 103

Ademas, dos afios mas tarde se recibieron 17 carros del modelo A-3
de inyeccidn de gasolina que fueron enviados a Salamanca, por lo que so-
braban 11 carros que fueron trasladados al regimiento Farnesio, que de esta
manera completd su segundo escuadréon. Como hubo algunas pérdidas por
incendio y otras causas, no se sabe el numero exacto de M-41 recibidos,
pero muy aproximadamente fue de 190, Era un carro ya muy superado pero
fue un excelente entrenador de tripulaciones. M4s manejable que los pesa-
dos M-47, menos consumo y facil entretenimiento.
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Con esta llegada de carros se pudo proporcionar el escuadron de ca-
rros ligeros a los dos regimientos de montafia, Numancia 9 y Espaina 11, por
lo que los nueve regimientos de caballeria peninsulares dispusieron de este
modelo.

En 1971 llegaron 12 carros M-48 ya del modelo A-1. Seis faltaban
en la platilla del I batallén del regimiento Alcazar y los otros seis cubrie-
ron las bajas de aquellos que fueron destinados a ensefianza y politécnico.
En el desfile de este afio ya el nodo nos muestra al menos dos carros en
el I batallon. Al afio siguiente se observa que toda la 2* compania desfild
con M-48 A/1, asi como cuatro carros que forman el mando de la division.
Poco después llegaba un batallon completo que paso a ser el I batallon del
regimiento Alcazar de Toledo, dejando libres tres compaiiias de M-47 que
completaron plantillas de otras unidades, como la del Castilla 16, la recu-
peracion por parte del regimiento Soria de la compafiia enviada a Ceuta y
completar a la Academia de Infanteria. Estos carros M-48 A-1 son faciles de
identificar, aparte por su cupula en la torre, por haber llegado con cascos de
interfonia integrados, que hicieron desaparecer poco a poco las boinas «le-
pantoy caracteristicas de la época. Llegd también un grupo de obuses M-109
A-1y otro de cafiones M-107 de 175 que pasaron al regimiento de artilleria
n.° 11, cediendo los M-109 al ATP XII, que a su vez entregd sus M-44 al
regimiento de artilleria n.° 14 de Sevilla.

En 1973 se produjo una nueva compra de material Panhard para en-
tregar a los regimientos de caballeria Montesa y Alcantara que de esta forma
tuvieron una extrafia plantilla en su escuadron ligero. Al parecer también se
pensaba dotar a los grupos ligeros DOT, pero la crisis del Sdhara mando a
la mayoria de estos medios a reforzar el despliegue sahariano. Finalizado
el conflicto y organizado un solo grupo legionario en Fuerteventura, se dis-
tribuyeron las maquinas sobrantes en los grupos DOT alcanzando siete en
cada grupo. Dos afios después nuevas adquisiciones elevaron las maquinas
de los grupos hasta trece, por lo que estos grupos constituyeron una unidad
de caballeria con una potencia importante en todas las brigadas de este tipo.
La suma total de estos vehiculos fue muy aproximadamente de 100 H-90 y
86 H-60.

En 1973, por fin, llegaron casi 200 M-113 A-1, medio centenar de
M-125 de mortero de 81 y otros tantos de mando. Con ellos se dotd por una
parte al batallon mecanizado del Castilla n.° 16 y por otra a la Brigada de
Caballeria, e incluso una compaiiia de zapadores del regimiento de ingenie-
ros n.° 1 de la Division Acorazada. El regimiento Villaviciosa recibio tam-
bién los de nuevo modelo, pasando sus anteriores de gasolina al regimiento
Numancia, hasta que fueron transformados posteriormente.
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Con todo ello se habian alcanzado en 1974 los siguientes efectivos,
que se mantuvieron hasta 1985:
338 M-113 A/1 de personal (28 eran del modelo M-113 de gasolina)
108 M-541 de carga
49 M-577 de mando
49 M-125 de mortero de 81
12 M-571 de recuperacion

— 4 M-113 ambulancia

En las mismas fechas se recibieron 48 piezas autopropulsadas M-108.
Con ellas se formod un grupo que pasoé a la brigada XXI de Mérida, que de
esta manera pasaba a ser una auténtica brigada mecanizada con casi toda
su plantilla de medios blindados cubierta. Con otras 24 se formaron dos
grupos de 12 piezas destinados al regimiento 41 de la brigada de caballe-
ria Jarama que de esta manera mejord notablemente su rapidez de entrada
en posicion, aunque quiza eran muy justos de alcance para una unidad de
cuerpo de ejército. Las seis restantes formaron una bateria en la Academia
de Artilleria.

Poco después llegaros dos nuevos grupos autopropulsados M-109
A-1. Uno pasé al grupo XI que todavia seguia con sus piezas de 105 re-
molcadas y el otro al grupo XII que envid sus M-109 a revision en Segovia.
La artilleria de la division acorazada se habia modernizado sensiblemente
aunque el grupo de cafones de 175 no era el mas adecuado para una unidad
acorazada??. Parece ser que al nuevo grupo llegado al Goloso se le retira-
ron gran parte de sus transmisiones para los M-48 a los que les faltaban las
emisoras internas de seccion. En 1974 se adquirieron cuatro grandes piezas
M-55 de 203, que jamas abandonaron Segovia.

Los carros de combate vuelven al Sahara

Desde 1965 Espafia trataba de mejorar el parque de carros y sus mi-
radas se dirigieron al Leopard aleman. Sin embargo su posible compra fue
vetada por el Reino Unido debido a su cafion, lo que llevo al estudio de la
adquisicion de los carros franceses AMX-30. Segtn el historial del Alcazar
de Toledo, del 1 al 10 de junio de 1964 hubo una expedicion francesa para
exposicion de material en su acuartelamiento de Campamento. El nuevo
modelo de carro francés partia de la hipotesis de que como la mayoria de las

22 Se trataba de cafiones, no de obuses, y al decir de los expertos artilleros su dispersion era
demasiado grande. Fueron sin duda piezas espectaculares con 30 Km de alcance. En la
década de los noventa fueron transformados en Segovia en obuses de 203.
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armas contracarro eran capaces de perforar cualquier coraza, de nada ser-
vian construir pesados carros con muy poca maniobrabilidad. Por ello se de-
cantaron por un carro bien armado, con poco peso (por lo que su blindaje era
muy justo) y por una gran rapidez y facilidad de maniobra con una caja de
cambios mecanica en vez de hidraulica, con sus ventajas ¢ inconvenientes.

AMX-30 francés de la Compaiiia Bakali (Archivo Legion)

Por razones que no forman parte de este estudio la situacion en el Sa-
hara se fue deteriorando por lo que las negociaciones se aceleraron y con la
ventaja de contar ya el material francés Panhard, se adquirieron 19 carros fran-
ceses y se prepararon acuerdos para la fabricacion en Espafia de 180 carros
mas en una primera fase y otros 100 en una segunda fase. Uno de los carros
quedo en el Instituto Politécnico y los otros 18 fueron trasladados al desierto.

Estos carros fueron destinados al 3° Tercio de la Legion, pero en lugar
de hacerlo en el grupo de caballeria, formaron una compafiia independien-
te. Posiblemente la explicacion mas l6gica es que no se podia formar una
unidad tipo grupo al mando de un teniente coronel con tres escuadrones,
cuando la mayoria de los regimientos de caballeria peninsulares tenian tres
escuadrones al mando de un coronel.

La tension aumentd en 1974 y se duplicaron las H-90 de cafion en
los grupos de caballeria. En octubre del mismo se trasladaron al Sahara la
plana mayor del II batallén con dos compaiiias de M-48 A-1 asi como el
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El Grupo ATP-XII preparado para una revista (Coleccion coronel Carlos Azcarraga)
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grupo de artilleria XII, con sus baterias a cuatro piezas, que como hemos
citado acababa de recibir los M-109. Todavia hubo tiempo para recibir ocho
vehiculos blindados Panhard M-3 VTT portapersonal que, en contra de lo
aceptado habitualmente, no se repartieron entre los dos grupos de caballeria,
sino que todos fueron destinados al grupo del 3° Tercio, tal y como consta
en su historial. Estos vehiculos se recibieron al final del verano de 1975 y
apenas pudieron ser utilizados, ya que en noviembre se dieron las 6rdenes
de evacuacion del territorio en la denominada operacion Golondrina que
termino en los primeros dias de 1976%.

LA RENOVACION DEL PARQUE DE CARROS
El punto de partida

En 1975 nuestro parque estaba totalmente desfasado. En esos mo-
mentos se disponia en nimeros redondos de:
— 190 carros M-41
— 380 carros M-47
— 114 carros M-48 y M-48 A/1
— 19 carros AMX-30
A pesar de que el parque de carros se habia quedado anticuado, la
llegada de nuevos medios mecanizados habia conseguido un parque cierta-
mente numeroso de M-113, en muy buen estado (la mitad nuevos), con unos
500 ejemplares en total. Por su parte la artilleria autopropulsada, salvo las
antiguas piezas M-44, disponia de tres grupos de artilleria M-109 y M-109
A-1, uno de cafiones M-107 de 175 y el equivalente a otros tres de las recién
llegadas del model M-108.
Por todo ello, se acometid la renovacion de los carros con estos cri-
terios:
— Dejar los M-41 como estaban, salvo hacer alguna prueba para
otros sistemas de armas
— Transformar los M-47 y M-48 a cargo de la entonces factoria de
Chrysler (luego Talbot)
— Fabricacion espafiola de 180 AMX-30 con fabricacion de motores,
cajas de cambio y sistemas en diferentes factorias nacionales y el
montaje final en Las Canteras, Sevilla.

23 Los 18 carros de la Bakali fueron entregados al regimiento Wad-Ras que ya estaba reci-
biendo los primeros de fabricacion nacional. Poco después se enviaron 14 carros franceses
aunidades de ensefianza quedando el regimiento con 4 carros franceses y 50 espaiioles.
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La fabricacion del AMX-30

En 1972 se contrat6 la fabricacion del AMX-30 en fabricas espafiolas.
El programa inicial del AMX-30 comenz6 con la fabricacion de 180 carros
que se sumaron asi a los 19 originales franceses (realmente 18, porque el
carro 19 se utilizé posteriormente para un prototipo de modernizacion). En
mayo de 1976 el regimiento Wad-Ras 55 present6 su batallon de AMX-30 en
el desfile madrilefo. Al afio siguiente le correspondio el turno al regimiento
Alcézar de Toledo n.° 61 y al regimiento de caballeria Villaviciosa n.® 14. Por
todo ello, en 1978 la division acorazada tenia unificados todos sus carros.
Los 180 carros «espafioles» quedaban distribuidos con 23 al regimiento Vi-
llaviciosa, 50 al regimiento Wad-Ras, 104 al regimiento Alcédzar, quedando
3 en otras situaciones. Los 19 franceses se encontraban 4 en el regimiento
Wad-Ras, 10 en las academias, uno en el politécnico y 4 en otras situaciones

A finales de 1977 la DAC contaba en plantilla con casi 200 AMX-30 (Museo Goloso)

Los carros que hemos considerado en el apartado "otras situaciones" muy
probablemente se entregaron a la entonces Escuela de Automoviles del Ejército
de Tierra, que seria la encargada de la formacion de los conductores, tanto en
simuladores como en tareas de mantenimiento y conduccion en la pista de ca-
rros. Recibié ademas seis barcazas para practicas, cuatro iniciales francesas y
dos ya fabricadas en Espafia. Se adquirieron ademads 10 carros de recuperacion
AMX-30 D. El nuevo carro tuvo sus defectos y virtudes quiza en mayor grado
que otros, por lo que tuvieron sus detractores y defensores. No fue un carro facil.
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Con la entrega en 1977 de los AMX-30 quedaron sobrantes todos los
carros M-48 y M-48 A/1 del regimiento Alcazar de Toledo. Fueron destina-
dos 23 carros a cada uno de los regimientos de caballeria de Ceuta y Melilla
(17 para el escuadron de carros y 6 para el ligero). Los carros de Melilla
llegaron el 11 de octubre de 1977 en el L-13 Conde del Venadito, que al
anochecer partia para Malaga con los viejos M-47 a la Chrysler. Los demas
pasaron a base, aunque 24 estuvieron temporalmente en el regimiento Pa-
via mientras se completaba la transformacion de sus carros?*. Los antiguos
23 M-41 del Villaviciosa se entregaron para completar las plantillas de los
Regimientos Numancia 9 y Espafia 11 que de esta forma dispusieron de
carros para su escuadron ligero y los de plana mayor. Muy probablemente el
ejemplar que se puede ver hoy en el Museo del Ferrocarril en Monforte de
Lemos, es uno de estos carros asignados al Espafia 11. También se constitu-
y6 una seccion que paso a formar parte del grupo ligero DOT VI de Vitoria.

La modernizacion de los carros norteamericanos

A partir de 1974 se acometio la «modernizacion» de los carros M-47.
Su parte fundamental se centrd en la sustitucion del grupo motopropulsor
por un motor de gas oil y la revision de los trenes de rodaje. Otra modifica-
cion visible fue la eliminacion del puesto de tirador de la ametralladora de
proa. No se hizo ninguna modificacion en la torre, que continud con su ar-
mamento y sistemas de punteria. El programa de modernizacion, que afectd
a 330 carros, durd cuatro afios: 110 en los afios 1975 y 1976, 70 en 1977
y 40 en 1978. Muy probablemente, el regimiento Wad-Ras 55 (denomina-
do desde 1974 Uad Ras), recibiria algunos ejemplares antes de recibir los
AMX-30%. Los primeros carros transformados fueron denominados M-47
E y el resto se denomin6 M-47 E-1. Sus diferencias externas eran minimas.

Este plan de modernizacion junto a la sustitucion de los carros M-48 de la
division acorazada por los AMX-30, produjo un amplio movimiento de carros
desde las unidades hasta fabrica e incluso el intercambio de carros entre uni-
dades a fin de disponer un minimo entre las entregas y las nuevas recepciones.

El programa continué a partir de 1979 con los carros M-48. En ellos
no solamente se sustituyo el grupo motopropulsor, sino que también se le
sustituyo el canon de 90 por uno de 105 (que aunque se denomind M-68, al

24 Si bien es conocido el traslado de estos carros a Ceuta y Melilla, fue un hecho muy poco
conocido los M-48 llegados al campamento de Ontigola de Aranjuez. Los documentos
graficos son muy escasos.

25 Este dato no lo tenemos completamente confirmado, aunque hay un estadillo de la 4* sec-
cion de la Brigada Jarama especificando que Pavia recibi6 12 carros M-47 E del Wad-Ras.
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parecer no lo era) y se le renovaron todos los sistemas de direccion de tiro.
Inicialmente se denominaros M-48 A5/E y alcanzo a 110 carros del total de
114 recibidos, quedando 4 sin transformar por causas diversas Ademas se
transformaron los 16 M-48 que disponia el Tercio de Armada, aunque estos
lo fueron al modelo A/3, sin cambiar el cafion. Estos 110 carros formaron un
batallon en el regimiento Soria n.° 9, otros 50 volvieron a Ceuta y Melilla y
otros pasaron a los regimientos de instruccion de Toledo y Valladolid.

Por estas fechas se suprimi6 el carro n.° 17 de cada compafiia. Nunca
se supo a ciencia cierta cual era su funcion, aunque los mas entendidos sos-
tenian que era el carro para los observadores de artilleria. Dado que no se
tiene constancia de que se utilizase alguna vez con tal fin, no dejaban de ser
carros «desocupados» y que con todos ellos se podian completar plantillas.
Las companias pasaron a disponer de 16 carros y el batallon de 51.

Finalmente el cuadro de 1980 quedaba de la siguiente manera.

CUADRANTE GENERAL APROXIMADO
DE CARROS DE COMBATE 1980
M-47 | M-48
M-41 | M-47 E AJ5 AMX-30

Alcéazar Toledo 61 102
Brunete 1 Wad Ras 55 51

Villaviciosa 14 23

Castilla 16 51
G. Bueno 2 Soria 9 51

Sagunto 7 23

Vizcaya 21 51
Maestrazgo 3 Espafia 18 51

Lusitania 8 23

Santiago 1 23
Jarama Pavia 4 40

Almansa 5 40

Farnesio 12 40
Urgel 4 Numancia 9 26
Navarra 6 Espana 11 26
Ceuta Montesa 3 25
Melilla Alcéantara 10 25
Otros Bases/Ensefianza 102 46 1 9 23
Total 185 46 330 110 199
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Nuevas adquisiciones

En 1980 se adquirié un nuevo batallon de carros procedente de Ale-
mania con 54 carros M-48 A/2C de motor de gasolina y cafion de 90. Su
telémetro ya era de coincidencia y su caracteristica externa mas notable era
que llevaban tres rodillos de apoyo en lugar de los cinco de los modelos ante-
riores, asi como lanza fumigenos, muy tipicos en las torres alemanas. Fueron
también transformados en el modelo A/5 y encuadrados sobre 1983 en la Bri-
gada de Reserva de Almeria que en principio no tenia carros, por lo que sus
primeros componentes procedieron los distintos batallones motorizados?®.

Mas adelante esta brigada se transform6 en la motorizada XXIII y fueron
reactivados los regimientos de infanteria Aragon n.° 17 y Granada n.° 34, quedan-
do el batallon de carros integrado en este tltimo como batallon Almeria [V/34.

Finalmente los carros fueron actualizados con otras mejoras realiza-
das a partir de 1983 que afectaron a los 110 de procedencia «espafiola» (con
cinco rodillos de apoyo) y a los 54 de procedencia alemana sumando un total
de 164 carros M-48 A/5 El. Estos carros fueron los mejores que dispuso
nuestro ejército hasta mediados los afios noventa en que llegaron los M-60.
Pero estos M-60 no venian en las mejores condiciones y tuvieron que pasar
por un largo periodo de reconstruccion en las bases.

Nuevos carristas en Almeria (Coleccién general Martin Aragonés)

26 La Brigada de Reserva fue creada en 1966. El cuartel general estaba en Malaga y dispo-
nia de los regimientos de infanteria Extremadura 15 en Algeciras y Aragon 17 en Malaga,
el regimiento de artilleria 15 en Cadiz y el batallon de ingenieros. Sobre 1978 se agrupo
completa en Almeria, estructurada directamente en tres batallones: Napoles I, Aragon 11
y Extremadura III, un grupo de artilleria (el 1I/15) y el batallén de ingenieros.
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Las empresas presentaron dos proyectos para un prototipo de carro de
recuperacion y otro como carro de zapador con carros M-47. El proyecto no
pasé de ahi y hubo que esperar casi 10 afios para que fuera retomado.

También se compraron en Italia un centenar de viejos M-47 casi en es-
tado de desguace. Su traslado, al parecer al parque de ingenieros, se hizo con
las gondolas de la Agrupacion Logistica n.° 1. Realmente solo se necesitaban
los chasis pues se pretendid reconvertirlos en carros de zapadores, carros
puente y carros graa. Sin embargo, no se aprobd ningun proyecto con ellos.
Dado que el Gnico carro M-47 original que nos consta, es el «carro 225 del
Wad-Ras» situado en el campamento de Viator al que ya se ha hecho referen-
cia, actualmente varios ejemplares «italianos» recuerdan los M-47 espafioles
originales en las salas historicas. Son facilmente reconocibles por disponer
en sus torres unas acanaladuras en forma de V para recoger el agua de lluvia.

Finalizada la primera fase de la fabricacion del AMX-30, se inicio6 la
segunda con 100 nuevas unidades y cuatro barcazas de ensefianza. Fueron
entregados a partir de 1981 a los regimientos Castilla 16 y Espaiia 18, que
entregaron sus M-47 E. De esta forma llegaron a Cartagena y a Badajoz un
total de 47 AMX-30 (3 companias a 15 y dos en la plana mayor). Los carros
sustituidos pasaron a relevar a los pocos M-41 que quedaban en servicio en
los regimientos de caballeria Santiago, Numancia y Espaifia.

El carro ligero desaparece del campo de batalla

Aunque realmente el M-47 E seguia con el mismo peso, su nuevo
grupo motopropulsor de gas oil mas potente le convertia en un carro mucho
mas agil y maniobrero que en su version de motor gasolina. Por ello, el
concepto de carro ligero y carro medio que venia a marcar una diferencia
entre los carros de infanteria y los de caballeria desaparecié por completo.
La experiencia previa en la division acorazada con el mismo carro tanto en
el regimiento «ligero» de caballeria como en los batallones de carros, con la
misma velocidad y agilidad terminaron con este concepto, muy artificial ya
en los afios que nos ocupan.

Un carro de 45 toneladas, con autonomia, un poderoso motor y un
cafion de calibre de 90 a 105 tenia las mismas ventajas motrices que un
antiguo carro ligero totalmente superado. Por ello los carros M-41 se fueron
retirando progresivamente de los regimientos siendo sustituidos en su ma-
yoria por los M-47E, que también dotaban a escuadrones de carros y batallo-
nes de infanteria. Como ademas habia habido un incremento de 200 carros
AMX-30 y de 54 nuevos M-48, comenzaba a haber carros para todos. Por
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su parte el regimiento ligero de caballeria seguiria disponiendo de 23 carros
y el regimiento acorazado alcanzaria los 41, dos en la plana mayor, siete en
el escuadron ligero y 32 en los dos escuadrones de carros medios.

El final de los carros M-41 y la transformacion de los ultimos M-47

Los carros M-41 retirados fueron pasando a los nueve grupos DOT
peninsulares, que no solamente pusieron en armas aquella seccion que es-
taba en cuadros, sino que ademas aumentaron en afios sucesivos hasta al-
canzar un escuadron de 16 carros. Con este nuevo escuadron y el escuadron
ligero dotado con 13 autoametralladoras Panhard, aquellos grupitos de 1965
dotados solamente de un escuadrén de jeeps, se habian transformado casi
en un regimiento de caballeria. Pero ya se veia en el horizonte una nueva
reorganizacion que suprimiria todas estas unidades. Es cierto que en 1985
estos carros no tenian proyeccion alguna de futuro y las Panhard quedaban
muy limitadas, aunque algunas fueran seminuevas.

Escuadron M-41 del Grupo Ligero de Caballeria DOT VI en Araca (internet)

Finalizado el programa de modernizacion de los M-48 quedaban toda-
via 46 viejos carros M-47. Se decidié modernizarlos también, aunque en este
caso se les sustituyo el armamento por un canoén de 105. Esta tltima transfor-
macion se realizo ya en el albor de la nueva reorganizacion y fueron destinados
a Cordoba donde se constituiria el nuevo regimiento Cordoba n.° 10 que formé
el tnico batallon con el modelo M-47 E2. Fueran muy nuevos o muy viejos, la
incipiente fuerza acorazada de 1940 alcanzaba mas de un millar de carros de
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combate. Sumando las autoametralladoras y el nuevo, aunque breve, destino de
los viejos M-41, practicamente toda Espafa era carrista. Para entonces llegaron
también nuevos tratados internacionales que limitarian el nimero de carros.

Los blindados de ruedas BMR y VEC

Desde 1970 se comenzo a estudiar la fabricacion nacional de un vehi-
culo blindado de ruedas, que complementaria la familia de vehiculos M-113
procedente de Estados Unidos. De esta manera ya se probaron en 1974 di-
versos prototipos que dieron lugar al Blindado Medio de Ruedas (BMR-
600), cuya produccion comenzo en 1979 y que posteriormente formo una
nueva familia de blindados de fabricacion espafiola con diversidad de mo-
delos. El modelo portapersonal tenia previsto como elemento de fuego una
ametralladora de 12,70 accionada desde el interior del vehiculo. Al igual que
ocurrio con la torres de los VEC, en los primeros afios hubo unidades que los
recibieron con el alojamiento «tapado», otras con un afuste con una MG-42
y otras con afustes externos de 12,70 hasta disponer del afuste definitivo.

Basado en este modelo comenzaron las pruebas para conseguir un
vehiculo especial para la caballeria, dotado de una torre de combate. Con
ello se conseguiria la proteccion y potencia de fuego a los exploradores de
caballeria, hasta entonces expuestos en los agiles, pero vulnerables vehicu-
los ligeros armados de fusiles de asalto y ametralladoras ligeras, El vehiculo
era basicamente el mismo del BMR con las modificaciones pertinentes para
alojar la torre de combate y dos exploradores. La produccion comenzé sin
haber definido la torre de combate.

Inicialmente se adquirieron 32 ejemplares de una torre «Otto Melara»
con un cafién de 20 para los escuadrones ligeros de Ceuta y Melilla y se eva-
luaron otras torres. Mientras tanto, la cadena de produccion seguia en marcha
y desde finales de 1984 se comenzaron a entregar a los regimientos ligeros de
caballeria 48 vehiculos (16 por escuadron ligero) que se entregaron con una
gran plancha de conglomerado de madera que cubria el alojamiento de la fu-
tura torre. Asi estuvieron varios afios, inttiles para su mision, sirviendo de ins-
truccion de conductores. En el regimiento Villaviciosa, por la impaciencia de
sus jefes, la tapa de madera se sustituyo por una chapa metalica construida en
los talleres, al menos para dos secciones. Estaba dotada con una escotilla, un
afuste para una MG-42 (hubo que pedir al parque una pieza de «engarce»), un
soporte para una caja de municion y una base de antena conectada a una PRC
de los antiguos exploradores, situada de la mejor forma posible en el interior
para el enlace minimo entre capitan y jefes de seccion. Con ello se daba una
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sensacion de vehiculo «operativo». Ademas, su gran ventaja era «acercar» al
jefe de vehiculo al conductor, y poder dirigirlo mejor al no estar dotado nin-
guno de ellos con elementos de interfonia. El dicho cuartelero la denomino la
tapa operativa transitoria. El resto de regimientos prefirid esperar.

La «Tapa Operativa Transitoria» de los VEC del Villaviciosa 14

Tras su paso por Ceuta y Melilla los VEC con torre de 20 se recibieron
en el regimiento Santiago y Grupo Reyes Catolicos, que a su vez también reci-
bia los primeros con la torre H-90, al igual que al regimiento Sagunto. A la di-
solucion de este ultimo en 1986 también llegaron 14 al regimiento Almansa y
sigui6 la entrega por el regimiento Villaviciosa entre 1988 y 1989. Finalmente
los regimientos se dotaron con la definitiva torre TC-25 con cafion de 25%7.

CONCLUSION

De aquellos pequefios carros Panzer-1, Fiat-Ansaldo y T-26 B se ha-
bia pasado cuarenta afios mas tarde a los poderosos AMX-30 y M-48 A-5.
La potencia de sus cafiones habia aumentado hasta los 105 milimetros y su
peso a unas 40 toneladas. Los nuevos motores les concedian una importante
velocidad, un menor consumo y por tanto mucha mas autonomia.

De unos pequeiios regimientos independientes se habia pasado a cons-
tituir siete brigadas rapidas y méviles. La conjuncion de los carros y fusileros

27 Con esta nueva dotacion de vehiculos los regimientos ligeros (48 VEC y 23 carros),
paraddjicamente, pasaron a ser mas pesados que los regimientos acorazados (41 carros).
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Los ingenieros y sus carros puente sobre chasis de M-60 (autor, mayo de 1970)
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de las brigadas les permitian romper, profundizar y explotar el éxito. Habia
una nueva artilleria autopropulsada y medios lanzapuentes de ingenieros.

De unos pocos cuadros de mando destinados en carros dentro de un
gran ejército a pie y a caballo, muy centrados en el area de Madrid, se habia
pasado a que todo el ejército espanol era carrista. De Madrid se habian ex-
tendido a Badajoz, Sevilla, Cordoba, Almeria, Valencia, Cartagena, Barce-
lona, Burgos, Salamanca, Ledn, Valladolid, Ceuta, Melilla asi como en los
grupos ligeros de Madrid, Cérdoba, Alcoy, Gerona, Zaragoza, Vitoria, Gi-
jon, Lugo, Jaén, Mallorca y Canarias (estos dos ultimos solo con autoame-
tralladoras Panhard). Entre todos ellos no habia diferencia tactica o técnica o
de calidad de tripulaciones. Podemos resumir que la organizacion y medios
de las fuerzas acorazadas habian alcanzado su madurez3.

A partir de octubre de 1982 se iniciaba un nuevo ciclo politico en Espaiia
que produciria muchos cambios en la estructura de los ejércitos. Las regiones
militares con sus atribuciones del capitan general pasaron al centro de la aten-
cion politica. El ejército seria nuevamente reducido, aunque en cirta medida los
militares consiguieron (como en muchas ocasiones), que aunque el nimero de
regimientos disminuyera, el nimero de batallones se mantuviera mas o menos
estable. La nueva reforma quedo plenamente formalizada en 1987.

Pero entraban otros problemas tal cual era la disminucion del tiempo
en filas del soldado, lo que llevo a una especie de «subasta» entre los par-
tidos para ver quien rebajaba mas la duracion del Servicio Militar. Como
consecuencia de todo ello, la nueva reorganizacion surgida del llamado plan
de modernizacion del Ejército de Tierra tuvo que ser nuevamente modifica-
do en 1995.Y en ese afio la reduccion llegd a ser importante con un sistema
de coberturas de plantilla que parecian imposibles de reducir... Y también se
redujeron en el nuevo milenio.

Aun asi, las unidades y medios acorazados siguieron su nueva trayectoria.

Agradecimientos

El autor desea agradecer a los centenares de oficiales, subofi-
ciales y soldados que desde 1980 ofrecieron pacientemente sus testi-
monios sobre detalles de su unidad. Y un recuerdo emocionado a los
que partieron al cielo de los carristas.

28 En 1980 no solamente se habia conseguido que Espafia tuviera carros mas o menos
modernos, sino que fundamentalmente se habia conseguido disponer una instruccion de
unidades acorazadas/mecanizadas muy eficientes. De esta forma, cuando llegaron carros
mas modernos, una década mas tarde, la base de las unidades estaba asentada.
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