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REVISTA DE AERONAUTICA

El caza-caion y la tactica del combate aéreo

Por el Ober-Leutnant a. D. FEUCHTER
(eArmy, Navy and Air Force Gazelles, 16 enero 1936)

URANTI el pasado ano se ha pro-
D gresado mucho en el terreno del ar-
mamento de los aviones con caiones de 20
milimetros.  Ademis del motor caindn His-
pano-Suiza 12 Ners de 600 cv., esta firma
ha producido un nuevo tipo 12 Yers, que
se corresponde exactamente con el tipo de
motor-canon ampliamente  discutido en la

prensa téenica, pero que desarrolla 86o cv.

Los franceses han equipado ya con estos
motores-canones a sus monoplazas de caza
tipos Morane-Saulnicr 227, Dewoitine D.
sto x Nicuport 125 Conviene mencionar
aqui que el armamento de estos dos lti- !
mos aparatos consiste, ademas del candn, obierta.
en dos ametralladoras fijas montadas en
las alas v disparando a través de la hélice.

También Farman ha desarvollado un mo-
tor candn,  Iiste, al revés que el [lispano-Suiza, consta de 12
cilindros invertidos en forma de W,  El cafidn va montado encima
del cirter y, lo mismo que en el motor Hispano, dispara a través
del eje del reductor y del eubo de la hélice. Al propio tiempo,
estan siendo armados con cafiones aéreos otros monoplazas de
caza, especialmente los equipados con motores de enfriamiento
por aire. Fn estos casos se montan dos caiones en las alas, v
tiran a través de la hélice.  Asi, por ejemplo, el monoplaza de
caza francés Loire 46 posee dos caiiones de este tipo, ademds de
la ametralladora fija que tira a través de la hélice; v el polaco
P Z, L-P. 24 lleva, ademis de los dos cafiones, otras dos ametra-
lladoras fijas de tiro sincronizado con la hélice.

La razon por la cual se ha prestado tanta atencion al perfeccio-
namiento de los cafiones para los monoplazas de caza cs que el
progreso de los bombarderos ha traido consigo performances
acreas terriblemente mejoradas. La alta capacidad de carga, en
union del progreso téenico, ha hecho posible armar los aviones
de bombardeo de tal manera que pricticamente no existe ninzin
angulo muerto para sus fuegos defensivos. La capacidad de
fuego de cada unidad puede avmentarse mucho adoptando las

ametralladoras gemelas. La posibilidad de instalar montajes es-

Monoplaza de caza multicafién Loire 46. Ala alta (de gaviota) semicantilever.

el ala, de 20 milimetros de calibre.
mdxima, 400 kilémetros-hora a 4.150 metros de altura.

Carlinga

Lleva dos cafiones Oerlikon carenados en las uniones de los montantes exteriores con

Pesa 1.360 kilogramos vacio y 1.960 cargado. Velocidad
Motor Gnome-Rhéne K-14 e s, sobre-
alimentado, de 945 ev.

tables de ametralladora asegura una punteria exacta, A causa de
todas estas armas defensivas, ha llegado a ser materialmente im-
posible para los monoplazas de caza armados solamente de ame-
tralladoras, el atacar a un bombardero. Ademas, el vuelo en
formacion asegura una mejor proteccion mutua del fuego enemigo,
y hace que el ataque sea todavia mas dificil.

Aun cuando ¢l tamaiio de los bombarderos ha aumentado hasta
su enorme cubicacidn actual, esto no supone una ventaja esencial
para ¢l monoplaza de caza, toda vez que un impacto de ametra-
iladora no puede derribar a un bombardero mads que cuando se
hiere algtin elemento vital. IEn principio, las partes vitales de
un avion no son mas que el piloto v el motor, ya que cualquier
impacto de ametralladora en las alas, cola o fuselaje, no influye
sensiblemente en las condiciones de vuelo del aparato.

Se advertird la enorme importancia que esto tiene en el combate
aéreo recordando que en el monoplaza de caza, con una superficie
total de unos 18 metros cuadrados, las partes vitales representan
una superficie de dos metros cuadrados; mientras que en el caso
de un moderno multimotor de bombardeo, aunque su superficie
total se aproxime a los 100 metros cuadrados, ¢l drea vital no
excede de unos tres metros,

Monoplaza-cafién de caza Nieuport 160.

tripala de paso variable en vuelo.

Ala baja cantilever, alerones de curvatura, tren eclipsable y cabina cerrada.

Ademds de las dos
ametralladoras fijas en el borde de ataque, lleva el motor-cafién Hispano-Suiza 12 Xecrs, sobrealimentado, enfriado por agua, previsto para hélice

Aunque las caracteristicas y performances son secretas, se le supone una velocidad, a 4.000 metros, de 440 kilé-

metros-hora con el motor nombrado y de 485 con el motor 12 ¥.
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El cuadro cambia por completo cuando el monoplaza de caza
Hleva un arma cuyos provectiles de alto explosivo, al alcanzar
también a los demis elementos del avidn, pueden derribarlo o
disminuir su manejabilidad en vuelo hasta el punto de dejarlo
fuera de combate. Pueden producir efectos de este tipe las gra-
nadas de alto explosivo con calibre de 20 milimetros solamente,
como las que disparan los caiiones adreos de los que venimos
haciendo referencia.

Un impacto en las alas, cola o fuselaje, pondra fuera de com-
bate al avion enemigo en la mavoria de los casos.  El empleo de
las toda la superficie del
actualidad, segin los

eranadas explosivas significa que ahora
avion viene a ser un blanco vi LEn la
principios tacticos del monoplaza de caza,
bien por arriba en un picado de 4o a 50
desde delante, o bien por abajo, por medio

¢l ataque se efectin,
erados desde atras o
de un tiron al mismo

o
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angulo; podemos admitir sin equivocarnos que el gran bombar-

dero ofrecera un blanco equivalente a los dos tercios de su su-
perficie total.  Si, por consiguiente, ¢l avion de bombardeo esti
armado solamente con ametralladoras, la relacion de las super-
ficies vulnerables cambia de 3 : 60, El ataque directo
desde detris, que téenicamente ofrece las mayores probabilidades
de hacer blanco, rara vez ocurrird en la realidad, porque, en
primer lugar, solamente es visible como blanco una porcion muy
reducida de la superficie total, v en segundo lugar, porque un
ataque por la cola ofrece al ametrallador de cola del hombardero

las condiciones mis favorables para apuntar v disparar, puesto
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que el viento no tiene efecto, ¥ no es necesaria correccion lateral
alouna,

Aun cuando el bombardero est¢ armado con caiones en lugar
de ametralladoras, la proporcion de superficie vulnerable no ba-
jari de 2 @ 3; puesto que, con la tictica antes aludida, mientras
que el bombardero presenta como blanco los dos tercios de su
superficie total, el caza no presenta mas que su fina silueta frontal
al tirador del avion atacado. Asi la tnica porcion de monoplaza
que ofrece blanco, es la seccidn transversal del fuselaje v ¢l borde
de ataque de las alas, y el drea vulnerable crece desde dos hasta
tres metros cuadrados, de suerte que la proporcion es todavia
de 3 : 6o.

Hasta aqui, la fuerza defensiva de los bombarderos ha apoyado
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en su tactica de volar lo mis inmediatos posible, pero ¢l equipo
de los cazas con cafiones obligard a aquéllos a anmentar conside-
rablemente sus intervalos de vuelo.  Otra ventaja del monoplaza
de caza, es que puede abrir ¢l fuego a una distancia a la que se
cncuentra por completo fuera del aleance de las piczas enemizas
(suponiéndolas ametralladoras solamente), o a una distancia en
que ¢l efecto atil de éstas (aun siendo caiiones) seri muy reduo-
cido, va que la pequena silueta del caza presenta un blanco iy
dificil, en contraste con ¢l hermoso hlanco ofrecido por el gran
avion de bombardeo.

La tictica del monoplaza de caza ha sido siempre la misma,
es decir: obligar primero a dispersarse la formacion de bombar-
deo, v luego, atacar separadamente a cada aparato.
del candn adreo facilita mucho esta tiactica, porque la formacion
de bombardeo ha de dispersarse inmediatamente, vy esta disper-
sion se logra atin mis f(acilmente, por la posibilidad de romper

Il empleo

el fuego a una distancia mucho mayor, y con seguridad.

Los prototipos de monoplazas de caza armados con cafiones
son de mna realizacidn muy reciente, ¢ incluso Francia—mas ade-
lantada que nadic en esta cuestion—saolo puede disponer de niay
pocos aparatos. A este respecto, podemos decir que Francia pro-
vecta crear unidades mixtas formadas por algunos monoplazas-
caion y otros cazas armados solamente con ametralladoras, La
tactica de estas unidades tendrd que ser la uiente : los cazas-
caiion desarrollarian ¢l primer ataque v dispersar
enemiza de bombardeo, v después, los aparatos :

n a la formacion

LT Illil(itl.': con ame-
tralladora atacaran aisladamente a cada uno de los aviones dis-
La desventaja del monoplaza-caiion, nacida del hecho de
que solamente puede llevar una reducida dotacion de municiones,
queda compensada asi, y desaparcce la posibilidad de que un avidn
enemigo desmantelado se libre de ser derribado por haberse que-

PErsos.

dado sin municiones el avidn-caindn que le atacaba.

Ll desarrollo del monoplaza-canon debe seguirse con vigilante
atencion, porque entrana, no solo ¢l cambio arriba citado en Ia
tactica del combate adreo, sino que ha trocado la primitiva infe-
rioridad del monoplaza en superioridad notoria, y puede incluso
conducir al abandono de la tendencia a construir aviones de bom-
bardeo cada vez mds grandes, v llegar a parar a un prototipo de
dimensiones menores v, en cambio, performances mejores,

El viaje estratosférico

(Resumen de una conferencia pronunciada en la Royal Society cf Arts por el profesor G. T. R. HILL)

L aire disminuye muy rapidamente de densidad con la altura,
E v en la misma forma disminuye también la presion que ejerce
sobre nosotros. A 6.100 metros, la presion se reduce a la mitad ;
a 15000 metros, a una novena parte, ¥ a 60 kilometros de altura,
es cinco mil veees menor que al nivel del mar.

En 1862, Coxwell v Glaisher alcanzaron una altura de 11.000
metros sin aparato de oxigeno.

Hasta hace unos cuarenta afios, creiase que la temperatura de-
crecia constantemente con la mayor altura, hasta que el lanza-
miento de los primeros globos sondas registradores, cfectuado
por Teisserenc de Bort, demostrd que la temperatura decrecia al
crecer la altura, hasta los 10.600 metros, en donde aquélla es de
-—55 grados; mas arriba, cesa el descenso de la temperatura,

Esto permite suponer dividida la atmdsfera en dos zonas: la
tropisfera, en la que va decreciendo la temperatura del aire, y
la estratésfera, en la que permanece constante; entre ambas existe
la tropopausa, donde cesa va el descenso del termdmetro,

Ulteriores observaciones han probado que la tropopausa es
mucho mas elevada en las regiones eccuatoriales.
mucho en la estratosfera, la temperatura vuelve a clevarse.

Internindose

Se
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cree que a 40.000 metros, la temperatura se aproxima a la del
nivel del suelo, ¥ a 320 kilometros de altura, el calor es suficiente
para fundir el bronce. En cuanto a la composicion quimica del
aire—una quinta parte de oxigeno y casi todo ¢l resto de nitro-
geno—, a 6o kildmetros existe hidrogeno bastante para lormar
una mezela combustible, pero la densidad es cinco mil veces
menor que en ¢l suelo.

En general, el vuelo estratosiérico tiene grandes ventajas: aire
menos denso, menor resistencia al avance, mayor velocidad,  En
cuanto a las nubes v los vientos, aspectos a tener muy en cuenta,
hasta los 3.000 metros no es posible escapar a los mares continios
de nubes. A 0000 metros, se atraviesa la region donde flotan
los cirrus, v en la estratosfera estamos casi absolutamente libres
de nubes. Por lo que a los vientos se refiere, en las hajas capas
se observa que la velocidad del viento erece a medida que se sube.
Debajo mismo de la tropopausa, aquélla es cinco veces mayor;
en la tropopausa comicnza a caer la velocidad del viento, y su-
biendo a 3.000 metros dentro de la estratdsiera, se reduce en
una mitad proximamente.  La direccion del viento es asunto tam-
bién muy importante, dadas sus altas velocidades; en general,



