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REVISTA DE AERONAUTICA

Vuelo Sin Motor

La utilizacion para el vuelo a vela de las fuentes de energia

del Océano aéreo
Por ERNST KUNNETH

Pilote aviador

AS primeras fuerzas del Océano aéreo que se supo apro-
vechar para la realizacion del vuelo a vela fucron los vien-
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tos ascendentes originados en las laderas de montes o colinas.  Los
primeros vuelos de mas de una hora fueron vuclos de Jadera pro-
Poco a poco se fué aprendiendo 2 distinguir
cudles laderas ofrecian mis ventajas al volovelista v cudles ofre-
cian ciertos peligros.

piamente dichos.,

La forma mis conveniente de ladera esta
constituida por una pendiente no demasiado prommeiada que abo-
La
existencia de un llano libre de obsticulos es de gran importancia,

que en un llano y que a sotavento no termine cortada a pico.

pues asi se tiene la seguridad de que ¢l aire no llega arremolinado
a la pendiente.

Una pendiente a pico tiene sus desventajas, pues tanto al pie
de la misma como en ¢l borde superior se producen torbellinos
que hacen peligroso el vuelo. A pesar de esto se han realizado
algunas veces vuelos en esta clase de pendientes; pero los que
realicen estos vuelos han de ser pilotos muy entrenados y que
conozean bien las particulares condiciones de las corrientes de
aire en dichos parajes.

Ahora bien: ¢l campo de accion para ¢l vuelo a vela utilizando
el viento de ladera fué resultando de dia en dia mas reducido.
Es cierto que para los vuelos de duracion el vuelo en ladera con-
tinuaba siendo excelente, pero no asi para los vuelos en trayecto,
mucho mis sugestivos. Estos vuclos de distancia s6lo eran po-
sibles a lo largo de la peandiente, y aunque mas tarde se tratd de
prolongarlos saltando de pendiente a pendiente al seguir toda una
cadena de montes o colinas, resultaba que muchas veces el piloto
perdia velocidad en el primer valic que se presentaba.  También
resultaba casi imposible ¢l alcanzar records de altura aprovechando
el viento de ladera, pues la fuerza ascensional tan solo depende
en estos casos de la forma de la pendiente y de la intensidad del
viento.

Un nuevo periodo comenzd para el vuelo a vela cuando se
aprendid a utilizar la ascendencia que se produce delante de los
frentes tormentosos. Veamos como se produce esta ascendencia
Es un principio fisico bien conocido que ¢l aire frio es mas denso
que ¢l caliente. Luego si una masa de aire frio avanza hacia
otra de aire caliente que yace sobre cl suelo, la primera levantari
a la segunda como si fuera una cufia. Las masas de aire caliente
clevadas asi por las de aire frio son las que constituyen la ascen-
dencia utilizada por los volovelistas,

Estos frentes, acompanados la mayoria de las veces de forma-
ciones tormentosas, se extienden generalmente en una linea de
muchos kildmetros (se han observado Irentes de mas de 100
kilometros) y se mueven en forma de rulo en la direccion de
penetracion de la masa de aire ofreciendo asi al volovelista un
compo ideal de ascendencias,

<xisten varias posibilidades de alcanzar un frente tormentoso.
La primera consiste en clevarse sobre una pendiente utilizando
el viento de ladera y al ver acercarse el frente dirigivse hacia ¢l
aproximandose lo suficiente para alcanzar la zona de ascendencia,
Menos recomendable es esperar hasta que el frente llegue del
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todo a la ladera, pues delante del frente existe una estrecha faja
de caima en la cual el volovelista corre el peligro de perder ve-
alcanzar un frente tormen-
avion con motor,
modo Groenhoff, en ¢l afio 1931, consiguié alecanzar un frente y
realizar un vuelo de 27z kilometros batiendo entonces ¢l record
de distancia en velero.

locidad. La forma mas moderna de

toso es dejandose remolear por un De este

LI vuelo con frentes tormentosos es uno de los mas peligrosos
y exige que el piloto ademas de disponer de un buen velero vaya
bien provisto de instrumentos de a bordo. Asi han de conside-
rarse como instrumentos indispensables para esta clase de vuelos
la brijula ¥ los instrumentos necesarios para el vuelo sin wvisi-
bilidad, asi como un varidmetro y un taquimetro,

Zn ningtin caso ha de acercarse un piloto a un frente tormentoso
sin llevar consigo un paracaidas, pues ya se ha dado varias veces
¢l caso de que durante uno de tales vuelos el velero se desmontd
y el volovelista hubo de buscar su salvacion en el paracaidas.

El vuelo delante del irente es relativamente reposado vy sencillo,
pero sioel aparato es alcanzado por las nubes tormentosas cae en
una baratnda infernal por la cual se¢ siente elevado repentinamente
a gran velocidad, para descender luego vertiginosamente, o queda
por completo a merced de los elementos sin que ¢l piioto pueda
hacerse duefio de los mandos hasta que quede liberado al des-
cender por debajo del frente. En estas ocasiones ha de contar
con intensas rociadas de lluvia y granizo que pueden llegar a
dejar ¢l aparato hecho una criba.

En consecuencia, en el vuelo con frentes tormentosos se ha de
procurar mantenerse delante del frente.  Sin embargo, ¢sto no es
siempre posible, pues con frecuencia el frente se desfleca.
cae en el rodillo hay que procurar colocarse lo mas pronto posible
delante del frente; para esto es necesaria la brojula v saber

Siose

ademas la direccion en que se mueve el rulo del frente.

A pesar de todo, las posibilidades de los irentes tormentosos
para los vuelos de record son limitadas, pues los frentes se {forman
la mayoria de las veces hacia las horas del mediodia v ¢l camino
que recorren hasta que se disuelven rara vez excede de 300 ki-

lometros.

Pero surgieron nuevas posibilidades para los vuelos de distancia
cuando se aprendid a utilizar las ascendencias térmicas (mucho
menos peligrosas) en ventaja del vuelo a vela. Las condiciones
previas para la realizacion de vuelos térmicos eran la mstalacion
de un variometro sensible v la creacion de veleros muy manejables
capaces de girar continuamente sin salirse de las estrechas chi-
meneas de ascendencia térmica.

Se pueden distinguir diversos tipos de ascendencias térmicas,
En primer lugar la térmica normal diurna procedente del Sol,
luego la térmica nocturna y, por tltimo, la térmica artificial,
denominada asi por Woll Hirth. La térmica normal tiene su
origen en que por la distinta composicion del suelo éste se ca-
lienta con diferente rapidez segun los lugares, v el calor asi acu-
mulado es cedido, también con diferente rapidez, una vez que la
radiacion solar va disminuyendo o queda del todo suprimida.
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Asi, por ejemplo, los campos de trigo, la arcna o los pedregales
se calientan con mis rapidez que los valles o las capas de agua.
A su ovez, tanto la superficie arenosa como las plantaciones de
trigo ceden con mas rapidez ¢l calor acumulado durante el dia
que los valles o las superficies de agua. Como durante ¢l dia
los lugares en primer término citado se calientan con mas rapidez
que los segundos, el aire que yace sobre aquéllos se recalienta, y
como ¢l aire caliente tiene un peso especifico mas bajo que el del
aire frio, las masas de aire situadas sobre campos de trigo o pe-
dregales ascienden, mientras que las masas de aire frio descienden
sobre los bosques o masas de agua vecinos. Asi se lorman las
ascendencias v descendencias,

Buenos puntos de referencia para hallar la posicion de la térmica
invisible son la observacion del vuelo de los piajaros, y, en las
competiciones, la observacion del vuelo de otros veleros. Al girar
en el seno de una ascendencia ya hallada no se ha de tomar re-
ferencia alguna con tierra, pues la térmica cs la mayoria de las ve-
ces arrastrada por el viento.

Del estudio de la térmica se deduce que la térmica que se forma
sobre el suelo rara vez forma una chimenea continua, sino que
con determinados intervalos periddicos se desprende de la tierra
en forma de una pompa de aire. Con esto quedan explicadas
muchas extranas observaciones realizadas en algunos concursos.
Se vio muchas veces que veleros inferiores ascendian con gran
rapidez utilizando una chimenca térmica; otros aparatos mejores
s¢ dirigian hacia aquel punto para aprovechar la ascendencia y
al llegar alli no conseguian el mismo resultado. La explicacion
esta en que el primer velero habia atrapado una pompa de aire
ascendente en el momento de desprenderse y cuando el segundo
llegd alli ya la pompa de aire estaba fuera del alcance del mismo.

La humedad que sube con el viento ascendente en forma de
vapor de agua invisible se condensa, es decir, se forman gotitas
de agua que se hacen entonces visibles en forma de nube. Asi
como para producir vapor de agua hace falta gastar calor (ebu-

El vuelo sin motor en

IEL a la tradicion olimpica de que las grandes fiestas del
r deporte internacional, celebradas bajo el simbolo de los cinco
anillos, abarquen, en lo posible, todos los ramos de la culiura
fisica, Alemania incluyé por primera vez el vuelo sin molor en
¢l programa de la proxima Olimpiada de Berlin, como demos-
tracion de la categoria internacional que ha alcanzado ya este
deporte.

Ulteriormente, en la reunion del Comité Olimpico Internacional,
celebrada el afio 19335 en Oslo v a propuesta de la Federacion In-
ternacional, esta decision fué ratificada.

Ahora acaban
CuUrsos.

de publicarse los reglamentos para estos con-
Su version literal es la siguiente:

Art. 1. La exhibicion de vuelo a vela bajo los auspicios de
la XI Olimpiada tendra lugar ¢l dia 4 de agosto de 1036, por la
manana, en un acrodromo de La Presidencia del ceria-
men sera nombrada por el jefe del deporte acéreo del Reich.

Art. 2.°
ticipantes en los Juegos Olimpicos, a las cuales s¢ rogara el
envio de un equipo para participar en esta competicion de vuelo
a vela.

Art. 3. Unicamente seran admitidos los veleros que cumplan
las normas de seguridad vigentes en el pais de origen.
ratos han de ser admitidos en los respectivos paises.  Cada aparaio
ird provisto de un paracaidas.

I\l niimero de aparatos podri ser limitado a tres por cada na-

Jerlin.

Las invitaciones se dirigiran a todas las naciones par-

Los apa-
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llicion del agua) que va ligado al vapor invisible, cuando dicho
vapor se¢ hace visible, transformiandose en agua, el calor vuelve
a ser liberado.  Este calor que va quedando libre calienta nuevas
masas de aire, formandose asi una nueva ascendencia: ésta se
denomina ascendencia de condensacion.  Este tipo de ascendencia,
en contraposicion a la ascendencia térmica, es muy peligroso para
¢l volovelista, guizd mucho mis peligroso gue el vuelo con frentes
tormentosos,

Dittmar utilizando estas nubes de condensacion  conquistd en
Suramérica su record de altura, y cuenta que varias veces estuvo
decidido a tirarse con el paracaidas, pues en la nube reinaba tal
viento arrachado y tal formacion de hiclo y granizo que nunca
creyd que el velero pudiera aguantar,

La térmica nocturna se verifica por el proceso inverso al antes
indicado para la diurna. Volviendo al ejemplo de! bosque y del
campo de trigo, tenemos que una vez que se pone ¢l sol ambos
se enfrian con diferente rapidez.  Asi, el campo de trigo se enfria
mis rapidamente que ¢l bosque. Se forma por lo tanto al ano-
cheeer un campo de ascendencia sobre el bosque y otro de des-
cendencia sobre el trigal.  Sobre estos campos de térmica noc-
turna va sc han realizado vuelos a vela.

Woll Hirth encontré sobre Nueva York un peculiar campo de
ascendencia artificial.  Sobre esta colosal ciudad en que viven
millones de hombres, corren centenares de miles de autos y fun-
cionan miles de calderas de calefaccion, no es extraiio que en
mvierno domine un intenso viento ascendente. Wolf Hirth con-
signio elevarse a mis de 300 metros sobre la ciudad, pero fu¢
obligado a descender, por la policia, pues la gente que se pa-
raba en las calles a contemplar sus evoluciones interrumpia el
crifico.

Como hemos visto, el volovelista dispone, ademds del vuelo de
ladera, de diversas fuentes de energia para el vuelo a vela, y
aun ha de contar para el futuro con otros nuevos medios natu-
rales que le permitan el vuelo sobre los océanos y otras proezas.

los Juegos Olimpicos

cion, Para cada uno de los aparatos se presentari una pdliza
de seguro de responsabilidad civil.

Art. 4.° Los plancadores destinados a las demostraciones de
aprendizaje de principiantes serdn prestados por Alemania; no se
contardn en ¢l nimero de admisiones a que hace referencia el
articulo 3.°

Art. 5" Los automdviles y aviones con molor necesarios para
¢l remolque por auto, cabrestante o aviom, seran cedidos por
Alemania.

Art. 6. Unicamente podrian ser admitidos como pilotos aque-
llos volovelistas que posean un titulo oficial de piloto de su pais
o, en caso de no existir tales titulos oficiales, de un titulo de
piloto de vuelo sin motor de la categoria C, expedido por su
Aero Club nacional.  Ademas, los pitotos tendrin que estar pro-
vistos de una licencia en vigor para vuelo deportivo.  I'resentaran
también una poliza de seguro de accidentes.  Estos scguros se
podrin contratar incluso por mediacion del Acro Club de Ale-
mania.

Art. 7. El niimero de pilotos no queda rigidamente fijado. Sin
embargo, el wtal de participaciones por cada pais (incluidos los
auxiliares de vuelo) no ha de pasar de 20.

Art. 8° El progama deportivo de la competicion de vuelo sin
motor preveé:

a)  Exhibicion de métodos de ensenanza de vuelo sin motor:

Despegue con sandows.
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