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I A utilizaciéon de los aviones para fines sanitarios es
_+ cuestion resuelta en la actualidad, dadas las inmen-
sas ventajas que, a cambio de infimos inconvenientes, nos
ofrece este novisimo y magnifico medio de transporte.

Conviene, por lo tanto, tener estudiados y previstos
hasta en sus menores detalles, todos aquellos aspectos de
tan interesantisimo asunto, y cuantos casos puedan pre-
sentarse de su aplicacion a la prictica.

[L.os organismos oficiales del Estado, que tienen por mi-
sion ocuparse de funciones sanitarias, y organizacion ade-
cuada a este objeto, deberdn siempre disponer de medios
propios de Aviacién, para el cumplimiento de sus cometi-
dos, v en tal sentido, ya en casi todas las naciones, con
mayor o menor desarrollo aeronadutico, funciona una
Aviacion Sanitaria, anexa a cada uno de los departamentos
ministeriales, que tienen entre sus cometidos las funciones
sanitarias; asi vemos que los Ministerios de Guerra, Ma-
rina v Sanidad Civil de bastantes paises, disponen de
su correspondiente Seccion de Aviacién Sanitaria, para
en el momento en que sean necesarios sus servicios po-
derlos utilizar.

Mas ocurre muchas veces, que por muy perfecta y co-
piosa que sea la organizacion de la Aviacion Sanitaria
(y desgraciadamente en muchos paises aun no lo es), se
pueden presentar ocasiones en que la magnitud de la fun-
cién a llenar, con las condiciones particulares de algunos
casos, hagan insuficientes o imposibles de utilizacion los
clementos previstos y organizados; y ante lo perentorio y
urgente de resolucion de los problemas que en estos casos
se presentan, hay que tener buscadas y resueltas, las formas
de acudir rapidamente, a suplir o remediar esta insuficiente
o imposible aplicacion de los medios previstos; y entonces
surge la necesidad de recurrir a los aviones privados y
comerciales, que puedan de momento llenar esta importan-
tisima mision. Henos ya aqui, por lo tanto, frente al
tema objeto de esta ponencia.

:Qué fines sanitarios pueden encomendarse a la Avia-
cion privada o comercial?  Seria materia harto ardua y
dificil, enumerar una por una las circunstancias y condi-
ciones en que se deberia llegar a tal utilizacion; baste, no
obstante, recordar que ¢stas pueden ser en primer término,
las mismas en que cualquiera de las Aviaciones Sanitarias
organizadas (Civil, Militar o Naval) funcione normalmen-
te, v sus cometidos pueden ser los mismos; pero es que
ademas de estos casos, pueden presentarse otros muchos,
en que ¢l avién privado o comercial, por circunstancias
particulares que mas adelante detallaremos, v que ahora
no l'l?.ll'(,'l'['l()bi m:’lﬁ quc enumerar, lic!l(‘. il(.‘(.’cf"-{!.l'i:ll'l'l(.‘l'lu} que
llenar fines sanitarios, contribuyendo con su aplicacion a

la solucion tnica e insustituible de graves problemas de
evacuacion, aprovisionamiento, o transportes de personal
o elementos sanitarios.

Veamos ahora cuiles son las circunstancias particulares
a que hace un momento nos referiamos, en que puede ser
necesaria e indispensable la utilizacion de los aviones pri-
rados y comerciales para fines sanitarios.

Utilizacién del avién privado y comercial para fines sanitarios

en la Metrépoli

Varia completamente el aspecto de la cuestion, segin
nos encontremos: 1.%, en periodo de vida normal; 2.°, en
periodo excepeional, entendiendo por esto ultimo, las gran-
des calamidades piblicas por que un pais cualquiera puede
atravesar con motivo de epidemias, catastrofes, pertur-
baciones del orden ptblico, v, por dltimo, la guerra.

1.0 En periodo de vida normal de una nacion.—lLas
aplicaciones de la Aviacién privada y comercial a fines
sanitarios estin subordinadas la mayor parte de las veces
a condiciones de urgencia de los casos a tratar: bien por-
que sea necesario el ripido transporte de enfermos o
traumatizados a centros téenico-facultativos donde puedan
recibir la urgente y debida asistencia, o bien, porque sea
preciso Hevar rapidamente al lado de los pacientes, el per-
sonal o material sanitario que se precise para su trata-
miento; en ambos casos pueden prestar muy utiles ser-
vicios las Aviaciones privada y comercial; mas siempre
hemos de pensar en las limitaciones que a la actuacién
de ambas puedan imponer las localidades adonde sea pre-
ciso acudir con el avion, debido a la carencia de terrenos
debidamente preparados para las maniobras de toma de
tierra y despegue en los casos de aviones terrestres, o a
zonas tranquilas y libres de obsticulos para las tomas de
agua y despegue en los casos de hidroaviones, aunque en
estos tltimos, es desde luego mucho mas facil eliminar ra-
pidamente muchos de los obsticulos que puedan ofrecerse
a las citadas maniobras.

Senaladas estas fundamentales indicaciones de aplica-
cion en tiempo normal, y en lineas generales, nos consi-
deramos relevados de entrar en el analisis ¥ estudio de-
tallado de los multiples casos particulares, en que puede
ponerse en practica, y debe hacerse inexcusablemente,
salvo todos aquellos casos, en que por razones médicas o
quirtirgicas esté¢ francamente contraindicado el transporte
en avion de los enfermos v heridos.

2 En periodo excepcional—Iin estas circunstancias,
las aplicaciones de las Aviaciones privada y comercial a
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fines sanitarios son de indudable interés, v a veces juegan
papel decisivo en la solucion de los gravisimos problemas
sanitarios que se plantean a las autoridades sanitarias;
desde los primeros tiempos de la Aviacion, se ha pensado
y levado a la prictica la aplicacion de este magnifico v
maravilloso medio de transporte, para las grandes calami-
dades publicas y sociales, que con tanta v desgraciada fre-
cuencia azotan a todos los paises, v a cuyo remedio y
rapido alivio hay que acudir en seguida, con todos los
clementos disponibles, organizados v no organizados, ha-
ciendo una verdadera movilizacion v requisa de estos ul-
timos, y claro es, incluyendo en primer término los de
transporte, v de ¢stos, los por via aérea, ya sean aviones
privados o comerciales. IEn la memoria de todos estan
recientes v multiples casos v ejemplos, cuya exposicion
detallada llenaria paginas y paginas de este trabajo, cons-
tituyendo todos ellos una gloriosa ejecutoria a cargar en
¢l saldo a favor de las aportaciones humanitarias y be-
néficas de estas ramas de la Aviacion, y mas magnifica y
emocionante es toda ella, si tenemos en cuenta, las dificili-
simas condiciones en que muchos de los casos se desarro-
Haron, vy el espiritu de sacrificio, que para el humanitario
personal volante, ha representado el trabajar en condiciones
atmosféricas las mas desfavorables, con material de vuelo
no preparado para esta mision, teniendo que improvisar
ingeniosos artificios, para ser ntiles los aviones a fines sa-
nitarios.

La estadistica de vidas salvadas y males remediados o
evitados, por esta generosa y altruista aportacion de las
Aviaciones privada y comercial, es imposible de reunir en
su conjunto, dado lo disperso de los datos y lo variado de
los casos; pero bastenos decir, que supera con mucho a la
de las aplicaciones sanitarias de las Aviaciones organiza-
das, ya que ¢stos, tan solo pueden referirse a hechos de
guerra, v aunque, por desgracia, tampoco esta estadistica
es reducida, ¢es mucho mayor la cifra a que alcanzan, los
improvisados servicios sanilarios prestados por las refe-
ridas Aviaciones privada y comercial.

Utilizacién del avién privado y comercial para fines sanitarios
en las Colonias

La naturaleza del terreno, las grandes distancias a re-
correr, las condiciones climatoldgicas, los obstiaculos na-
turales a salvar, v la carencia de vias de comunicacion
debidamente acondicionadas para el transporte, hacen del
avion, el vehiculo ideal para aplicaciones sanitarias en las
Colonias.

En el primer Congreso Internacional de Aviacion Sa-
nitaria, celebrado en Paris en 1920, va fué este tema mag-
nificamente expuesto v desarrollado, por los doctores que
de ello se ocuparon en sus trabajos sobre la Aviacion
Sanitaria en las Colonias; igualmente hemos de recordar
aqui los diversos trabajos que tan brillantemente fueron
desarrollados sobre este asunto en las Jornadas de Avia-
cion Sanitaria Colonial, celebradas en Paris el afio 1931 ;
nada nuevo habriamos de anadir aqui. si no fuese, porque
desde esta tltima fecha a la actual, ha ido en vertiginosa
progresion creciente desarrollandose este medio de trans-
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porte, y su aplicacion a fines sanitarios de los aviones pri-
vados v comerciales, hasta tal punto, que en todos los
paises que tienen Colonias o mandatos coloniales, es de
uso corriente el transporte sanitario por avion, valiéndose
para ello de las lineas de comunicaciones acéreas que las
Colonias tengan entre si, v con la Metrdpoli; va no cons-
tituye el caso raro y excepcional de antes, el del enfermo,
¢l herido de urgencia, el paciente que haya de sufrir una
intervencion quirargica, la embarazada que necesite asis-
tencia especial, el mordido por reptiles, v tantos y tantos
casos mas, cuya sola enumeracion haria interminable este
trabajo, que residiendo en lo mas interior v apartado de
las Colonias, se trasladan rapida y comodamente, a los
centros de asistencia organizados especialmente en las
erandes ciudades coloniales, o extienden mas su radio de
aceion, v franqueando en vuelo cientos y miles de kilo-
metros, se trasladan rapidamente a los centros sanitarios
de la Metropoli, salvando en varias horas y sin la menor
molestia ni riesgo, distancias enormes, para cuyo recorrido,
tal vez imposible, por los obstaculos naturales y carencia
de vias de comunicacion o deficiencias de ¢sta, se hubieran
precisado varios dias, con la consiguiente pérdida de tiem-
po, tan vital en algunas ocasiones, o la agravacion de los
pacientes por las malas condiciones del transporte ; hoy ya
estos que antes se consideraban casos excepcionales, cons-
tituyen la norma corriente, v cada vez mas aprovechada,
v con suma frecuencia, las lineas comerciales de las Colo-
nias, ven solicitadas algunas de sus plazas para transportes
sanitarios entre las Colonias o con la Metropoli.  Tam-
poco constituye va un caso excepcional, como antes lo era,
el del cirujano, ¢l especialista, el médico, que desde los
centros sanitarios de la Metropoli o de las Colonias, es
solicitado para trasladarse rapidamente por via adrea, a
los mas apartados ¢ inaccesibles rincones coloniales, lle-
vando con su presencia la salvacion, a vidas que en otra
forma se hubieren perdido, por no haberlas podido aplicar
en su momento oportuno el remedio preciso, bien en forma
de intervencion quirtirgica adecuada, bien en la de medi-
cacion conveniente, bien la de un suero indispensable del
que se careciese en el lugar de residencia del paciente;
vemos, por lo tanto, cuan necesario y brillante papel esta
asignado a la Aviacion en las Colonias para fines sanita-
rios, v el porqué al comienzo de este capitulo, consideriba-
mos al avion como el vehiculo sanitario ideal para las
Colonias.

Pero aun cabe agotar mas el tema v los razonamientos
en defensa del avidn para fines sanitarios: con ¢l se re-
suelve también en gran parte el problema de la asistencia
facultativa diaria en las Colonias, va que gracias a sus
caracteristicas condiciones, permite acrecentar el radio de
accion de los médicos, a limites verdaderamente insospe-
chados, dotando de asistencia facultativa a zonas colo-
niales en las que de otra manera seria completamente im-
posible poder prestar este servicio, dada la carencia
absoluta de vias de comunicacion, por los enormes obs-
taculos naturales que habria que vencer (bosques, monta-
nas, rios, lagos, desiertos, etc.), v que por este ideal medio
de transporte, permitiria al mdédico colonial en su visita
diaria, multiplicar su actividad v extenderla a inmensas
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zonas, (ue podrian cubrirse en avion, con la consiguiente
economia de personal facultativo y de tiempo para acudir
al servicio.

Puede asegurarse sin temor a cquivocacion alguna, que
el problema de la asistencia sanitaria en las Colonias ha
sido ya completa y totalmente resuelto por el avidn, v
més lo serd atn, el dia en que convencidos todos los paises
de su eficacia vy utilidad, se apliquen a la noble v humani-
taria labor, de facilitar Ia legada de los aviones a los sitios
mas inaccesibles, preparando debidamente en cada uno de
cllos, los elementos necesarios para la elevacion y descenso
de los aviones, problema ¢ste del cual tenemos la solucion
casi absoluta, con las aplicaciones del autogiro, ya que
¢ste, en recientes experiencias, ha logrado sumar la eleva-
cion  completamente vertical al descenso en la misma
forma, con lo cual, una pequefiisima zona de terreno, bas-
taria para su entrada y salida, obviandose con ello el grave
inconveniente de las grandes o pequefas zonas, que para
estas maniobras, precisan los aviones corrientes, tanto los
de tipo comercial como los privados.

Expuestas ya de una manera sucinta las distintas apli-
caciones para fines sanitarios, de los aviones privados y co-
merciales en la Metropoli y en las Colonias, réstanos ahora
ocuparnos de algunas consideraciones generales, perfecta-
mente asimilables a todos los casos de que acabamos de
ocuparnos, con el fin de completar el estudio de la inte-
resante materia contenida en esta ponencia.

Iistas pueden referirse a los aviones, a los pilotos v a los
campos de aterrizaje.

Por lo que a los eviones se refiere, hemos de tener siem-
pre muy presente, que cualquier avion privado o comercial,
puede en un momento dado ser utilizable como avion sa-
nitario, y por lo tanto hemos de procurar tener estudiadas,
las modificaciones susceptibles de introducir en cada uno
de los tipos de aviones, para que rapidamente puedan
cumplir la mision propuesta.

Problema ¢éste de grandisima importancia y de induda-
ble interés, merecid ya los honores de ser tratado con toda
extension al ser desarrollado por el Dr. Pérez Nufiez v
capitan aviador Gudin vy el coronel Schickelé, como po-
nencia oficial del segundo Congreso Internacional de Avia-
cion Sanitaria celebrado en Madrid el afo 1933, con el
titulo de Dotacion y transformacion de los aviones comer-
ciales en sanitarios. A dicho trabajo nos remitimos, de-
duciendo de las conclusiones del mismo, algunas conse-
cuencias de aplicacién a nuestra ponencia: es indudable
que la moderna Aviacion comercial para el transporte de
viajeros, retne las suficientes condiciones de seguridad
para ser utilizada con fines sanitarios; pero no son solo las
condiciones de seguridad, con ser ellas muy importantes,
las Gnicas que se requieren para que un avion comercial
se pueda utilizar como sanitario; se¢ precisan otras mas
interesantes desde otros puntos de vista, y que merecen
ser tenidas muy en cuenta por las casas constructoras de
aviones comerciales, v que sin restar eficacia alguna al
avion comercial, pueden en cambio muy bien, mediante
pequenias modificaciones rapidamente realizables, y aplica-
cion de dispositivos previamente preparados, transformar
en brevisimo tiempo, un avion comercial en un perfecto
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avion sanitario; se refieren ¢stas en primer término a la
via de acceso, la cual debe ser suficientemente amplia v
comoda de abordar, con objeto de poder pasar por ella
las camillas sin dificultad de ningin género, v sin tener
que hacerlas adoptar posiciones peligrosas para la estabi-
lidad del transportado; en ellas estimamos muy conve-
niente la anchura de 70 centimetros, que en el referido
trabajo se daba para la puerta de entrada a los aviones
comerciales, v no mencionamos la altura de la misma,
porque la corriente en estos aviones es muy suficiente para
nuestro objeto.

Las condiciones mteriores de confort, iluminacion, ca-
lefaccion, ventilacion, silencio v aislamiento de los mo-
dernos aviones comerciales, son de perfecta aplicacion a
su utilizacion a los fines sanitarios: no ocurre lo mismo
en lo referente a la distribucion del espacio dedicado a
la cabina de viajeros; segun que el transporte sanitario
permita o no a los pacientes ir sentados, asi habra que
pensar en introducir modificaciones en la colocacion de los
asientos, pues si se tratase de pacientes que habian de ir
sentados, no se precisaria modificar en nada la disposicion
interior del avion, y con utilizar sus asientos en la forma
usual, va tenemos resuelto ¢l problema.

Cuando los pacientes hayan de ir acostados en camillas,
las casas constructoras deberin tener presente este caso, vy
va tendran senalados en la cabina los sitios y dispositivos
susceptibles de recibir los portacamillas universales, apli-
cables a toda clase de camillas, retirando los asientos que
crean precisos; estos portacamillas permitiran colocar su-
perpuestas una o varias camilias, segin la altura de la
cabina v el nimero de camillas a transportar; se procurari
también, que siempre que se adquiera un avion comercial,
se adquicran los correspondientes portacamillas y camillas
tipo standard, para poder rapidamente equiparlo en sani-
tario, con lo que a poco que las autoridades sanitarias se
ocuparan de este problema, siempre tendriamos una flota
de aviones comerciales, lo suficientemente apta v equipable,
para entrar inmediatamente en servicio de avion sanitario.

I<stas consideraciones nos llevan como de la mano a
tratar de un aspecto interesantisimo del tema, en el que
(ueremos insistir por su mucha importancia : nos referimos
al control e intervencion técnica, que las autoridades sa-
nitarias debian tener en la construccion de los aviones
comerciales, v el conocimiento de su distribucion y situa-
cion en todo momento.

Por 1o que al primer punto se refiere, no cabe la menor
duda, de que una oportuna indicacion facultativa al téenico
constructor de los aviones comerciales, puede v debe ser
tenida muy en cuenta por éste, para introducir en la cons-
truccion y estructura del avion, aquellas modificaciones o
artificios que, sin restar la mas minima eficacia a su fina-
lidad principal, puedan, no obstante, en un momento dado,
hacerle utilizable para avion sanmitario; yva el Dr. Robert
Charlet, benemérito secretario general de “les Amis de
I"Aviation Sanitaire”, se ocupd de ello en dos documenta-
dos articulos publicados en Le Jowrnal de U Aéronautique.

[<n cuanto al segundo punto de este importantisimo
asunto, también hemos de insistir en ello, puesto que un
exacto conocimiento de la distribucion y situacion en todo
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momento de los aviones comerciales, permitiria inmedia-
tamente utilizar, el mis conveniente v adecuado a las ne-
cesidades sanitarias de un momento vy lugar determinado ;
ya ¢l Dr. Robert Charlet, en sus mencionados trabajos,
nos hablaba de la movilizacion v requisa, que las autori-
dades podrian hacer de los aviones postales y comerciales
en caso de necsidad, para aplicarlos a lines sanitarios,

[La Aviacion privada o de turismo, también es susceptible
de aprovechamiento o utilizacion para fines sanitarios, v
a ¢lia son completamente aplicables las consideraciones que
acabamos de hacer, al ocuparnos de los aviones comercia-
les; claro es que teniendo muy en cuenta, las restricciones
v limitaciones que las caracteristicas del avion privado y
de turismo impongan a este uso; no obstante, también
es posible sacar mucho partido de esta clase de aviones,
especialmente de los modernos tipos, que a su confort y
seguridad, unen las condiciones de amplitud y radio de
accion suficiente, v facil despegue y aterrizaje, v que por
ser de varias plazas, permiten utilizar ¢stas para pacientes
sentados, o levantar los asientos para colocar la camilla
standard, y atn permitir, que por la situacion del paciente
al lado del piloto pueda éste prestarle algin cuidado, sin
abandonar su mision de pilotaje. X1 Dr. Crochet en re-
ciente articulo nos habla del avion de turismo utilizado
como sanitario en las tltimas maniobras aéreas de su pats,
v describe un Caudron Kenault tipo C 510 derivado del
Phaléne, rapido y facilmente transformable en sanitario.

También y pensando en una posible utilizacién para fines
sanitarios, cabe pensar en una intervencion médica, en la
construccion de estos aviones privados o de turismo, acon-
sejando los dispositivos convenientes de ser introducidos
en el avion, para el caso citado.

[gualmente debe siempre tenerse por las autoridades sa-
nitarias, un control de la situacion en todo momento de
dichos aviones, para en caso de necesidad o de requisa,
poder rapidamente utilizar los mas proximos al sitio de
donde se necesite el avion.

Tanto los aviones comerciales como los particulares, en
las Colonias, deben estar siempre dispuestos a cumiplir fines
sanitarios, v si las consideraciones que anteriormente ex-
ponemos deben ser siempre tenidas en cuenta para los avio-
nes de la Metrdpoli, son de inexcusable omision y obli-
catoriedad para las Colonias; por ello el avion colonial
comercial o de turismo debe llevar siempre estos disposi-
tivos, susceptibles de transformarle rapidamente en sani-
tario, v esto no debe faltar en ninguno de los que alli
entren a prestar servicio, va que por las circunstancias
particulares de vida, y aislamiento en que por lo general
suclen estar las Colonias, no siempre puede ser facil pen-
sar en sustituir un avion que no esté preparado para trans-
formarse en sanitario, por otro que lo esté; v por lo tanto,
hay que aprovechar rapidamente el primero de que pueda
disponerse ; por ello conviene que todos puedan servir para
este objeto,

Admitida por todo lo que llevamos expuesto, la conve-
niencia, y, mejor aun, la necesidad de utilizar los aviones
comerciales y particulares para fines sanitarios en la Me-
tropoli v en las Colonias, y hecho un somero estudio de
las condiciones de estos aviones, debemos ahora ocuparnos
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de otro aspecto interesantisimo de esta cuestion, cual es el
de los pilolos.

No es lo mismo en este aspecto lo que puede referirse
a los aviones comerciales que a los particulares, como tam-
poco es lo mismo esta mision en la Metropoli que en las
Colonias.

[n lineas generales de concepto, y pensando siempre en
la posibilidad de una transformacion en sanitario, todos
los pilotos de los aviones deberin poseer unos conocimien-
tos rudimentarios de medicina y cirugia de urgencia, que
les permitiera en vuelo, o toma de tierra imprevista, y a
falta de personal mas iddneo, cuidar v prestar auxilio de
momento, al enfermo o herido que conduzean ; auxilio que
desde Tuego tendra que limitarse, a aquello que pueda ser
compatible con la atencion que el piloto deba prestar a su
avion; claro es que en los grandes aviones comerciales, ¢l
piloto no deberd nunca intervenir en el cuidado de los
pacientes que transporte, v que la capacidad de estos avio-
nes, permitirda levar el personal médico o de enfermeros,
necesario para ¢l cuidado de los pacientes que se trans-
porten: en cambio, en los aviones de menor capacidad,
como suelen ser los privados, v en los cuales el paciente
puede ir colocado al lado del piloto, ¢ste ya no tendra
mas remedio que, en algunas ocasiones v en pleno vuelo,
auxiliar a su transportado, v por ello es conveniente que
esté¢ en posesion de los mas elementales conocimientos de
socorro de urgencia, asi como también de aplicacion de
los mismos ; para lo cual deberd ir dotado de los elementos
necesarios,

Puede darse el caso, también, de que sea preciso trans-
portar a un médico en un avion privado ademas del pa-
ciente, v que la capacidad del avidon no lo permita; en este
caso cabria pensar, en la sustitucion del piloto por el mé-
dico, para lo cual seria preciso, que ¢éste estuviera lo su-
ficientemente adiestrado en el pilotaje, y con ello caeriamos
va de lleno, en uno de los casos previstos por nosotros en
la ponencia desarrollada ante el Segundo Congreso Inter-
nacional de Aviacion Sanataria con el titulo “El Cuerpo
de Sanidad del Aire”; al ocuparnos de si el médico debe
ser o no piloto, optabamos por la negativa, puesto que
nunca debe ser ésta su mision; pero pensando en una po-
sible necesidad de urgencia, en casos excepcionales, admi-
timos que podria legarse a la exigencia, de que fuese
piloto de turismo; en efecto, el médico colonial que pu-
diera disponer de un avion v pilotarlo ¢l mismo, estaria
en muchisimas mejores condiciones de cumplir su mision,
que el que no disponga de dicho elemento; vendria a sus-
tituir al automdvil, tan indispensable a los médicos en estos
paises, v que por las circunstancias materiales de que antes
hemos hecho mencion, no podria ser utilizado; e iguales
consideraciones, aunque ya no tan apremiantes, pueden
hacerse con respecto a los médicos que ejercen en lugares
de la Metropoli apartados de los grandes centros de
poblacion, y con malas o deficientes vias de comunicacion ;
y extremado més atin el argumento, también puede hacerse
extensivo a los médicos de grandes centros de poblacion,
que tuvieran que trasladarse urgentemente a sitios inacce-
sibles a vehiculos corrientes o a grandes aviones,

I tipo ideal de aprendizaje de piloto para mdédicos.
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seria el de piloto de autogiro, va que por las condiciones
especialisimas de despegue vertical v toma de tierra ver-
tical de esta clase de aviones, permitiria legar ¢l médico
a todos los lugares, pues en todos podria tomar tierra v
de todos podria despegar; constituye por lo tanto el auto-
giro una consoladora realidad, que en manos de un médico
piloto de @ hace accesible la accion del médico a toda
clase de lugares: y va vemos convertido en realidad, el
suenio tanto tiempo acariciado, del herido o enfermo grave,
que en lo mas alejado de un territorio colonial, en lo mas
abrupto de un terreno, en ¢l fondo de un valle o un ba-
rranco, cuando ¢l se cree totalmente desamparado, ve con
estupefaceion e inmensa alegria, descender el maravilloso
avion conducido por el médico, que rapidamente aplica el
remedio que salva su vida, y que de otra forma se hubiera
perdido; o que acondicionindolo debidamente en su avion,
despega verticalmente ante las aténitas miradas de todos,
v se lo lleva a cientos de kilometros de distancia, descen-
diendo otra vez verticalmente y sin la menor conmocion
ni molestia del transportado, en la terraza, en el patio, en
la puerta o en el terreno especial de aterrizaje del hospital
o clinica donde haya de prestarle auxilio, a las pocas horas
de haber salido de su punto de origen. v salvar su vida,
gracias a la rapidez e mocuidad de su transporte, por este
maravilloso vehiculo.

1 piloto de turismo en los modernos aviones de este
tipo, puede pertenecer al sexo femenino, ¥ henos aqui ante
un vasto horizonte de aplicacion de las caracteristicas ap-
titudes de este sexo, para los fines sanitarios; no son va
excepcionales, los casos de avienes de turismo pilotados
por mujeres, y en un porvenir no muy remoto, tal vez los
pilotos femeninos, constituvan un excelente stock de re-
serva para las grandes aplicaciones sanitarias de la Avia-
cion ; conviene por lo tanto a estos pilotos, una adecuada
preparacion, a la vista de una posible utilizacién sanitaria,

Ocupémonos por tltimo de las consideraciones referen-
tes a los terrenos de entrada y salida de aviones.

Como antes hemos dicho, los modernos aviones de tu-
rismo pueden tomar tierra v despegar en terrenos relati-
vamente pequenos, en comparacion a los que antes nece-
sitAbamos para estas maniobras; los cada vez mas impor-
tantes adelantos de la téenica constructora, en lo referente
a este aspecto, van reduciendo cada dia mas los campos
de aterrizaje, merced a dispositivos especiales, de los que
no estamos en la ceasion
que gracias a los mismos,

de ocuparnos, mas si de afirmar,
se han hecho accesibles a la Avia-
cion lugares en los que antes parecia imposible pudiese
tomar tierra un avion, y ampliando por lo tanto su radio
de accion a todas las actividades de dichos lugares, vemos
que se abren nuevos horizontes a la Aviacion Sanitaria, va
que los aviones particulares debidamente transformados en
sanitarios, podran llegar a todas partes, y no hablemos del
autogiro, pues, como antes hemos indicado, es capaz de
llegar hasta los sitios que parecen mis inaccesibles; pero
volviendo a nuestro asunto, podemos decir, que ¢l estudio
de los terrenos ee aterrizaje es interesantisimo, y debe
preocupar, por lo que a fines sanitarios se refiere, la pre-
paracion en todos los pueblos de un terreno de aterrizaje,
con via de comunicacion facil a la poblacion, para en caso
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de necesidad, ser utilizado como campo de aterrizaje de un
avion particular o de turismo, que fuera preciso utilizar
como sanitario,

Conclusiones

1.* Los aviones privados y comerciales deben utili-

zarse con hnes sanitarios tanto en la Metropoli como en
las Colonias, en todos aquellos casos en que no sea posible
utilizar aviones exclusivamente sanitarios, de los que ya
existan organizados como tales, en las distinlas secciones
sanitarias de los departamentos ministeriales, que de ellos
se ocupen, bien por insuficiencia numdérica, o por lejania
del sitio donde se precisen sus servicios.
Iin la Metropoli pueden utilizarse en periodo nor-
mal y en periodo excepeional ; en el primer caso, sus apli-
caciones estan subordinadas a razones de urgencia del
transporte; en ¢l segundo caso, sus aplicaciones estan su-
bordinadas a complementar las Aviaciones Sanitarias or-
ganizadas, mediante la correspondiente movilizacion, v re-
quisa, de todos los aviones privados y comerciales que sean
prccisos.

3. En las Colonias es utilisima la aplicacion a fines
sanitarios de los aviones comerciales y particulares, puesto
que las condiciones especialisimas de vida en las mismas,
hacen del avion el vehiculo sanitario ideal.

4.2 Iin la construccion de aviones comerciales y parti-
culares, debe tenerse presente su posible utilizacion como
sanitario, por lo cual se introduciran en su estructura, los
dispositivos v modificaciones susceptibles de operar su ra-
pida v eficaz transformacion, para lo cual sera muy con-
veniente, un asesoramiento téenico-médico en la construce-
cion de los aviones.

5. Las autoridades sanitarias deberan estar informa-
das en todo momento de la situacion de todos los aviones,
con el fin de utilizar aquellos que por su proximidad o
condiciones, resultan mas adecuados a cada caso particular,

6.2 Tanto los pilotos de los aviones comerciales como
los de los particulares, v muy especialmente estos tultimos,
deberan estar lo suficientemente instruidos en conocimien-
tos sanitarios, ante una tal vez probable utilizacion de sus
aviones para estos fines.
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7.2 L1 médico piloto de turismo tendra muchas venta-
jas para su ejercicio profesional en las Colonias, y espe-
cialmente el piloto de autogiro.

8.2 Il autogiro ¢s el avion ideal para fines sanitarios,
tanto en la Metropoli como en las Colonias, pero especial-
mente en estas ultimas.

0" lin todos los sitios poblados debera haber un te-
rreno de aterrizaje susceptible de ser utilizado con fines
sanitarios para los aviones, v con ficil via de acceso a la
poblacion.

10" Todas aquellas Sociedades, periddicos y persona-
lidades que se interesen por la Aviacion comercial y pri-
vada desde el punto de vista sanitario, merecen el home-
naje de admiracion del Congreso, vy en primer término
este homenaje se debe rendir a los héroes v martires de
la Aviacion Sanitaria,



