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Indices

REVISTA DE AERONAUTICA

de control

Por JOSE DE LA ROQUETTE Y ROCHA

Capitan de Aviacion

Necesidad de un control

HAS'['A la fecha no se ha llevado un orden determi-
nado que en todo momento responda verdadera-
mente en los Aerodromos a una reglamentacion comun,
que sentando doctrina se refiera a las diferentes manifes-
taciones bajo las cuales puede verse y representarse el
material ; como son los suministros y remesas, las devo-
luciones, bajas del material por distintos conceptos, adqui-
siciones, etc. Esta reglamentacion no es facil de estable-
cer, por la variedad de conceptos que en ella intervienen
y el volumen que representan, debido al gran ntimero que
de Efectos y Articulos hoy dia existen, muchos de los
cuales requieren por otro lado, especial atencién por sus
condiciones tanto fisicas como de empleo, que dificultan
tenga un cardcter general la forma que reglamente de
dicho modo todas y cada una de las voces del fichero, te-
niendo en cuenta sin embargo las circunstancias especiales
de cada elemento.

De todos modos, es necesario dictar las disposiciones
que resulten mas convenientes, para que con el caracter
mas general posible y salvando estas dificultades, puedan
resolverse los principales problemas pendientes, espe-
cialmente el de “la equitativa distribucién” del material,
dentro del hoy dia existente y de los créditos concedidos;
que por ausencia de un criterio determinado en los sumi-
nistros y en las remesas, resultan los aprovisionamientos
sin que se atiendan con ellos realmente las verdaderas ne-
cesidades y se verifiquen ademas con desigual reparticion
de las existencias en los Almacenes, debido al criterio per-
sonal de quienes en ello intervienen, variable con las per-
sonas y con las circunstancias del momento.

ILa censura en los suministros tiene lugar generalmente
sin mads tasa que la debida a la escasez en dichas existen-
cias y el prolongado retraso en servir los pedidos, con
carencia o falta de datos que permitan hacer saber las
verdaderas necesidades de los Parques y Aerodromos y
las de sus componentes ; necesidades medidas actualmente
por los suministros anteriores, sin tener en cuenta para
las mismas los consumos realizados, que son los que ver-
daderamente mejor las reflejan y que hoy dia aun més
se desconocen, desde el punto y hora que los Parques y
Aerodromos que tienen oficial de Contabilidad, rinden
cuentas directamente al Tribunal de Cuentas de la Rept-
blica ; ignorindose, por lo tanto, el destino, uso y consumo
que del material se hace una vez remesado.

Los pedidos de material, por otro lado, no son fiel ex-
presion de las necesidades locales, desde el momento que
se efecttian en general con vista a posibles reducciones
durante la censura y en la lentitud o retraso en ser aten-
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didos; por cuyas razones el pedido adquiere un volumen
mayor del debido y al que tampoco le favorece la ausencia
de un orden determinado en su redaccion y la indistinta
inclusion en el mismo de materiales de las clases A, B y C,
que lo complica e incrementa extraordinariamente, en per-
juicio del funcionamiento general, falto de una reglamen-
tacion restrictiva y enérgica, que evite pueda pedirse mas
material del necesario y se reciba inversamente menos del
debido.

La Estadistica es un auxiliar necesario que proporciona
datos en el niimero suficiente para la resoluciéon general
de todos los problemas pendientes, entre ellos el de la
acertada y equitativa distribucion del material, para los
cuales hard falta, ya que no se podrd acudir a todas las
voces del fichero, atender por lo menos al mayor ntimero
posible de ellas compatible con la eficacia del sistema, ob-
servando de este modo los consumos, suministros y demas
manifestaciones bajo las cuales puede verse y presentarse
el material y convenga ademds llevarles la Estadistica;
descendiendo en ésta hasta los escalones inferiores de cada
Aerodromo y Servicio, por ser éstos realmente los verda-
deros usuarios.

De todos modos, bien se alcanza la imposibilidad de
hacer un control efectivo en estas condiciones, debido al
gran volumen que tomaria la Estadistica y a causa tam-
bién de la centralizacion existente. Por otro lado, no pro-
porcionaria tampoco el resultado apetecido, toda vez que
no es facil censurar a distancia variables y algunas veces
perentorias necesidades, incompatible con la rigidez de una
reglamentacion que descendiendo al dltimo detalle, entor-
peceria mas que ayudaria al natural desenvolvimiento de
los organismos y elementos por ella afectados, necesitados
de una relativa elasticidad de funcionamiento.

"Ll control debe hacerse buscando una férmula inter-
media que compagine estos dos extremos citados, volumen
aceptable que puede tener y atender la Istadistica y elas-
ticidad tolerable de funcionamiento en las Unidades y De-
pendencias; sin dejar por ello de abarcar, no obstante lo
dicho, todas las voces del fichero. Isto se consigue de un
modo indirecto reuniendo en varios Grupos, los Efectos y
Articulos usados en el Arma, en forma que resulten en
el mayor numero posible, compatible como se ha dicho con
la eficacia de la Estadistica y a los cuales podré ya llevarse
directamente el control; Grupos que si resultan acertada-
mente escogidos se habra resuelto con los mismos un se-
gundo problema, que de esta forma también se plantea
y que de momento, dandolo por hecho, utilizados para la
mecanica del control.

Se prescinde a estos efectos de la unidad, elemento o
pieza, para reemplazarla por su importe o valia, quedando
en condiciones de unirse a los restantes del mismo Grupo
para constituir con los mismos un nimero global que re-
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presentard el valor o importe total del Grupo considerado.
IEsto presupone que el fichero ha quedado disminuido en
su nimero de voces, a tantas como Grupos se establezcan
y a los cuales por su reducido ntimero va les es factible
atender la Estadistica; que en consecuencia se limitard a
observar v registrar las variaciones experimentadas en los
importes de cada uno de los distintos Grupos, dentro de
cada una de las diversas manifestaciones bajo las cuales
se presenta el material en cada Unidad, Dependencia, et-
cétera.  Definida y clasificada asi la Istadistica, o sea se-
gun se trate de los suministros, consumos, devoluciones,
eteétera, se deduciran de la misma ntimeros topes o indi-
ces, que debidamente escogidos no podran rebasarse en de-
terminado tiempo; siendo indiferentes las proporciones en
que dentro de cada Grupo resulten los diferentes elemen-
tos que por resultar relativamente variables a voluntad
de la Entidad usuaria, ésta se preocupard de su debido
equilibrio ; existiendo por este hecho cierta elasticidad de
funcionamiento, limitada por la presencia de dichos nime-
ros topes o indices, que constituyen la base principal del
control de que se trata.

La Estadistica que se lleve a los diferentes Grupos, al
abarcar toda la gama de clasificaciones existentes del ma-
terial como se ha dicho, implica el aumento de los corres-
pondientes indices en otros tantos mis y cuyo nimero se
multiplica, ademas, a medida que desciende el control a
su paso por los Parques, Aerodromos, Unidades Aéreas,
etcétera, hasta llegar finalmente a las Entidades inferiores,
a cada una de las cuales les correspondera determinado
ntmero y variedad de indices de control, dentro de los
cuales deberin moverse en lo sucesivo por lo que al ma-
terial se refiere.

11
Clasificacién del material

No es facil conseguir desde el primer momento una
buena y acertada clasificacién del material, si ésta ha de
tener en cuenta las condiciones especiales y particulares
de cada uno de sus elementos y abarcar al mismo tiempo
su elevado ntimero. Una clasificacion de esta naturaleza,
por fuerza tendria que resultar impracticable en los co-
mienzos de su implantacion a causa de su rigidez y exten-
sion excesiva. La clasificacion actual del material usado
en el Arma, dividido en Secciones y Grupos, podra resul-
tar previamente modificada, una solucion aceptable si
acompana el acierto en la eleccion de los diferentes Gru-
pos, seleccionando los distintos elementos segiin anilogas
afinidades fisico-técnicas y de empleo.

Los cuadros 1 y 2 representan la clasificacion ya modi-
ficada del material, en la que se ha procurado queden cum-
plidas en lo posible, las condiciones anteriores y sin caer
en el defecto primeramente citado. En ella se han am-
pliado hasta 30 el ntimero de Grupos de sus dos Secciones,
con separacion absoluta del material de vuelos, con objeto
de que resalten las proporciones en que se encuentren y
deban encontrarse; evitandose por este procedimiento, el
que pueda llevar el material de tierra una vida, que de-
biendo estar supeditada en todo momento a la del ma-
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terial de vuelo, pudiera sin embargo resultar beneficiadas
en perjuicio de éste y principalmente en los elementos de
avion y motor.

Ala 2. Seccion pasaran los materiales cuyos elementos
resulten de precio reducido, especialmente los fragiles e
inversamente se considerarin entre los de la 1.* Seccion
los efectos de precio algo elevado; cambiando de Seccion
por esta razon los planos de avion, hélices, cubiertas y
otros efectos mas.  Como regla general se ha procurado
que los Grupos de la 2.4 Seecidon contengan los recambios,
accesorios v primeras materias, en correspondencia con los
Grupos del mismo ntimero de la otra Seccidén y especi-
ficando determinadas variedades de materiales, como ocu-
rre con los combustibles de Aviacion, automdvil, calefac-
ciom, cte., el material de escritorio v de oficina, determi-
nadas primeras materias y otros conceptos mas que se tie-
nen en cuenta como puede verse en los repetidos cuadros,
al objeto de que resalten en la forma indicada los consu-
mos que pudieran resultar desproporcionados.

A los Iifectos y Articulos de la 2.* Seccion se les de-
nomina impropiamente desde el punto de vista de su con-
tabilidad, de “consumo inmediato™ datandose o descargin-
dose los depositarios de Iifectos por el mero hecho de una
simple extraccion o remesa.  Se comprende facilmente que
el material asi extraido por las Unidades, Seccion, etcétera,
quedara o debe quedar a cargo de las mismas y responder
en todo momento de su uso y destino, en analogia con las
prendas y utensilios de las Unidades de Tropa. Por este
motivo, en los inventarios debe figurar el alta y baja con
todo detalle, partiendo de un estado de situacion deter-
minado, cuyo resultado coincidird con el estado de situa-
ci6n deducido por el procedimiento del recuento directo y
con los asientos en los libros del Depositario de Ifectos.

La data del material en estas condiciones, se explicard
al tratar de los indices de consumo y de devolucion, que
se refieren respectivamente a los materiales en los cuales
existe la imposibilidad o posibilidad fisica de su devolu-
cion como pieza vieja o deteriorada. A muchos de estos
tltimos y también de la 1.* Seccion, convendra se les tenga
en cuenta el desgaste experimentado cuando trabajan, a los
efectos de amortizacion, calculando la depreciacion o pér-
dida de valor resultante.

Con objeto de facilitar las operaciones en la contabili-
dad general y particular del material aeroniutico, el cua-
dro ntimero 3 expresa las distintas clasificaciones y varie-
dades que del mismo puedan hacerse.

La primera que encabeza responde, como se ha dicho
al punto de vista de la rendicién de cuentas; pero repi-
tiendo, se refiere principalmente a los Depositarios de Efec-
tos, a quienes no se les debe exigir otra responsabilidad
que la derivada del aspecto contable, por corresponder los
deberes y obligaciones restantes a los Parques en general
v a los Elementos usuarios en particular, entendiendo cada
uno en su género a la buena y acertada clasificacion del
material, distribucion, conservacion, uso y destino que del
mismo se haga y en condiciones siempre de justificarlo en
todo momento.

Desde el punto de vista indicado, se dividen los mate-
riales en las dos Secciones como se ha dicho. ILa 2.* Sec-
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cion a su vez lo hace teniendo en cuenta los consumos
seglin sean o no “inmediatos”, con el alcance que se ha
dicho debe darse a estos dos conceptos.

Segan la forma de los suministros y adquisiciones, los
materiales del Arma se dividen en las tres clases A, B
y C, de la incumbencia sucesiva del Parque Central, Par-
ques Regionales y Aerodromos. A la primera deben per-
tenecer los motores de Aviacion, aeroplanos, los materia-
les que necesitan ensayos especiales en Laboratorio (los
ensayos corrientes deben efectuarse en los gabinetes de en-
sayos y pruebas mecdnicas que existiran en los Parques
Regionales) v las adquisiciones en gran escala en las que
verdaderamente compense la ventaja del precio obtenido,
con las secuelas de gastos obligados, como los de transpor-
tes, embalajes, pérdida de tiempo, almacenajes prolonga-
dos, ete. Iin la clase A estardan también incluidos aquellos
materiales que por adquirirse en el extranjero, en los mo-
nopolios, en los casos de fomento de alguna industria par-
ticular amparada por la ley y en determinados casos mas,
en los que sea necesario o conveniente considerar al Arma
como cliente unico. PPor definicion pertenecen también a
la clase A todos los materiales, que siendo corrientemente
I3 o C, alcance su adquisicion un valor algo elevado y del
que deba entender a los efectos de aprobacidon la Junta Eco-
nomica Central. Por consiguiente, un elemento cualquiera
podra ser A, By C indistintamente hasta el momento opor-
tuno de decidirse su compra, cuyo importe delimitara la
situacion de cada caso; prescindiendo para ello de las ra-
zones de orden técnico que también excluyen.

El Parque Central atendera igualmente al acopio de ma-
teriales para los casos de movilizacion y demis extraordi-
narios, que los Parques Regionales no puedan ni deban
atender directamente. Iistos se preocuparan de los mate-
riales de la clase B que adquirirdan y suministraran direc-
tamente, prescindiendo por completo de las clases restan-
tes y limitandose a cursar al Parque Central los pedidos
que de la clase A reciban para su remision directa, forma-
lizando la documentacién a través de los Parques Regio-
nales por quedar en éstos indirectamente el material, a
cargo de su Depositario de I<fectos.

La mision principal de los Parques Regionales, consiste
en reponer las dotaciones de las Unidades y Servicios que
estandoles afectos no deban adquirir los mismos con cargo
a los fondos propios del Aerodromo a que pertenecen, por
resultar materiales de la clase B. Entre los de esta clase
deben encontrarse por lo pronto, los recambios de avién
y de motor, asi como determinados materiales standard,
como antes se dijo; haciéndose las adquisiciones directa-
mente en fabrica por conducto de las Juntas Fcondmicas
v con intervencion de los ingenieros Aeronauticos del Par-
que y de la FFabrica, por no presentar su ejecucion dificul-
tad téenica alguna debido a la existencia de pliegos de con-
diciones redactados por los Servicios Técnicos. IEn el as-
pecto economico se suprimen las secuelas propias de toda
centralizacion, pudiéndose tal vez presentar algunas dificul-
tades en el aspecto presupuestario, que haga enojosa en
los comienzos su aplicacion y de cuya consecucion, por
pasar a la jurisdiccion de los elementos técnicos corres-
pondientes, incumbira a éstos su tramitacion.
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Las adquisiciones deben distinguirse segiin su rapidez
y mayor o menor posibilidad de obtencién, cuyas modali-
dades se tienen en cuenta en el citado cuadro niimero 3.

Iin el epigrafe de “descargo o data”, se mencionan unas
relaciones de consumo “inmediato” y consumo no “inme-
diato” que se refieren a los dos casos conocidos de la
2.* Seccion, cuyos documentos deben ser necesarios para
contabilizar toda baja que se produzca en dicha Seccion.
Lin el mismo epigrafe se ha introducido el concepto de baja
por “‘costosa reparacion”, por ser este solo motivo intere-
sante y suficiente para diferenciarlo del concepto general
de bajas por inutilidad, al entenderse que estas tltimas se
refieren o deben referirse solamente a sus condiciones téc-
nicas de empleo.

Los apartados restantes no necesitan comentario o pre-
via explicacion para su definicion, que lo hacen perfecta-
mente con sdlo su enunciado. Unicamente en los pedidos
conviene indicar la necesidad de su buena redaccion, dis-
tinguiendo en ellos las clases A, B y C que figurarin en
pedidos independientes y de cuya remision por conducto de
los escalones intermedios se hara a quienes lo deben servir,
En cada pedido se mencionarin y separarin los distintos
Grupos, dentro de los cuales se guardara a su vez un or-
den determinado y constante que podrd marcarlo el que
tenga el inventario. Los pedidos requieren ademas deta-
llada reglamentacion, cuyo estudio no encaja en el del pre-
sente, indicando solamente, para evitar el largo y penoso
trabajo que representaria un cambio en el color de las
fichas, utilizar las mismas, pintando una franja de uno
o dos centimetros de ancha en un borde o en diago-
nal (segin la forma del fichero empleada) y cuya di-
mension es mas que suficiente para distinguirlas por su
colorido.

Encontrada al parecer una clasificacion satisfactoria y
definidos los diversos indices seglin se aplique a los su-
ministros, consumos, devoluciones, etc.,, no procede mis
que su determinacion por ser éstos un elemento indispen-
sable como base y principio fundamental que son de este
control.

CUADRO NUM. I.

Clasificacién de los Materiales y Efectos de la 1." Seccién
usados en el Arma

GRUPOS 1. SECCION

1.0 Aeroplanos.,

a0 Motores de Aviacion.

3.0 Conjuntos, hélices, ruedas, cubiertas, depoésitos, planos y de-
nuts repuestos similares de aviones.

P Recambios mis importantes de motores de Aviacion,

3.9 Bombas de agua, de gasolina, etc.; radiadores, carburadores,
magnetos, puestas en marcha, etc,

6.0 Aparatos de a bordo, observacion, comunicacidon, aerodinami-
cos y similares utilizados en vuelo,

7.0 Material radioeléctrico aéreo,

8.2 Material fotogrifico y fotogramétrico aéreos.

9.9 Material de armamento aéreo,

10,° Material sanitario aéreo,

11.9 Diversos materiales aéreos.

12,9 Material de transporte,

13.° Motores de automovil,

14.° Grupos clectrogenos, Motores varios.
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GRUPOS 1." SECCION
15,° Material radioeléctrico,
16,0 Material meteoroldgico.
1%7.® Material de armamento.
18,." Material de guerra quimica.
19,° Material contra incendios.
20,° Material fotogrifico y fotogrameétrico.
21.° Material cartogrifico y de dibujo.
22,9 Material sanitario.
23 © Material de laboratorio.
24.° Maquinaria,
5.0 Mobliliario,
26,0 Material para calefaccion,
27.° Pesas y medidas.
23.¢ Envases, .
20.° Tiendas de campana y barracones.
30.° Varios.

CUADRO NUM. 2.

Clasificacién de los Materiales y Efectos de la 2.* Seccién

usadons en el Arma

GRUPOS

12,0
13.°
14.0

15.°
16.°
17.9
18,°

19.°
20,°

21.°

22,9
23.°
24.°
25.°
20,°
27.°
28.°
2 ©
30.°

2.° SECCION

Recambios y accesorios de aeroplano,

Recambios y accesorios de motores de Aviacion,

Accesorios y repuestos de conjuntos, hitlices, ruedas, cubiertas,
depésitos, planos ¥ demds repuestos similares de aviones.

Combustibles y lubricantes de Aviacidn,

Accesorlos ¥y repuestos de bombas de agua, de gasolina, etc.;
radiadores, carburadores, magnetos, puestas en marcha, etc,

Accesorios y repuestos de aparatos de a bordo, observacion, co-
municaclén, aerodinimicos y similares utilizados en vuelo.

Accesorios y repuestos de material radioeléctrico aéreo,

Accesorios y repuestos de material fotogrifico v fotogramé-
trico aéreo.

Accesorios y repuestos de material de armamento adéreo.

Tornilleria, tuberia, herrajes, tela, articulos de pintura, alam-
bres, cables, chapa, maderas, metales y demis elementos y
primeras materias utilizados para material de vuelo. Mate-
rlal vario de vuelo. Herramienta especial.

Materiales y efectos de sastre y guarnicionero,
pintura.

Recambios y accesorios de material de transporte,

Recambios y accesorios de motores de automdvil.

Recambios y accesorios de grupos electrogenos y motores
varios,

Recambios y accesorios de material radioeléctrico.

Recambios y accesorios de material meteorologico.

Repuestos de armamentos, Municiones y explosivos.

Productos fotogrificos, quimicos, de botiquin, contra incendios
¥ de guerra quimica.

Maderas. Embalajes,

Accesorios y repuestos de material fotogrifico y fotogramé-
trico.

Material cartogrifico v de dibujo.
oficinas,

Accesorios de material sanitario,

Metales,

Recambios de maquinaria,

Articulos de

Articulos de escritorlo ¥ de

Herramientas.
Combustibles y lubricantes de automavil.
Combustibles para calefaccidn y alumbrado.
Clavazon, tornillaje, herraje,

Alambres, cables y cuerdas. Tuberia.
Repuesto de tiendas de campana y barracones.
Varios,

Accesorios.
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CUADRO NUM, 3
Cuadro de clasificacién del Material

( 1.® Seccidn,
[NVENTARIO O RENDI-| |

{ Consumo no «<inmediatos.,

CION DE CUENTAS,.( 2,8 Secelon ..., |
! ! Consumo sinmediatos.

Geil.
\ Tnatil,
URILIZAOIO% s v s ot \ Reparable,
No til.., \ Definitivamente.
’ [nadecuado., ..y ..
’ t Temporal,

\ Perdido o extraviado.
A. Reservado al Parque Central,

— a los Parques Reglonales,
C. - a los Aerodromos.,

A fecha determinada,

De adquisicién. “‘ Corriente o a pl‘asn prudencial.
Dificil adquisicion.
( Urgentes.
Construido en los talleres.
Devoluciones dentro del Aerodromo,
Recuperaciones,
[ Recuento.
| Reparos.
Remesas de otros Aerodromos y Parques,
Cambios de clase o denominacion.
Material reparado fuera de la entidad.
Devoluciones.
“ Expediciones a los Aerodromos y Parques.

SUMINISTRO ¥ ADQUI=y
RIQION v vv s - vunsa sl

I

OnTENCION 0 CARGO,

Altas por|

T e—

Relaciones de consumo. . «Nodnmedintos;
{ Inmediato.
Inutilidad.
Pérdidas.
Bajas pnr! Recuentos.
Reparos.
( Costosa reparacion,
v Inadecuado o en desuso.
Cambios de clase.
| Materiales entregados para su reparacion,
| Ventas fuera del Arma.
Uso corriente o continuo (con dotaciones),
‘ Uso no corriente (sin dotaciones).
Uso especial,

DESCARGO 0 DATA, ..

DOTACIONES. 0auuans

Extinguir.
! A plazo determinado., Ficha marrdn,
De adqui- Corriente o a plazo )
Slathn.: prudenciala......... —  sepia.
Diffcil adquisicion.,,, — azul,
Urgentes..,......,.... — encarnada.
PEDIDOS,. v vvuserese! Pedidos @ talleres.. . cooeee s seasen — morada.
Pedidos al Parque Regional o al
Central.......... tresteeireteraae — verde.
| Extinguir (por inadecuado, unifi-
| caciones, etc.)...vivivviinaese.. — blanca,
Materiales especiales.....ovveva.n — amarilla.

111

Indices de suministro

[Zstos indices son seguramente entre todos, los de mas
importancia y los que por lo tanto interesa antes deter-
minar. Ellos “distribuyen” directamente el material, dan-
dole al suministro un caricter restrictivo, en armonia con
las necesidades medidas en la forma ya expuesta e impi-
diendo se dé al material otro destino que el que propia-
mente deba tener por razén de cada especialidad o come-
tido usuario; viéndose los distintos Organismos, por su
causa, imposibilitados de extraer del Almacén de Efectos
el material inadecuado tanto técnicamente como en exceso,
por formar parte el mismo de determinados Grupos cuyos
indices de suministro resultaron cero o bien rebasados res-
pectivamente. Al limitarse las extracciones por este pro-
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cedimiento, se produce simulténeamente el efecto por re-
flejo de un aumento en las existencias de los Almacenes,
en la cuantia justa de elementos restados por esta causa.

Para la determinacion de los indices de suministro, como
igualmente los indices de las demas clasificaciones, es con-
veniente buscar y encontrar la colaboracion indispensable
de los propios elementos usuarios, interesando reduzcan
ellos mismos por si a su limite inferior, las extracciones
de materiales e igualmente los pedidos, evitando en lo
posible los consumos que sean innecesarios y que no res-
pondan a una finalidad definida y concreta.  Asimismo
extremaran el cuidado del material tanto en servicio como
en reposo, procurando obtener siempre de ¢l su rendimiento
maximo y aumentar la duracion del mismo todo lo po-
sible, hasta tanto sea compatible con su utilidad. TPor este
procedimiento se podra partir casi desde el comienzo del
periodo de observacion de los suministros, de ntmeros
minimos que tal vez inicialmente puedan ser ya los pro-
pios nimeros topes buscados o diferenciarse de ellos en
cantidad poco apreciable.

Valorando y totalizando mensualmente los materiales
extraidos por las Unidades, Dependencias, etc., se obser-
vara en dichos importes, después de un periodo de obser-
vacion prudencial, un descenso mis o menos rapido en
los mismos, segtin la intensidad con que se hayan aplicado
o tenido en cuenta las prevenciones indicadas, quedando
después dichos ntimeros en una situacién relativamente
estacionaria. Iisto indicard la presencia de una “norma-
lidad” que en principio podra considerarse como acepta-
ble, para dar por vélidos como indices o ntimeros topes
durante la fase siguiente a los diversos totales en esta
forma obtenidos. De no llegarse a la normalidad o esta-
cionamiento mencionado, por existir atin en dichos impor-
tes oscilaciones de alguna importancia, éstas necesaria-
mente deberan compensarse en determinado periodo de
tiempo, en cuyo momento la media aritmética mensual
proporcionara el resultado que se busca.

Como la totalizacion afecta separadamente a cada Uni-
dad, Dependencia, etc., y aun dentro de éstas a cada Grupo
de los resultantes de la clasificacion del material, se obten-
dran de este modo por cada Entidad usuaria tantos indices
de suministro como grupos de materiales se consideren,
pudiendo ser algunos de ellos iguales a cero por corres-
ponderles materiales inadecuados, repitiendo lo anterior-
mente dicho.

Encontrados los indices iniciales de suministro, se apli-
caran en la fase siguiente de su evolucién, que podra de-
nominarse de ‘“nivelacion”, porque en ella se pretende
conseguir un determinado equilibrio entre los indices del
mismo nombre y género, segtin la importancia y misién de
la Iintidad usuaria, encontrando la proporcionalidad debida
que debe existir entre todos ellos.

La aplicacion de los mismos consiste en utilizarlos como
topes para los meses sucesivos o bien como simples refe-
rencias. En el primer caso, se suspende el suministro
parcial en cuanto el total de su importe rebase el indice
del Grupo afectado. Tn el segundo caso, se iran anotando
las diferencias que resulten entre los diversos totales y los
indices iniciales respectivos, tanto por defecto como por
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exceso, los cuales en un periodo que puede ser de tres
meses, por ejemplo, deberian sensiblemente compensarse,
o lo que es lo mismo, que su unica algebraica sea igual
a cero.

IZl segundo caso es realmente un corolario del primero,
pues su efecto final resultante es el mismo, utilizandose los
indices igualmente como topes una vez transcurrido un
periodo de tiempo algo mas elevado que no deberd exce-
der desde luego del ano.

[in ambos procedimientos vy por la observacion perio-
dica de los suministros efectuados, en un periodo de tiempo
que podra ser variable de unos Aerodromos a otros y aun
dentro de éstos mismos para sus componentes, se vera la
conveniencia de la modificacion parcial o total de los in-
dices de suministro iniciales, como consecuencia de su com-
paracion con los suministros efectuados viendo si guardan o
no una razonable proporcion, pues se comprende faciimente
que el indice o indices de los Grupos del material de vue-
los poniéndolo por caso, deben resultar entre todos los
de valor maximo y dentro de ellos mas favorecidos los
que se refieran a motor y aparato.

La modificacion que se haga en los indices, tendera a
esto ultimo y respecto a los Grupos restantes del material,
se hard lo propio pero en sentido inverso, procurando que
sus indices resulten del menor valor posible y guardando
una cierta proporcion, que la determinard el grado de
importancia o de servidumbre que tengan los diferentes
usuarios; buscando siempre el debido equilibrio y pres-
cindiendo de costumbres ¢ intereses adquiridos, que reba-
sando el marco de las actividades reglamentarias y norma-
les, llevan consigo el inconveniente de utilizar mas mate-
rial del debido o el que por estas razones debe resultar
inadecuado, pero 1til para su verdadero destino y aplica-
cién,  Por sensacion solamente y sin Estadisticas a la vista,
los indices del vuelo deberin representar por lo menos el
50 por 100 del presupuesto Aeronautico.

Deducidos nuevos indices después de la modificacion in-
dicada, se comunicarin a los respectivos usuarios para
los efectos consiguientes, entrandose durante la aplicacion
de los mismos en otra nueva fase, denominada de accion
o de control, en la que toda nueva variaciéon que se haga
en los indices tendra lugar en el sentido de su disminucion
y excepcionalmente en el caso contrario; de cuya rigidez
en su cumplimiento dependerd el que no degenere el
sistema.

En este periodo o fase final de la determinacion de los
actuales indices, se seguirdn también observando los su-
ministros y remesas que se hagan, utilizindose ya defini-
tivamente como topes de un modo rigido durante la uni-
dad de tiempo tomada como base del control, que la de
tres meses indicada puede ser suficiente; sin perjuicio de
que se aplique también simultineamente el indice mensual,
dandole un pequefio margen de tolerancia que indefecti-
blemente deberd quedar compensado dentro del indice tri-
mestral.

Los indices no podrin ser rebasados hasta tanto no me-
diar oportuna autorizacion especial para ello, en la que
se especificard el aumento o margen que se concede tran-
sitoriamente. Por esta razon, todo servicio o trabajo ex-
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traordinario que tenga lugar llevard consigo un consumo
también extraordinario que afectard a los indices reba-
sandolos seguramente. Un oportuno presupuesto, suficien-
temente razonado y aprobado debidamente, indicard la
cuantia del aumento que se autoriza, sin que esto en nin-
gin modo pudiera llegar a ser causa de retraso o suspen-
sion del servicio oficial a realizar.  Del control se deducira,
ademds de la necesidad de una modificacion parcial en los
indices, oportunidad para proceder en debida forma a
causa de resultar del control u observacion, motivo de res-
ponsabilidad concreta, en los rarisimos casos que pudieran
presentarse, toda vez que el Elemento usuario adquirira
a consecuencia del control una sensacion de responsabili-
dad, que es de todo punto necesaria.

ara la determinacion material de los indices de sumi-
nistro, los Depositarios de Efectos de los Aerodronios que

lo tengan y en su defecto quienes hagan sus veces, tota--

lizaran a fin de cada mes los importes de los vales de
extraccion de los materiales por ellos suministrados a cada
una de las Unidades, Dependencias, Secciones, etc., per-
tenecientes a su Aerodromo, lo suministrado en ruta y en
general con todo lo que pueda ser motivo de cargo a las
Entidades usuarias citadas; totalizindose igualmente las
guias de material remesado a los Aerodromos afectos.

Julio 1935

Ista totalizacion, ademas de hacerla por separado a las
Unidades, Dependencias, etc., se desglosard dentro de éstas
en Secciones vy Grupos correspondientes a la clasificacion
hecha del material.

Al material de la 2.* Seccidn, se le totalizaran los sumi-
nistros separando los vales y demas documentos referen-
tes a los Iifectos, que por su -naturaleza y servicio que
realizan no se extinguen ni se transforman con su uso, vy
aparte los que se encuentran en el caso contrario. Istos
dos apartados corresponden como se sabe a las dos Sub-
secciones de la 2* Seccion, por lo que no sera dificil
separar los materiales respectivos en el momento de la
totalizacion.  Los resultados obtenidos se vaciardn en las
columnas respectivas del cuadro A, denominado de “Re-
laciones mensuales de suministro”, de los cuales se nece-
sitaran segin lo dicho anteriormente, uno para la 1.* Sec-
cion y dos para la 2.*, o sean, tres mensuales por Aero-
dromo.

En la primera columna, se incluiran las Unidades
Aéreas por Escuadrillas y Planas Mayores, asi como las
Patrullas independientes en los Aerodromos que las ten-
gan; lambién se pondran las Secciones de los Servicios
Centrales especificando sus componentes, como por ejem-
plo ocurre con el Servicio de Informacion, que comprende

AVIACION MILITAR Cuadro A.
» RELACION MENSUALDE Seccién
AERODROMO DE MES DE )
Dasignacion de la Enficad | 1 Grupe] 22 Grupe| 3¥Grupe| 4 Grupo| 5%Grupo| € Grupo|72Grupe|827 fo| ToTAL | Firmos de los Encorgados

L —
e/

/

Importes totales

Nota.- Neesta a escala.

Indices mensucles del Aerodrome

(1) Suministros, Consumas y Davoluciones

(2) El exceso sobre ¢l indice en finta calorada

Diferencias @

(3) Ti-es mencuales por Acrodiome

Imporia esta relacion la cantidad de ) i

. céntimos .

e

El Jefe de Acradrome

V? R
El Depositario de Efectos
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Cartografia, I'otografia, etc.; igualmente irin en dichas
relaciones y columnas, las demas Dependencias del Aero-
dromo que en mucho o en poco se suministran del Alma-
cén de Efectos, y finalmente los Aerodromos que para los
suministros le estin afectos, como sucede con los de
Africa respecto al de Sevilla,

Las “Relaciones mensuales de suministro”, iran avala-
das con las firmas de los oficiales encargados de las Uni-
dades, Dependencias, etc., y la del Depositario de Efectos,
certificando asi el suministro a los efectos de este estudio.
Iin las casillas que corresponden a los Aerodromos afectos
por imposibilidad fisica del usuario firmard el jefe del
Parque que hace la remesa. Dichas relaciones se remiti-
ran antes del dia 1o de cada mes a la Jefatura de Material,
con el visto bueno y conducto del jefe del Aerodromo.

Con objeto de que la LEstadistica que se lleve en estas
condiciones parta del primero de afio, para los efectos que
se indicaran luego en la “Contabilidad Aérea”, deberin
hacerse igualmente las “Relaciones mensuales de suminis-
tro” que correspondan a los meses anteriores.

Para facilitar las totalizaciones expuestas, conviene que
los vales de extraccion y documentos analogos de cargo
se redacten indicando previamente las Secciones y Grupos
a que pertenecen los materiales, asi como también los pre-

Cusdre B

AVIACION MILITAR ESTADISTICA DE -
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cios e importes respectivos, empleando el niimero de vales
que sean necesarios, con objeto de que llegado el momento
de la totalizacion, ésta quede reducida a una sencilla ope-
racion de sumar y evitar con ello posibles equivocaciones.

Las “Relaciones mensuales de suministro’” se vaciardn
mensualmente en las casillas que correspondan de los
cuadros B, que en forma de fichero se llevaran en los
Aerodromos y Jefaturas de los Servicios Centrales del
modo indicado en dicho cuadro, el cual, como puede verse,
es apto para ser utilizado de dos maneras distintas, segin
se aplique a los Aerodromos o a las citadas Jefaturas,
extensivo también a las Unidades Adéreas como la Ls-
cuadra.

Iin la Jefatura del Material y en su Oficina de Iista-
distica se llevaran los dos casos de las fichas B durante las
primeras fases del control, con el objeto necesario de fa-
cilitar la observacion y las diversas combinaciones que
pueden hacerse comparando de los indices, y mejor dicho
aun, los suministros. I2n la Gltima fase o periodo del con-
trol propiamente dicho, bastara con observar solamente
los suministros de los Aerodromos prescindiéndose del
fichero de las Jefaturas de los Servicios Centrales y Es-
cuadras Adreas, las cuales continuaran llevandolo por
cuenta propia.

ESCUADRA
(3 AERIDROMO dﬁh}_._. i e e e e
SERVICIO CENTRAL
e T . 2 Ti 2 T N
Basignusion I:R?EEZ. 1¥ Trimestie 22 Trimestre / / 42 Trimestre nuales J
de la Entidad. TRALES | Enaro | Febrers| Marzo| Total Difﬂ'}_“jbﬁl Mayo | Junio Toly/ /D‘IFE{E]O(JIII!N Nevbid Dicbfe| Totol DEF%I Totales |Diferencias

//

/

Totales / /
/
Indices / /
Diferencias /
ms 0, C y Devaluci .= (1) Bl exceso sobre el indice en hinto colarada. - 13 Tachor uno de los tras. - ) Nombre del Accodrome ; Savvicio Cenbvol 6 Escuvadra.

Nota:- No esld @ escola.
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El cuadro B contiene 12 casillas para los distintos meses
del ano y varias mas para los importes trimestrales y anua-
les y para sus diferencias con los indices respectivos,
ademas de otras que no precisan aclaracion. De estas
fichas B se emplearan por Aerodromo tantas como Grupos
existan entre las dos Secciones, teniendo en cuenta las dos
Subsecciones de la 2.8

Comprobada la bondad del procedimiento y pretendién-
dose entonces extender el radio de accion del control sobre
mayor numero aun de Divisiones o Grupos, bastard con
dividirlos separando de los mismos a determinadas va-
riedades de materiales que convengan, reuniéndolos en el
nimero de agrupaciones que resulte conveniente. Con los
nuevos grupos asi obtenidos se procedera en la forma co-
nocida, determinandose nuevas familias de indices que pa-
saran por las mismas fases de la evolucion del caso
anterior.

Los indices de suministro proporcionan datos que pue-
den resultar interesantes para facilitar la redaccion de los
presupuestos anuales e inversion de los mismos. La tinica
fuente de ingreso de materiales que tiene el Parque Cen-
tral, es la que procede de las adquisiciones; por esto, fa-
cilmente se comprenderd que dicho Parque suministrara
solamente lo que compra con sus presupuestos anuales y
que por lo mismo sus indices de suministro seran iguales
a los de adquisicion, ambos también anuales; esto pro-
porciona un dato importante para la distribucion en prin-
cipio de los fondos del presupuesto de Aviacion, que se
vera asi clasificado en capitulos, facilitindose la redaccién
de aquél por coincidir su distribucién con la de los dife-
rentes Grupos.

In los Parques Regionales y Aerodromos, que hacen
sus acopios simultaneamente por remesas y adquisiciones
directas, facilmente se podrin encontrar en las mismas
circunstancias del caso anterior del Parque Central y ob-
tener por lo tanto sus mismos resultados. Para ello no
hace falta mas que deducir de los diversos indices anuales
de suministro del Aerodromo, los respectivos importes
anuales de las remesas recibidas, proporcionando unas di-
ferencias que representaran los diversos capitulos del pre-
supuesto anual para adquisiciones, segiin los grupos de la
clasificacion.

La distribucién del presupuesto entre los diversos gru-
pos, tiene la ventaja de facilitar su redaccion y también
la de sus pedidos de compras, toda vez que éstas deberan
ejecutarse entre los distintos elementos constitutivos de
cada grupo, en los cuales guardarian determinadas propor-
ciones que indicaran la medida de cada compra, impidiendo
por lo tanto pueda exceder el material de escritorio, pri-
meras materias, material de transportes, etc., el de unos
sobre otros y especialmente sobre el de vuelos.

Todo trabajo realizado en los Talleres de los Aerodro-
mos a cualquier Unidad o Dependencias, con objeto de
reducirlos a su justo limite inferior, seria conveniente evi-
tarlos cuando no respondiese a una finalidad necesaria y
debidamente contrastada; de este modo se descongestio-
narian de trabajo inadecuado dichos Talleres, sobre todo
del procedente de las Dependencias y Secciones de los
Servicios Centrales y otros organismos del Aerodromo.
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En consecuencia, el personal obrero y el material que por
esta razon se encontraria debidamente encauzado, atende-
ria principalmente a los trabajos que tuvieran relacion casi
solamente con los de la téenica del vuelo.

Para controlar estos trabajos, puede hacerse que el im-
porte de los materiales empleados en las operaciones con-
venientemente desglosados, se cargasen en la cuenta de los
respectivos indices de suministro del elemento usuario,
toda vez que una reparacion no deja de representar real-
mente un suministro mas hecho a favor de la Unidad o
Dependencia.

Para las construcciones en Talleres, no hay lugar a caso
de prevencion especial, toda vez que los productos elabo-
rados de esa procedencia y de todos los demis, llegan o
deben llegar a su destino siempre a través del Depositario
de Efectos, quien indefectiblemente lo cargard en la cuenta
del que lo extraiga, interesando o afectando el indice del
Grupo correspondiente.

v

Indices de consumo

Iistos corresponden a determinados elementos de la 2.
Seccion, que a causa de su naturaleza o servicio que reali-
zan y también por la poca importancia o valor que repre-
sentan, no tienen posibilidad o no interesa su devolucion
en el concepto de viejo o deteriorado.  Entre ellos se cuen-
tan los combustibles, las primeras materias y algunos pro-
ductos elaborados que como la tornilleria, clavazon, tu-
beria, etc., representan ese papel constituyendo todos ellos
la Subseccion denominada de consumo “‘inmediato” de la
clasificaciéon del material.

La baja de este material, como la de todo el que perte-
nece a la 2.* Seccion se produce actualmente como si efec-
tivamente se hubiera “consumido” desde el momento mismo
de su salida del Almacén de Iifectos; sin tener en cuenta,
sin embargo, de que existiendo atin realmente en poder
de los Elementos usuarios total o parcialmente, pueden
muchos de ellos ain ser devueltos a su procedencia, cau-
sando nuevamente alta en la contabilidad del Almacén,
entre otros aspectos, como ‘“tiles” o transformados en
“producto elaborado™.

A los efectos de una buena contabilidad, no deberia
causar baja ninguna clase de material hasta tanto ésta no
se certificase debida y documentadamente. En el caso pre-
sente de los consumos, mediante relaciones de material
“consumido”, extendidas periddicamente por la Unidad o
Dependencia a cuyo cargo esta el material y que de esta
manera se dataria vy también responderia del mismo. Del
resto del material aun no consumido, puede disponerse su
devolucion al finalizar cada periodo contable, cerrando éste
a cero o bien extrayendo el material que se ha consumido,
hasta completar las dotaciones o existencias segiin el estado
de situacion que dé el inventario, procurando mantenerlo
sin excederse de ¢l, hasta tanto no se diga lo contrario.

Los certificados de material consumido irdn clasificados
v totalizados segtin los Grupos y Secciones de la division
vigente del material y serviran al Depositario de Lfectos
de comprobante para la baja definitiva de los mismos en
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su contabilidad y también para rellenar las casillas del
cuadro A con los diversos importes parciales, en la misma
forma a la explicada en los indices de suministro.

Los cuadros A en este caso se denominaran logicamente
“Relaciones mensuales de consumo’ si la unidad de tiempo
base empleada es la que facilmente se deduce, y serviran
igualmente que los de suministro, como elemento primario
y fuente de datos para las fichas B3, que con esta otra mo-
dalidad se llevarin también en la Oficina de Estadistica
de la Jefatura del Material.

Repitiendo todo lo dicho anteriormente respecto al fiche-
ro B de suministro, se obtendra analogamente otro fiche-
ro BB de consumo y por ende otros nimeros topes o indices
de consumo definitivos, después de su evolucion a través
de idénticas y sucesivas fases.

IEl fichero B de consumo atendera directamente a la
observacion y comparacion de los consumos efectuados en
los Aerodromos y tambi¢n acudird al caso de las Jefaturas
de los Servicios Centrales y Ilscuadras Aéreas, hasta el
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preciso momento de la aparicion de los indices de “con-
sumo’ definitivos, que pasara entonces a ser solamente
de la jurisdiccion directa de esas Jefaturas, que nutriran
su fichero B con los datos obtenidos por el cauce regular
o reglamentario.

[Z] control que realizan estos indices, ademas de su papel
regulador de los consumos, proporciona igualmente datos
estadisticos bastante importantes, que indicaran la medida
de las diferentes necesidades usuarias del mismo género
que el de los indices, facilitando con ello la redaccion de
los pedidos cuyos distintos importes parciales se encon-
traran asi debidamente encuadrados en el marco de los
indices correspondientes.

I.a importancia de los indices de consumo aumenta, por
otro lado, desde el momento de que en union de los indices
de suministro, son el elemento indispensable para la de-
terminacion del rendimiento de las Unidades y Dependen-
cias, como luego podrda verse al tratar de los indices
usuarios.

(Continuari.)

El record de distancia para hidroaviones

L record internacional de distancia
E en linea recta sin escala, para hidro-
aviones, acaba de ser superado.

El hidroavién francés Latécoere 300,
llamado Croix-du-Sud, acaba de realizar
un nuevo vuelo a gran distancia. Sa-
liendo de Cherburgo en la mafiana del dia
22 de junio, el hidroavién, al mando del
teniente de navio Hebrard, con cinco tri-
pulantes mds, despegé con 14.500 kilo-
gramos de combustible y un peso total
de 24.800 kilogramos, rumbo al Africa
occidental.

El hidro despegé en setenta segundos,
a las siete y veinticinco minutos G. M. T.
Con un tiempo favorable, el hidro trans-
atlantico costed primero las tierras france-
sas, luego las espafiolas, portuguesas y
africanas. Su situacién fué constante-
mente conocida mediante la T. S, H. de
a bordo. El vuelo continué durante la
noche sin incidente alguno, y a las ocho
horas del dia 23 se encontraban al Sur
de Port-Etienne. Aunque el punto de
destino era Konakri, temiendo el coman-
dante no poder llegar hasta él, reclamé por radio que le fuese
dispuesta para las trece horas la escala de Zinguinchor, situada
a medio camino entre Dakar y Konakri. En efecto, a las doce
y nueve minutos volaba el Cruz del Sur sobre Dakar, y a las
doce y cincuenta y ocho minutos amaraba en Zinguinchor, des-
pués de un vuelo de veintinueve horas y treinta y tres minutos.
La distancia cubierta se calcula en unos 4.300 kilémetros, desco-
nociéndose la cifra que en su dia pueda ser homologada.

Como quiera que el vuelo ha sido cronometrado oficialmente,
es posible que se le homologuen los records de distancia en
linea recta y en linea quebrada, sin escala.

Como es sabido, el Latécoére 300 es un sesquiplano de canoa
central equipado con cuatro motores Hispano- Suiza de 650 cv.

El hidroavién Croix-du-Sud, al regresar de una de sus travesins del Atldntico, en los astilleros
de Les Mureaux.

Es un prototipo algo antiguo, construido con destino a la linea
suratldntica, enla que lleva efectuadas seis travesias. Después
de sufrir revisién, el viaje actual es el de incorporacién a dicha
linea, donde ha reanudado su servicio postal con Suramérica.

En los tltimos tiempos el Croix-du-Sud fué modificado, va-
ridndose la incidencia del ala y montédndose hélices Ratier de
paso variable.

El record en vigor pertenecia al hidro italiano Cant-Z. 501,
con el que Stoppani y Corrado cubrieron 4.130 kilémetros de
Roma a Massaua. Estos, a su vez, habian arrebatado la precia-
da marca al mismo Croix-du-Sud, que en 31 de diciembre de
1933 y 1 de enero de 1934 volé de Marsella a San Luis del
Senegal, cubriendo 3.679 kilémetros.
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