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REVISTA DE AERONAUTICA

Posible magnitud del trifico aéreo transatlintico en las dos regiones Norte y Sur,
para referencia.
del tritfico en mercancias; Ja punteada, en paquetes postales; la negra, en cartas, ¥ la simplemente rayada, en personas.

La corriente de trifico Europa-Extremo Oriente estd indicada

La magnitud de la flecha blanca indica 600 toneladas de carga ¢ 4.000 personas; la parte cruzada de Jas flechas indica la magnitud

El trafico aéreo transatlantico
Por el ingeniero Dr. CARL PIRATH

Director del Instituto cientifico del Trdfico Aéreo en la Escuela Superior Técnica de Stuttgart.

OS hechos y los problemas del trafico aéreo trans-
oceanico se agrupan principalmente en torno al
Océano Atlantico. En primer lugar, porque entre los
paises de ambas costas acttian las mas intensas fuerzas
de cardcter econémico, pero también, en segundo lugar,
porque las condiciones geogrificas y climiticas son mas
favorables para éste que para los demas grandes Océanos.
Sobre el Atlantico se verifica hoy dia el 70 por 100 del
trafico total ultramarino entre los centros de gran actividad
economica de la tierra, por lo que se refiere al transporte
de mercancias, y el 75 por 100 del transporte total de
pasajeros, distribuyéndose entre los demés océanos la ac-
tividad restante. A esta importancia econdmicogeografica
del Océano Atlantico corresponde ya desde hace siglos la
actividad de la navegaciéon maritima transatlantica con sus
numerosas lineas de navegacion dispuestas para comodi-
simos viajes y con una gran capacidad de trafico.
Naturalmente, para el establecimiento del trafico aéreo
transatlantico se ha creado asi una situacion econdmica
dificil, pues al querer introducir las lineas aéreas en la
vida de los transportes a través del Atlantico, nos encon-
tramos con la mas aguda competencia por parte de la
navegacion maritima, y de este modo el transporte aéreo,
si quiere adquirir carta de naturaleza en estos travectos,
ha de ofrecer a los usuarios unas ventajas mucho mis

destacadas que en el caso de cualquier otro Océano.
Quizas esta circunstancia pudiera ser calificada de desfa-
vorable, si se tiene la opinidn de que técnicamente seria
mas favorable para el mids seguro y mejor desarrollo del
trifico aéreo transatlantico un progresivo perfecciona-
miento de las performances de etapa en etapa. Pero esta
suposicion no estd justificada para el caso del Océano
Atlantico, pues dada su estructura geografica en relacion
con los transportes fuerza precisamente a este desarrollo
por etapas, colocandonos ante problemas cuya solucion
puede ser atacada dado el estado actual de la técnica aero-
nautica. ;Cual es esta estructura geografica del Atlantico
respecto al trafico?

Geograficamente y con relacion a los transportes, el
Océano Atlantico esta dividido en dos zonas fundamental-
mente distintas: la zona Norte, con sus condiciones me-
teoroldgicas desfavorables, especialmente en la direccion
Este-Oeste, y la zona Sur, con sus condiciones meteorolo-
gicas mas propicias para un seguro trafico transatlantico
y con una distancia mucho menor entre costa y costa. De
aqui la orientacion de todos los esfuerzos para establecer
el trafico aéreo regular transatlantico entre Europa y
Suramérica, y aunque en esta seccion las necesidades del
trafico son mucho menores que en el Atlintico Norte, en
cambio da ocasion para utilizar mejor la gran velocidad de
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los aeromdviles respecto a los medios maritimos, pues en
el Atlantico Norte se han puesto de un modo regular al
servicio de la navegacion maritima los maximos progresos
téenicos adquiridos en la construccion y propulsion de los
grandes barcos de pasajeros.

Condiciones meteoroldgicas mas favorables, menor dis-
tancia entre costa y costa y un competidor con menores
recursos economicos, son las circunstancias que caracteri-
zan en primer lugar al Atlantico Sur como el mejor campo
de experimentacion para el aprendizaje de los transportes
acreos a través de los grandes océanos, aun cuando las
mayores necesidades de trafico en el Atlantico no caen
precisamente en esta zona, pues las cantidades de personas,
correo y flete que utilizarian la via aérea en el Atlantico
Norte y en el Atlantico Sur son las representadas en el
planisferio adjunto, fruto de las especiales investigaciones
por nosotros realizadas. PPara comparacion también se ha
incluido en este planisferio la corriente de trifico entre
Furopa y Extremo Oriente. IPara la evaluacion de estas
corrientes de trafico se ha procedido con prudencia, pues
las cifras de los transportes que utilizarian la via aérea
en caso de que ¢ésta presentase la suficiente seguridad y re-
gularidad serian, en general, tan solo el 2 6 3 por 100 de
los pasajeros de primera clase por via maritima; solo el
20 por 100 de las mercancias ‘de lujo transportadas por
barco, vy solamente el 5 por 100 del correo hasta ahora
llevado por las lineas de navegacion maritima. En el
mismo planisferio vemos que la corriente de trifico sobre el
Atlantico Sur sélo representa 14 de la del Atlantico Norte,
pero es 2,5 veces mayor que la que existe entre Kuropa y
Extremo Oriente. Por lo tanto, la corriente de trifico
sobre el Atlantico Sur representa en el trafico aéreo mun-
dial una posicion media desde el punto de vista de las nece-
sidades del trafico; es decir, tiene en general la suficiente
magnitud para poder prever una carga suficiente a los avio-
nes empleados en una linea aérea regular de este trayecto.

El caricter favorable del Atlantico Sur para el desarro-
llo del trafico aéreo desde los puntos de vista geogrifico vy
econdmico, prefija ademas un determinado Continente para
los trabajos preparatorios v establecimiento de las prime-
ras lineas aéreas transoceanicas. De entre los dos focos
de desarrollo del trafico aéreo, Europa y Norteamérica,
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solo al primero le corresponde el realizar esta mision, dadas
las condiciones naturales del problema. Otra hubiese sido
la situacion si el Atlantico Norte hubiera sido el que os-
tentase las mas favorables condiciones geogrificas, pues
entonces se habria establecido entre Iluropa y Norteamé-
rica un renido pugilato para dar una solucién definitiva
al establecimiento de wuna linea adérea transatlintica.
Puede ser que entonces quizis se hubiese llegado mis
pronto a la travesia aérea de los océanos, pues en tal caso
las fuerzas técnicas y econdmicas de ambos focos de des-
arrollo aeroniutico se hubieran propuesto el problema de
resolver lo mas pronto posible la cuestion del estableci-
miento de un trafico adreo regular en estos trayectos.

Para la posicion de Europa en la red del trafico aéreo
mundial es, sin duda, de gran importancia esta ventaja
natural, que condiciona un trabajo unilateral en el estable-
cimiento de la primera linea regular transatlintica. [Dor
lo tanto, como es una cuestion de especial importancia para
los paises europeos ¢l tomar parte activa en estos trabajos
v ayvudar a llevarlos a buen resultado, ninguna nacion de-
biera considerarse excluida, pues los paises de [Europa
que sirven a la resolucion de este problema con sus mejo-
res fuerzas en personal v material cumplen una interesan-
tisima mision.

Alemania y Francia se han puesto ya desde hace tiempo
al servicio de esta mision.  Iispana, Portugal, las tierras
coloniales inglesas, asi como los paises suramericanos Ar-
gentina y Brasil han facilitado la necesaria ayuda, tanto
por medio de la cooperacion en la organizacion de tierra
como por medio de la generosa cesion ocasional en sus
derechos de soberania. IEn estrecha colaboracion, raras
veces conseguida, se encuentran aqui varias naciones de
diversos Continentes para alcanzar un objetivo de gran
importancia para, el resto del Mundo. El hecho y ante
todo los ¢xitos de los viajes regulares del Graf Zeppelin
y de los aviones de la Lufthansa nos dicen que este tra-
bajo de colaboracion pronto dara sus bien ganados frutos
y entonces [Luropa podria pasar del actual problema del
trafico aéreo a través del Atlantico Sur al problema mucho
mas importante de la travesia aérea del Atlantico Norte,
introduciendo asi en la red del trafico aéreo mundial la
mas grande arteria de trafico de todo el Mundo.

El tréfico aéreo en la otra orilla del Atlantico.

Los veteranos Junkers del servicio acropostal Condor Syndikat en la playa de Rio Potengy cerca

de Natal.
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