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N estudio razonado con una exposicion detallada de

lo que debiera ser la organizacion de una Aviacién
de guerra, constituiria materia sobrado abundante para
un articuloj para abarcar su conjunto hay que extremar la
concision; redactarlo sin pensar en un caso concreto seria
sumamente dificil. por la inexcusable dependencia que
habréin de tener las disposiciones que se adoptasen con el
problema militar a cuya soluciéon pudieran contribuir en
armonia con las otras fuerzas armadas, la politica que hu-
biera de regirlas y la potencialidad economica del pais
cuya integridad hubiera de asegurar. El propésito de
que fuera de aplicacion general para cualquier pais, se-
ria pretencioso y resultaria insuficiente si se limitara a
eso y no se dedujera como habria de aplicarse en nues-
tro caso.

En periodo de creacion la Aerondutica, hay que tener
siempre presente la necesidad de esclarecer el tema para
facilitar su comprension por todos los elementos que pue-
den contribuir a formar el ambiente necesario para ade-
lantar en la marcha tantas veces interrumpida; para ello
se impone recapitular como antecedentes algunas ideas,
(ue son postulados para nosotros, pero cuyo espiritu ha
encontrado escasa permeabilidad fuera de los profesiona-
les y ha de constituir el fundamento del esquema que se
disene.

CARAGTERISTICAS. — Listas, tantas veces repetidas por los
aviadores, son: la universalidad de empleo, que la per-
mite por la continuidad del medio en que se mueve
desarrollar su accion sobre tierras y mares contra toda
clase de objetivos (terrestres, navales y aéreos): libertad
de accidn, que la permite, sin necesidad de vencer — por
la imposibilidad de interceptarlas —, realizar sus opera-
ciones, y ejercer, aunque tenga inferioridad de fuerzas,
una accién dirvecta sobre el pais enemigo, para atacar sus
resistencias morales y materiales donde son mdis sensi-
bles, mas vulnerables, menos disciplinadas, y con menor
capacidad de resistencia, y la movilidad, que con el radio
de accion y velocidad que hoy poseen los aviones, les
permite acudir con rapidez incomparable al frente donde
Les falta, en cambio, conti-

fuera necesaria su accion.
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nuestro Concurso de Arlicu'os)

niidad de accion y capacidad de ocupar, deficiencias
que han de suplir las otras fuerzas armadas.

las caracteristicas que poseen, les conceden insupera-
ble aptitud para la ofensiva, por la rapidez con que pue-
den concentrarse y amplitud para elegir la direccion de
ataque; las que les faltan, les priva en cambio de apti-
tud para la defensiva. Tacticamente, las fuerzas aéreas
no pueden tener otra modalidad de accién que la ofensi-
va; estratégicamente pueden operar ofensiva v defensi-
ramente, con mayor rendimiento en la primera modalidad
v menor en la segunda, que las obligard a repartirse sobre
los objetivos que se intente defender. Principios que no
se deben olvidar al delimitar los cometidos que se asignen
a las fuerzas armadas.

EL powmiNio pEL amke. — No lo poseerd inicialmente la
Armada Aérea mds poderosa, como sucede en el mar;
tendrd que luchar para conquistarlo, y no lo conseguird
sin llegar a la destruccion de todas las organizaciones
terrestres en que se apoyen las fuerzas enemigas (aero-
dromos, parques, depdsitos, fibricas, etc.); entretanto,
la libertad de aceidn permitird a las Armadas Aéreas infe-
riores, rehuvendo el encuentro con sus similares, realizar
un plan de destrucciones sobre el territorio enemigo, que
pusiera tan alto precio a la victoria, que hicicra desistir a
las grandes potencias militares de sus propositos de agre-
sion contra las naciones que contaran con una Armada
Aérea eficaz, condicién inestimable para las naciones que
no son primeras potencias militares.

IFiNes QUi CUMPLIR UNA ORGANIZACION,
mos que el primero debe ser asegurar la instruccion,
entrvenamiento y cohesion del personal; el segundo, man-
tener la alla cualidad del material; el tercero se refiere
al dispositivo que encuadre al personal y material, que ha
de tener: eficacia, flexibilidad o elasticidad, para adap-
tarse ripidamente a la situacion militar que presente el
conflicto, v ser facilmente reforzado sin trastocar la orga-
nizacién; economia, para conseguirlo todo con la menor

HA DE Diga-

cantidad posible de recursos.
HA DE Para cumplir los

fines antes enunciados, serd necesario atender los siguien-

PrINCIPIOS EN QUE BASARSE.
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tes principios, cuyo conjunto ha de estar presidido por
el de la economia de fuerzas en su mis amplia acep-
cién. Este exigird, en primer término, la reunion de toda
la Aviacidn en un solo Centro, tan discutida por sus com-
ponentes (disimulando antagonismos particulares), tan
aceptada ya por los Gobiernos en todos los paises v de-
cretada en el nuestro, por lo cual no es pertinente entre-
tenerse en argumentarla.

Lainstruccion del personal requerird que sea confinua,
progresiva y comprobada, y el entrenamiento v cohe-
sién, s6lo se conseguird con una gran actividad y cons-
tancia de las unidades en los ejercicios, lo cual exigird
que la dotacién de material esté completa, y que el per-
sonal sea joven, vigoroso y estable en las unidades.

Para mantener la alta cualidad del material en cualquicr
circunstancia,
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la superficie. De los conceptos expuestos por el general
italiano Douhet, se deduce que la mision esencial de la
Aerondutica seria impedir la guerra, haciendo que la vic-
toria fuese tan onerosa que no hubiera nacidn capaz de
afrontar la prueba; segun ¢l, habria que dedicar ala Aero-
ndutica la fraccion mas importante de los recursos desti-
nados a la defensa e invertir toda esa cifra en unidades
capaces de realizar esa accion (Armada Aérea). Pero sea
que la mentalidad de los profesionales no esté adaptada
a la consideracién de ese propdsito <abortivos y sdlo
especulan sobre los medios y métodos mis eficaces para
vencer en la lucha, o sea alarma ante un desplazamiento
inevitable de los recursos absorbidos hasta ahora por las
fuerzas que ellos mancjan, esta doctrina encucntra en to-
das las naciones fuerte resistencia en los altos centros mi-

litares que,

serd necesario
establecer la
continuwidad
de las cons-
trucciones, y
la nacionali-
zacion de la
industria, es-
tableciendo un
programa
annal de cons-
trucciones,
cuyo encargo
se garantice a
la industria
nacional para
la realizacion
de sus méto-
dos.

Respecto al
dispositivo,
habra de pre-
sentar durante

asesores de los
Grobiernos, tie-
nen tanta in-
fluencia en la
politica militar
que siguen los
pueblos.

Se trata de
un aspecto po-
Iémico que no
seria hoy acep-
tado en una
propuesta de
organizacion,
y aun dindole
la debida im-
portancia a ese
empeno, hay
que abarcar el

Cogperscioh naval .« 4 escusariibs
Lo oe Oro ;' wna escuadirills Colomisl

A o} 1) cuadro com-
Esclls. ok coze A pleto de las
:; tor ‘;‘”‘;{"é‘f’”f;. g misiones que
. i Lacbica A hoy admiten

el tiempo de
paz la mayor
analogia po-
sible con el de tiempo de guerra, con el fin de hacer rapida
y facil la transicion; y para hacer frente a las primeras
eventualidades del conflicto, que indudablemente serin
aéreas, las unidades habrin de estar situadas normalmen-
te, con arreglo a sus caracteristicas, en los emplazamien-
tos que resulten mas adecuados, para obtener de ellas el
mejor rendimiento en cualquier instante; por ultimo, su
composicién ha de estar ponderada, en armonia con las
necesidades del problema militar y las posibilidades indus-
triales del pais, para hacer rdpido el paso de pie de pazal
de guerra.

Esquema del despliegue de un

EL ESQUEMA

MISIONES ¥ CLASIFICACION DE LAS FUERZAS ALREAS. — L.a
Aeroniutica es el arma destinada a realizar la guerra ac¢rea
y este fin lo consigue combatiendo en el aire y atacando

programa completo de Aviacion,

esoscentros
para las fuer-
zas aéreas.
Son éstas: ofensivas o de represalia sobre el territorio
enemigo, atacando objetivos politicos, demogrificos, eco-
némicos, navales y militares, para quebrantar ripidamen-
te el conjunto de sus energias materiales y morales y
entorpecer desde el principio la direccidon, movilizacion
y concentracion de todos los elementos que han de
entrar en accion; defensivos para oponerse a los ataques
reciprocos del enemigo, y de cooperacion con las fuer-
zas de superficie (Ejército y Marina) para facilitar y am-
pliar su accién, proporciondndoles informacién sobre el
enemigo, medios de correccion del tiro de artilleria y ba-
tiendo los objetivos que les interese sobre el campo de
batalla o en su zona de accién estratégica.

Para cumplir esas misiones se dividen en tres niicleos
constituidos por unidades cuyos aviones tienen caracte-
risticas diferentes. Las misiones ofensivas o de represa-
lia las ejecuta la A, A., que es el conjunto de fuerzas aé-
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reas que tiene por mision la ejecucion de la guerra en
aquellas zonas adonde no alcalza la accion de los ejérei-
tos ni de las escuadras: su caracteristica esencial es la ca-
pacidad de carga, que le permite reunir: los elementos
ofensivos necesarios para la accidon contra la superficie y
armamento para bativ a los aéreos enemigos que la ata-
quen o intenten oponerse a st mision, teniendo en cuenta
que aunque la accidon sobre la superficie sca su cometi-
do mis importante, el elemento principal para conseguir-
lo serd el armamento de que disponga para combatir en ¢l
aire; radio de accion suliciente para alcanzar los objeti-
vosj por ultimo, necesitan también alto techo para dismi-
nuir la eficacia del fuego de la artilleria antiaérea; consta
de dos tipos: uno de gran bombardeo y otro de acompa-
namiento para reforzar el armamento de la formacion y
desempenar
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visiones y grandes masas artilleras) y sus caracteristicas
se acercan a los de caza (cooperacidn tdctica); los desti-
nados principalmente a misiones en la zona de accion es-
tratégica de los ejércitos, se afectan a las grandes unida-
des estratégicas (Ejércitos y Grupos de Ejéreitos) y sus
caracteristicas se acercan a las de los aviones de A. A,
dandole predominio ala velocidad (cooperacion estratégi-
ca). Los de cooperacion con la Marina propone el tenien-
te de navio Alvarez Ossorio, y parece acertado, que sean
de exploracion y bombardeo, torpedeo y combate, de-
biendo sus tipos asemejarse lo mas posible a los antes
descritos que sean mds similares.

ORGANIZACION DE LAs vNIDADES. — Las fuerzas adreas se
agrupan en escuadrillas, grupos de escuadrillas, escua-
dras, brigadas y divisiones. listos dltimos 6rdenes de

unidades sdlo

misiones de

se emplean

exploracion,
flanqueo yneu-
tralizacion de
la Antiaero-
ndutica enemi-
ga; cuando
sean hidros,
porque hayan
de operar pre-
ferentemente
sobre el mar,
esto nltimo
serd menosne-
cesario y en
todo caso po-
drian utilizar-
seloshidrosde
la D. A.

Llas misio-
nes defensivas

G

/ para la A, A,

segian la im-
( portancia de
t los efectivos
o= que la com-
pongan; la
caza, la coope-
racion estraté-
gicay la co-
operacidon na-
val se detienen
en escalones
inferiores, y
aun menos, la
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de la defensa
aérea (D, A)),
constituida
principalmente por aviones de caza en los que habrd que
poner en primer término su manejabilidad y velocidad,
completados en las zonas proximas al litoral, por hidros
que puedan suplir las deficiencias de la red de acecho
en ¢l mar y atacar las unidades navales que sirvan de
base o apoyo a los aviones enemigos; todos los cuales,
en unién de otros elementos terrestres, constituyen la
defensa contra aeronaves (D. C. A.).

El tercer nicleo lo constituye la Aviacién de coope-
racion con el Ejército y la Marina, destinada a desempe-
nar aquellas misiones que las fuerzas de superficie tienen
necesidad de realizar con medios aéreos, y sus caracteris-
ticas hay interés en aproximarlas a las de los aviones
de A. A. y D. A,, que son los realmente capacitados para
la guerra aérea: los destinados principalmente a misiones
sobre el campo de batalla, estin afectos a las grandes
unidades ticticas (Cuerpos de Ejército o Grupos de Di-

Esquema del despliegue de un programa minimo de Aviacion,

escuadras vy
grupos de es-
cuadrillas  tie-
nen sus planas mayores, siendo conveniente que formen
patrullas.

El nimero de equipos que forman la escuadrilla varia,
procurindose que tengan una capacidad de empleo equi-
valente: en caza conviene que sean 15 para formar seccio-
nes de cinco o patrullas de tres; en cooperacion con
ejéreito y torpederos, parece adecuado que sean nueve;
en los hidros de exploracién y bombardeo v coloniales,
basta que sean seis; en los aviones de acompanamiento
de A. A. pueden ser 6-3, v en los grandes aviones de
AL AL sélo tres.

El nimero de aviones tiene que incrementarse en 1/3
en tiempo de paz y 1/2 en tiempo de guerra, para sus-
tituir los aviones que frecuentemente se hallan en peque-
na reparacion.

Ademids de los aviones con su equipo, las unidades
aéreas necesitan una compleja serie de elementos para
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mantener su actividad: un servicio de seguridad para sus
campos de estacionamiento, constituido por armas de
repeticion v elementos de proteccidén contra gases e in-
cendios para defenderse v atenuar los efectos de los ata-
ques enemigos; una dotacion de elementos de transmi-
siones, iluminacion, parque, repuesto v suministros para
atender a las necesidades del material, que para no entor-
pecer la movilidad de las fuerzas aéreas, se afectan en
tiempo de paz a los aerodromos vy en tiempo de guerra a
los parques de campana; por altimo, elementos de trans-
porte con autonomia y capacidad para su servicio duran-
te los estacionamientos v desplazamientos. La adminis-
tracion de las unidades debe estar afecta a la organizacion
territorial de los aerodromos, para no entorpecer tampo-
co la movilidad de las unidades.
El conjunto
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cuantia; afectos a los aerodromos debe haber en tiempo de
paz, el material rodado preciso para las necesidades de la
instruccion de las unidades en tiempo de paz. Por (lti-
mo, es necesario un establecimiento central que sirva de
enlace entre los escalones anteriores y la organizacion in-
dustrial civil que surta a la Aerondutica.

Servicios, — Hemos disenado lo que deben ser las uni-
dades v los escalones del Servicio de Mantenimiento del
material; estudiemos ahora cémo debe estar organizado
¢éste y los otros que son necesarios. limpecemos por
distinguir los servicios de las fuerzas: éstas, se utilizan
para fines esencialmente ticticos y estratégicos, son las
(que ejecutan actos de guerra directos contra el enemigo
hasta llegar al combate; los servicios son los elementos
dispuestos — material y personal — para auxiliar o man-

tener a las

de los elemen-
tos antes des-
critos, se agru-
pa en diversos
escalones: el
1.° lo constitu-
ve el escaldn
de combate
formado por
los aviones
completamen-
te equipados y
aquellos ele-
mentos estric-
tos, necesarios
indispensable-
mente para el
funcionamien-
to exclusivo
de la unidad;
el 2.9 es el es-

a

e

S

Nz

fuerzas y no
hacen acto de
guerra mas
que indirecta-
mente: no son
mis los
proveedores o
auxiliares téc-
nicos de los
que combaten;
estos dos ca-
racteres gené-
ricos deben
servir para
agruparloscvi-
tando la atomi-
zacidn. [n
las unidades
hay funciones

que

.,
o
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I te esa duplici-

que hace falta
para el despla-
zamiento de
esos elementos terrestres, necesarios en cuantia v plazos
de tiempo diversos para las diferentes especialidades, se-
gin la frecuencia y rapidez exigida a sus desplazamien-
tos, por cuya razén, y obedeciendo al prim:ipio de la
economia, habria de atender a diversas unidades, siendo
transitoriamente puesto a disposicion de una de ellas; este
escalon se organiza con material civil requisado; el 3.
lo constituye el escalén rodado, compuesto por elemen-
tos de transporte para completar el escaldén anterior y
para proveer de los elementos de seguridad, transmi-
siones, iluminacion, los abastecimientos ordinarios de
las unidades en sus campos de trabajo, asi como ele-
mentos de taller y repuestos para las pequeiias repara-
ciones necesarias, constitnyendo los parques de campana
que en tiempo de paz carecen de personal; el 4.° lo cons-
tituyen las instalaciones fijas: aerodromos, almacenes, de-
positos y talleres necesarios para reparaciones de mayor

Lt

Esquema del desplicgue de un programa inaplazable de Aviacion.

dad claramen-
te definida
pero sin des-
virtuar la mision principal. El Servicio de Material—pro-
veedor — debe formar un conjunto con un mando que
comprenda tres departamentos: talleres, parques y trans-
portes, en los que se atienda a todo el material de las uni-
dades (aviones, armamento y equipo) y de los otros
servicios) ademds debe contar con una escuadrilla de ex-
perimentacion que compruebe las servidumbres ticticas
de los aviones, siguiendo para ello las directrices marca-
das por el listado Mayor. Hay ademds otros servicios
que son auxiliares de las fuerzas, algunos en intima con-
fusién con ellas, que tienen un cardcter andlogo a los des-
empenados por las tropas de Ingenieros en el Ejército,
como son: fotografia, meteorologia, transmisiones, ilumi-
naciom, etc., que deben constituir secciones de un mismo
servicio con un mando adyacente delanterior y con las
ramificaciones necesarias en las unidades y aerodromos,
que podria llamarse Servicio de Informacion, Transmisio-
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nes e lluminacién.  En fin, hay otros servicios de caric-
ter central, como ¢l Técnico, y algunos que no son especi-
ficos de Aerondutica, como el de Obras, Sanitario y Ad-
ministrativo, que tienen una relacion menos directa con
las fuerzas aéreas y que ha de utilizar incluso la Aviacion
civil, por cuya razon no los tratamos aqui.

Rep pe azroprovos. — Ha de estar intimamente ligada
con el despliegue de las unidades y con las necesidades
del escalonamiento de los parques del Servicio del Mate-
rial.  Los aerodromos-cuarteles de tiempo de paz, deben
tener el caricter de campos de trabajo de segunda linea
y bases de apoyo para otros mds avanzados; los de unida-
des de caza y cooperacion tictica (por la proximidad de
caracteristicas), deben elegirse para proteger los principa-
les objetivos o agrupacion de ellos, cuando existan, contra
los ataques ac¢reos enemigos; los de cooperacion estraté-
gica, deben situarse en los emplazamientos mds ventajosos
para barrear las lineas terrestres de invasion; los hidros
de la D. A., en los puntos mds favorables para la eficaz
vigilancia de las costas: la cooperacion naval concentrada
en las inmediaciones de la Base naval que haya de servir
probablemente de base de operaciones a la escuadra,
utilizando los otros aerodromos cuando lo exijan los des-
plazamientos de la escuadra: en fin, la A. A. debe mante-
nerse lo menos fraccionada posible, en aquellos aerodro-
mos mds alejados de las fronteras, para tenerla a salvo de
un golpe de mano del enemigo en los primeros momentos,
mientras la red de acecho no haya adquirido su plena
eficacia.

Hay que revisar el concepto y la utilidad de las actuales
Bases aéreas: la indudable accidn enemiga, antes no pre-
vista por la falta de radio de accidon de los aviones, exige
la diseminacion de sus elementos, separando los almace-
nes y talleres de los depositos de combustibles v municio-
nes; ademds hay que tener en cuenta que las necesidades
de las unidades requerirdn que, tanto unos como otros,
tengan que estar mds proximos, y, por consiguiente, ser
mis numerosos que las Bases navales, en las que induda-
blemente se inspiraron, porque la autonomia de los avio-
nes es mucho menor que la de los buques, que llega a
diez mil millas, y serd fdcil conseguirlo, porque no exigen
condiciones tan particulares como aquéllas, dificiles de
encontrar muchas veces en grandes extensiones de costa;
es decir, que a un pais que tenga 3-4 B3ases navales, no le
bastan otras tantas para satisfacer sus necesidades aéreas;
se necesitan mds puntos de apoyo, de tres a cinco en
cada una de las fronteras, claro que todos ellos de mucha
menor importancia v todos juntos con un coste mucho
menor que ¢l de las Bases navales. Los depdsitos de
municiones y combustibles deben estar independientes y
mis alejados de las fronteras, en las inmediaciones de los
nudos de comunicaciones, éstos tltimos servidos por la
Campsa, segin las directrices del Estado Mayor del Aire.

EL waririan. — Teniendo en cuenta su escasa vida, de
seis a ocho anos, habrd que proceder ininterrumpida-
mente a su renovacidon en una forma escalonada, haciendo
que el programa anual establecido comprenda de la sexta
a la octava parte de la composicién total que se fije para
las fuerzas aéreas, sustituyendo asi el material de las unida-
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des que deba ser dado de baja; paralelamente a ese pro-
grama y para que el material no resulte anticuado para
las series que se construyan pasados unos cuantos anos,
habrd que establecer un programa de prototipos que
permita durante el plazo de tiempo fijado para la renova-
cion de la flota modernizarlo por lo menos una vez, ha-
ciendo que las caracteristicas de las series de cada uno de
los tipos se mejoren porlo menos cada tres o cuatro anos.
El principio de la economia exigird que se reduzca todo
lo posible el nimero de tipos de aviones y la gama de
motores que ha de producir la inevitable especializacion
del material para cumplir adecuadamente la variedad de
misiones asignadas.

La industria tendrd que tener la capacidad necesaria
para la construccidon de ese programa y elasticidad sufi-
ciente para intensificar su produccion desde el momento
en que se perciba la tension de relaciones, para completar
el nimero de unidades y de aviones de cada unidad que
se tenga previsto para pasar al pie de guerra. La nacio-
nalizacion del material serd imprescindible para las cons-
trucciones del programa anual, asi como la de los com-
bustibles y grasas; esto altimo factible, utilizando las
posibilidades que ofrece la moderna quimica del carbén
para el aprovechamiento de los vacimientos nacionales
de lignito, propdsito que justifica la existencia del mono-
polio y deberia constituir el fin principal que tuviera
asignado; la nacionalizacion de los prototipos seria mas
costosa y mas dificil, pero también menos necesaria.

EvL rersoxar. — Las condiciones indudablemente duras
de la guerra aérea, exigird condiciones excepcionales
del personal, que no se podrd pretender que retina si se
alarga o se hace frecuente su permanencia en los destinos
sedentarios. Esto obligard a que los destinos ajenos a
las unidades sean en el nimero mas reducido posible,
creando una situacién del personal para desempeiiarlos
en la que se aprovechen los servicios del que pierda
ese temple exageradisimo para el vuelo. Respecto a las
tripulaciones, teniendo en cuenta que siempre tendrin
que ser lo mas reducidas posible y la probabilidad de que
s¢ produzcan bajas en los combates que no deben entor-
pecer Ja misién y no pueden en el momento ser sustitui-
das, habrdn de tener multiplicidad de aptitud, debiendo
todos poseer alguna especialidad ademads de poder mane-
jar las armas de a bordo; por consideraciones de régimen
interior convendria que fueran clases.

’ara la formacion del personal serd necesario: una Aca-
demia para la oficialidad, una Escuela para los especialis-
tas, una Escuela tictica y otra de pilotaje superior. lLa
estabilidad del personal en las unidades y la continuidad
de la instruccion en ellas, capacitard al personal sobrada-
mente para cl acertado empleo de las unidades elementa-
les; pero para los mandos superiores serd necesario mo-
dernizar y amgpliar sus conocimientos, haciéndolos pasar
por una Escuela de Guerra en el empleo de comandantes,
en la que, mediante pruebas, adquirieran aptitud para el
ascenso a esas categorias.

Er maxpo. — El ideal seria que el mando se ejerciera
sobre unidades homogéneas y préximas, pero lo probable
es que la mayor parte de las veces no se retnan estas dos
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circunstancias, y desde luego, el despliegue no se podra
sacrificar a esa pretension; cuando las fuerzas aéreas no
sean numerosas, se estard obligado a distanciar los gru-
pos, ¥y en algunas especialidades incluso las escuadrillas;
sélo en la A. A, serd inexcusable v posible su reunion en
escuadras y se les podrd asignar sus mandos ticticos co-
rrespondientes y

y los de las unidades superiores ¢n que se
agrupen,.

Yara las otras fuerzas (1. ALy cooperacion con
el Ijército), se impondrd reunir bajo un mismo mando la
agrupacion de todas las unidades que guarnezean una zona
— la cooperacidn naval habra de estar afecta en todo mo-
mento al mando de la Escuadra —, v esos mandos tendrin
también bajo su dependencia directa las mayorias admi-
nistrativas, los servicios establecidos en su zona, la red de
acecho y la vigilancia y efectividad de las servidumbres
aéreas que se establezcan en el territorio. Como com-
plemento de ellos, habrd que organizar otros de catego-
ria superior, con cardcter de inspecciones, reuniendo en
una las unidades de la D. A. y en otra las de cooperacion
del Ejército, con el fin de unificar en ellas la instruccion
y su doctrina de empleo.

Mandos superiores no parecen indispensables; para la
parte administrativa bastaria el organismo politico de que
dependieran, y para la doctrina de guerra y planes de
operaciones y directrices de empleo, el drgano indicado
seria el Estado Mayor del Aire.

Los Estanos Mavores. — La caracteristica del mando
es la decisidn, pero para llegar a ella, cuando los efecti-
vos crecen, necesita de un instrumento auxiliar que le
prepare los elementos de juicio necesarios para adop-
tarla y cuide de las medidas y detalles necesarios para su
ejecucion.

La asistencia al mando obedece al doble caracter de
los dos aspectos del problema que se plantea: el objeto y
el sujefo; el primero, con referencia al empleo de los me-
dios puestos a su disposicidn; el segundo, con referencia
a la eficacia de esos elementos. La primera la resuelve
el Estado Mayor; la segunda, los mandos de los escalones
sucesivos de las fuerzas y de los servicios. De la mision
encomendada al Estado Mayor se deducen facilmente dos
consecuencias: 1.”, que abarca por igual, en la esfera de
su empleo, a todos los elementos que maneja el mando,
fuerzas y servicios; 2.%, que es necesaria a todos los man-
dos, guardando una correlacidon relativa segin los esca-
lones desde el Estado Mayor General hasta las Planas
Mayores de las pequenas unidades.

La organizacion de los Estados Mayores estd basada en
la concepcion del general Thiebault, v data de la fecha de
las guerras napolednicas; segtn ¢l, el mando tiene que
saber, querer y poder; «saber» es tener los informes ne-
cesarios respecto a las fuerzas del enemigo: efectivos,
material, moral, doctrina y situacidn; «querer» es combi-
nar sus fuerzas y preparar la maniobra para imponer su
voluntad al enemigo por medio de un plan de operaciones:
«poder» es contar con los medios necesarios y mantener-
los con eficiencia para la consecucion de los planes de
camparia; no se trata de compartimientos estancos, pero
si lo suficientemente diferenciados para que den lugar a
las tres secciones de que debe componerse un Estado Ma-
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yor, ¥y que segtn los tratadistas que se ocupan de estos
La realidad
no es esa, y enlos Estados Mayores actuales se desdoblan

temas deberian por siempre ser inalterables.

sus secciones, sin duda por el volumen desigual que ten-
drian v llegan a tener cuatro y cinco.

A nuestro modo de ver, y teniendo en cuenta las nece-
sidades de la Aerondutica, ¢l Estado Mayor Central, y en
su dia ¢l del Mando Superior de las fucrzas a¢reas, habria
de dividirse — apaite de la Secretaria necesaria en todo
organismo de esa categoria — en las tres secciones de la
formula clasica, aun cuando los cometidos no lueran exac-
tamente los mismos asignados en ella: la primera seria la
de informacion, que tendria a su cargo las relaciones con
los agregados de las Embajadas, el servicio secreto, la
cifra, cartografia, fotografia, meteorologia, transmisiones
v todos aquellos medios de que ha de valerse la informa-
cion; la segunda, doctrina de guerra, planes de operacio-
nes, programas, caracteristicas y organizacion de las fuer-
zas aéreas, movimientos ¢ instruccion de las unidades; la
tercera, reclutamiento, movilizacion y reservas de perso-
nal y material, abastecimientos, transportes, los otros ser-
vicios y, en general, todo lo relacionado con la retaguar-
dia, como se indica en el esquema adjunto.

Hemos llevado a la segunda seccién la organizacion de
las fuerzas aéreas, porque es lo que constituye la base
de lo que se ha definido antes como mision suya, y hemos
incluido en la primera to-
dos los medios que cons-
tituyen la informacion y
las transmisiones, que son
su vehiculo preferente e
inseparable de la red de
acecho y servicio meteo-
rolégico, para darle ma-
yor autonomia.

El Estado Mayor Cen-
tral dicta las disposiciones
para la organizacion y em-
pleo de los servicios; los
Estados Mayores subordi-
nados los emplean y las
Jefaturas de los servicios
son las que mantienen su organizacién y eficiencia; por
altimo, en las Planas Mayores se conserva esta proyec-
cion y aparece la necesidad de un oficial contador que
desempene las funciones administrativas de las unidades
en relacion con las Mayorfas regionales.

Pero al llegar a este punto hay que plantear la necesi-
dad de que en campana hubiera un Mando Supremo que
concibiera la guerra integral, a quien incumbiera la direc-
cién de la guerra en todos los teatros (terrestres, navales
y aéreos) y el mando de todas las fuerzas movilizadas, el
cual recibiria las directrices politicas del Gobierno en
cuanto a los objetivos v fines de la guerra — no hay que
olvidar la afirmacion de Clausevitz, de que «el plan de
operaciones es solamente una parte del plan de guerra» —
y en &l recaeria la responsabilidad en cuanto a la conduc-
cién de la guerra. Este Mando Supremo tendria como
subordinados los Mandos Superiores de las tres fuerzas

Fuerzas.

LS eccion
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armadas, bien entendido, dada la estrecha colaboracion
que entre ellas debe haber en todas las operaciones de
guerra, que en cada teatro el mando de todas las fuerzas
(terrestres, navales v aéreas) a él destinadas, recaeria en
el jefe de las fuerzas principales: ¢l Ejéreito, en los fren-
tes terrestres; el naval, en las operaciones combinadas
con la escuadra, y el aéreo, en la defensa de los ataques
enemigos contra el interior del pais,

Como antecedente de ese mando en tiempo de paz, se
impondria reunir en uno solo los Estados Mavores Cen-
trales de las tres fuerzas armadas.
habria de tener?

:Qué dependencia
Si habia de cumplir sus fines con efica-
cia, habria que arbitrar la férmula para hacer que la con-
tinuidad de su doctrina no la perturbara la inestabilidad
ministerial, y para remediar la situacién que ha tenido en
su pais de origen y encuadrarlo dentro de la responsabili-
dad ministerial en el marco constitucional, no hay otra
solucién que la que dié D, Antonio Maura, haciéndolo de-
pender de la Entidad Superior de la Defensa por inter-
medio del presidente del Consejo de Ministros, entidad
constituida por el jefe del Estado, jefe v ex jefes del Go-
bierno, ministros de Estado, de la economia v fuerzas mi-
litares v una cuddruple representacion del Estado Mavor
General para marcar las directrices de la politica militar.
isto seria mis eficaz que un Ministerio de la Defensa Na-
cional, al que, por otra parte, nada tenemos que oponer
y, desde luego, mis imprescindible.  Todo lo cual exigi-
ria preparar personal para ello, organizando cursos donde
adquirieran aptitud para el empleo de las tres fuerzas ar-
madas los coroneles que en cursos anteriores (coman-
dantes?) hubieran adquirido aptitud para el mando de ge-
neral de las fuerzas a que pertenecieran.

APLICACION

PROGRAMA ¥ DESPLIEGUE DE LAS FUERZAS AEREAS.
Vamos a describir sucintamente la adaptacion del es-
quema que antecede a las necesidades y posibilidades
nacionales, sin razonarlo, ya que los fundamentos prime-
ramente expuestos lo justifican cumplidamente, v aten-
diendo a esas posibilidades, estableceremos primeramente
un fope armonico para las tres fuerzas armadas, con
arreglo a sus caracteristicas militares y a las necesidades
de nuestro problema militar, dentro de la mds pura orto-
doxia y huyendo de cualquier extremismo. Este fope
deberia scr:

Ejército. — Cien regimientos, cien mil hombres.

Marina. — Cien buques, doscientas mil toneladas.

Aviacion. — Mil aviones, un milldn cv.

Dentro de esta limitacion, acompanamos tres ejemplos
de despliegue: uno completo, uno minimo y otro inapla-
zable, en los que tuvieran ya representacion todas las
especialidades que hoy integran, y son principales en
todas las Aviaciones de guerra, con lo cual se proporcio-
naria a las unidades existentes una utilidad de que hoy,
cojas, carecen.

El primer ejemplo comprende: Fuerzas aéreas (1) en
la Peninsula, cuatro escuadras de A. A., con 150 aviones
(s0 de gran bombardeo y 100 de acompaiiamiento); 11 es-
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cuadrillas de D. A., con 208 aviones, y 10 escuadrillas de
cooperacidn, con 217 aviones; en total: 575 aviones, con
700.000 cv., y en Ulframar (1), dos escuadras de A. A.,
con 50 hidros; siete escuadrillas de D. A., con 116 avio-
nes, v dos escuadrillas de cooperacion, con 25 aviones;
en total: 191 aviones, con 250.000 cv. Total fuerzas
aéreas militares: 72 escuadrillas, 760 aviones y 930.000 cv.
Y fuerzas organizadas militarmente (1), 18 escuadrillas
para mandos, instruccién y experimentacion, con 234
aviones y 05.000 cv. En total: go escuadrillas, 1.000 avio-
1.015.000 ¢v. Vv 15.000 hombres. Para entrar en
campana, habria que crear la tercera escuadrilla de los
grupos de cooperacién con el Ejéreito y de caza; entonces
se reunirian: 18 de ésta, nueve para el Ejéreito de opera-
ciones y nueve para la . A. del interior; aumentar una
escuadrilla de caza y otra de hidros en cooperacion naval,

nes,

para formar una escuadra de tres grupos a dos escuadri-
llas, y otra de hidros para formar un grupo con la de
Canarias.

En el segundo ejemplo, se han
escuadras de A. A., una de gran bombardeo, otra de
acompatniamiento y otra de hidros, con 100 aviones (25
aviones y 25 hidros de gran bombardeo, y 50 de acompa-
famiento); en la D. A. se han puesto a tres escuadrillas
los grupos de Barcelona y Sevilla, y se han suprimido los

reducido a tres las

grupos de Leon y Logrono, llevando a esos aerodromos
los grupos de cooperacion tictica de Salamanca y Zara-
goza, que por su proximidad de caracteristicas con los
caza, podrian sustituirlos eficientemente, dando un total
de 16 escuadrillas, con 274 aviones; se conservan las 18
escuadrillas de cooperacion con el Ejército y Marina, lle-
vando a Plasencia el grupo de Cdceres; sumando la
Aviacion de guerra: 52 escuadrillas, con 0614 aviones
y 045.000 cv. Las escuadrillas de mandos, instruccién y
experimentacion, se reducen a 14, con 184 aviones y
55.000 cv. En total: 66 escuadrillas, Soo aviones, 700.000
cv. y 12.000 hombres.

En el tercer ejemplo — bien se ve que es un programa
incompleto — se suprime la escuadra de A. A. de gran
bombardeo, y se desdobla en dos la de aviones de acom-
pafiamiento (que haria sus veces con menor radio de ac-
cién), por la conveniencia de reducir el ntiimero de avio-
nes de esas caracteristicas que forman una escuadrilla en
la primera época de su manejo, quedando 25 hidros v
50 aviones; en la D. A, se suprime una escuadrilla de
caza en Barcelona, Sevilla y Canarias y una de hidros en
el Cantabrico y en Cdadiz, quedando 11 escuadrillas, con
187 aviones; en cooperacion se suprime una de torpede-
ros, la de cooperacion tictica de Tetudn, llevando a ese
aerodromo la de Melilla y las dos escuadrillas del grupo
de Reus, en donde no existe acrodromo, quedando 14 es-
cuadrillas, con 189 aviones; entonces la Aviacion de gue-
rra sumaria: 43 escuadrillas, 451 aviones y 444.000cv. Las
fuerzas organizadas militarmente, se reducirian a 12 es-
cuadrillas, 149 aviones y 44.000 cv. En total: 55 escua-
drillas, 6Goo aviones, 400.000 cv. v 10.000 hombres.

(1) Son los epigrafes con que las designa el proyecto de Convencion
para la limitacion de armamentos.
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En cualquier caso, seria inexcusable tener habilitados
campos en los emplazamientos indicados que no estuvie-
ran guarnecidos por fuerzas aéreas v también en Valencia
y Milaga; emplazamiento adecuado para la Academia de
Aerondutica, Alcizar de San Juan.

Los escalones de transporte aéreo se formarian con
material requisado de las lineas civiles, e irian afectos en
la proporcion que se estimase, a los mandos de la A. A,
D. A. y Cooperacién. Habria que disponer de tres par-
ques de Aerondutica, cada uno para 6-9 escuadrillas (2-3
de cada especialidad), para la cooperacion con el Ejército;
un buque para la cooperacion naval; dos parques para la
A. A., y otro parala D. A. del interior, que podrian ad-
quirirse segin se fueran organizando las unidades, y no
contarian con personal en tiempo de paz. Para las nece-
sidades ordinarias que requiera la instruccion de las uni-
dades, tendria que haber en los aerodromos y afecto
a éstos el material rodado necesario.

Todos los aerodromos contarian con unidades de armas
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de repeticion, y deberia haberlas también en Bilbao (sin
formar unidad), a cargo de la Cluardia civil o Carabineros;
se han supuesto también grupos de artilleria antiaérea y
armas de repeticion en las Bases navales (para proteger
los arsenales
en el se
ragoza.

y fondeaderos de la escuadra) y Madrid;
gundo ejemplo, harian falta también en Za-

Para la division del territorio en Zonas, se ha tenido en
cuenta que el pro!lema aéreo es para las Ba-
le Protectorado en
Marruecos, y para Canarias y Rio de Oro; y que son tres
las fronteras terrestres (la tercera es Argelia y Marrue-
cos) de donde pudiera partir una accién aérea (nemiga.

El altimo ejemplo, bien se ve que
cunstancial.  Fn los otros dos, la diferencia principal es
que se reducen el nimero de aerodromos que servirian de
puntos de apoyo sobre las fronteras; la diferencia de efec-
tivos es menor en la Aviacion de cooperacion, porque res-
ponde a necesidades definidas de las otras fuerzas arma-

indivisible
ares v Zona de Levante, Andalucia y

es incompleto y cir-
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dos en cada aerodromo, segin su importancia.
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das. En cualquier caso, habria que tener preparado un
plan de movilizacién industrial, que permitiera, en breve
tiempo, completar las unidades y el nimero de aviones
de cada unidad fijados para el pie de guerra; esta cifra es
mayor para los aviones de caza, por la conveniencia de
contar con ¢l mayor nimero posible del tltimo modelo.

Incluimos un tanteo de plantilla del segundo ejemplo,
que pudiera dar una idea del volumen del personal de las
dos escalas de oficiales (el personal en vuelo sélo debe
desempeiar los destinos de las unidades de vuelo, seccién
de operaciones de los Estados Mayores y clases tdcticas),
y de las plazas aéreas. Ese programa supone un presu-
puesto anual de 200 millones de pesetas, para construir y
renovar el material en seis u ocho anos, bien entendido
que la cantidad necesaria para la adquisicion de las nuevas
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construcciones, ha de constituir siempre el primer renglon
de un presupuesto de Aerondutica; los prototipos se re-
novarian en la mitad del plazo. El programa completo
ascenderia a 250 millones, y el mas reducido llegaria sdlo
a 1505 incluido en todos ellos la debida consignacién para
la Aviacion civil y servicios generales.

Anteponer el resurgimiento de la economia nacional: el
fomento de sus fuentes de riqueza y la resolucion de la
crisis de trabajo existente, es obligado, «primum vivere,
poi armarse», decia el general Douhet; lo que no se puede
concebir es que se anteponga el sectarismo a la defensa
nacional; posponer ésta a la satisfaccion de apetitos parti-
distas y propdsitos sectarios, constituye un delito de lesa
patria, que los que estin consagrados al servicio de su de-
fensa tienen el deber de proclamar.

Suscripcion nacional para erigir un monumento a Barberdn
y Collar

A Federacion Aerondutica Espaiiola, recogiendo el

sentir nacional manifestado elocuentemente en los
tristes momentos de la pérdida del Cuatro Vientos, ha
organizado una suscripcién popular cuyo producto se
destinard a erigir en Madrid un monumento que perpetie,
con toda la grandiosidad que se merece, el recuerdo del
vuelo Sevilla-Cuba y la memoria de Mariano Barberin y
Joaquin Collar.

Presente en el corazén de todos la grandiosa hazaia
que éstos realizaron y vivo atn el profundo dolor que
causé su triste pérdida, no es preciso resaltar el valor
simbdlico de su abnegado sacrificio para evidenciar la
deuda que con ellos tiene todo espafiol.

Y puesto que la fatalidad impidi6 que Barberén y Collar
recogieran en su patria los sentimientos de admiracién y
cariiio a que les hacia acreedores su magnifica proeza, si
la desgracia les arrebaté la alegria de escuchar el aplauso
cordial de Espaiia, nada mas obligado y justo que este
homenaje péstumo como prueba de reconocimiento na-
cional a quienes dieron generosamente su vida, sin mas
estimulo que el fervor de su patriotismo, y sin otra guia
que laborar por el engrandecimiento y la gloria de Espaiia.

La idea tiene el mds alto asenso, pues la patrocina
S. E. el Presidente de la Reptblica. También ha recibido
la mis carifiosa acogida y la mas decidida proteccién del
Gobierno y autoridades. Es seguro que la nacion entera,
haciendo honor a sus nobles sentimientos tradicionales,
responderd con uninime generosidad al llamamiento que
se le hace.

Barberdn y Collar tendrin, por consiguiente, un mo-
numento digno de su hazafia y digno también de la he-
roica muerte que encontraron cuando paseaban nuestras
alas, y en ellas los colores de nuestra bandera, por las
tierras y los mares de América.

Y ya que este monumento ha de perpetuar la mas gran-
diosa empresa realizada por nuestra Aviacién, y con ella
la memoria de dos hombres que reunian todas las virtu-
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des, cl valor, la preparacion, el entusiasmo, el espiritu, el
heroismo, en fin, de la Aviacién espaiiola, ;no seria opor-
tuno que en ¢l se inscribiesen junto a los nombres de
Barberdn y Collar los de tantos héroes espaioles caidos
en la lucha por el progreso de la Aviacién o muertos en
Africa cuando desde el aire combatian por el triunfo de
las armas espaiiolas?

De este modo la historia gloriosa de nuestra Aviacion,
repleta de luchas heroicas, ennoblecida con la sangre que
derramaron sus martires cuando acudian a socorrer a sus
comparieros de armas sitiados en las posiciones africanas,
o cuando luchaban para acabar con la pesadilla de Ma-
rruecos o en los momentos menos brillantes del trabajo
cotidiano, tendria en este gran monumento una represen-
tacion digna de su grandeza, mientras los nombres de los
héroes caidos en el cumplimiento del deber serian leccién
y ejemplo constantes de patriotismo.

Forman el Comité de honor del monumento a Barberan
y Collar S. E. el Presidente de las Cortes, el Excmo. seiior
Presidente del Consejo; los Excmos. Sres. Ministros de la
Guerra, Marina y Comunicaciones; Excmo. Sr. Embajador
de Méjico y Excmo. Sr. Embajador de Cuba en Espaiia,
Exemo. Sr. Gobernador civil de Madrid, Excmo. Sr. Go-
bernador civil de Guadalajara, Alcalde de Madrid, Alcal-
des de Guadalajaray Figueras — donde nacieron, respec-
tivamente, Barberdn y Collar —, Ilmos. Sres. Director de
Aerondutica civil, Jefe de Aviacién militar vy Director de
Aerondutica naval, y los diputados a Cortes por Madrid.

El Comité ejecutivo lo componen la Federacién Aero-
ndutica Espaiiola con todas las Sociedades a ella afiliadas,
pudiendo entregarse los donativos en las sucursales del
Banco de Espaiia y en las oficinas de dicha Federacion.

Haciéndonos intérpretes del sentir undnime de la Avia-
cién espaiola, agradecemos el apoyo que han prestado a
esta idea S. E. el Presidente de la Reptblica, Gobierno y
autoridades, como igualmente cuantas aportaciones se
hagan para el monumento a Barberan y Collar.



