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REVISTA DE AERONAUTICA

Los vuelos alrededor del mundo

Por FELIPE

NTRE la multitud de records que acucian la noble
ambicion de los aviadores del dia, sabedores éstos
del renombre y de la utilidad que desde un punto de vista
prictico puede reportarles su consecucion —hoy que los
grandes raids, por hallarse en sus ctiempos heroicoss y
tener todavia el cardcter de algo extraordinario interesan
tanto a la opinion —, es indudable que descuella notable-
mente el de la vuelta al mundo. Sobre todo, los yanquis
parecen interesarse extraordinariamente por él, y aunque
el solo proyecto del viaje se presenta ya erizado de difi-
cultades —y quién sabe cuantos de tales proyectos no
habrdan tomado forma por dicha razdén-—, no es aventu-
rado suponer (1) que la arriesgada randonnée se conver-
tirA muy pronto en el raid que pudiéramos llamar «de
modas, como hasta ahora lo ha sido el lanzarse, como
quiera que fuere, a la travesia del Atlantico, dejando las
mis de las veces un poco al azar el punto de aterrizaje al
otro lado del Océano.

Vamos a recordar brevemente los intentos (1) (los lo-
grados y los no logrados) de vuelta al globo efectuados
hasta la fecha. Los primeros que emprendieron la audaz
empresa (en julio de 1924) fueron Lowell Smith, con
Leslie Arnold, v Eric Nelson, con John Harding, de la Ar-
mada aérea de los Estados Unidos, que integraban las
tripulaciones respectivas de los hidroaviones Chicago y
New Orleans (avion Douglas, motor Liberty 400 cv.).
El sinnamero de percances que sufrieron en su camino
fué causa de la extremada lentitud del viaje, en el que
tardaron ciento setenta y cinco dias, con un tiempo de
vuelo de catorce dias quince horas.

El segundo intento corrié a cargo de William Brock y
William Schlee, y es en realidad el primero que se planed
con vistas al establecimiento de una marca de rapidez.
Pilotos del Orgullo de Detroit (monoplano Stinson, mo-
tor Wright 200 cv.), parten de Nueva York el 27 de
agosto de 1927 con direccién a Terranova, y desde alli,
después de breve escala para aprovisionarse, cruzan el
Atlantico v toman tierra en Londres el dia 28. Contintian
luego, sin novedad, a través de Europa, hasta llegar a
Constantinopla, en donde encuentran su primer obstdculo

(1) Abona esta suposicion el hecho de que el principe Bibesco, presidente
de la Federacion Aeronautica Internacional, ha donado recientemente un
trofeo con el nombre Copa-Challenge Bibesco, que ha de disputarse sobre
la vuelta al mundo, con arreglo a un sencillo reglamento cuyos extremos
mis importantes son: que el primer tenedor de la Copa habrd de desarrollar
una velocidad no menor de 100 kildmetros por hora y no podri ser batido
hasta que otro concurrente supere su promedio en 0,5 kilometros por hora
cuando menos; los participantes a esta prueba estin facultados para fijar
cuando quieran su fecha de partida y pueden iniciar el vuelo desde cual-
quiera de las ciudades siguientes: Londres, Berlin, Paris, Roma o Bucarest;
se establecen escalas obligadas en Karachi, Tokio, San Francisco de Call-
fornia y Nueva York, y por iltimo, serd poseedor definitivo de la Copa el
que antes rebase los 500 kilometros por hora. Segun el itinerario escogido,
el circulto a recorrer estd comprendldo entre 31.130 ¥ 31.530 kilometros.

EZQUERRO

en las dificultades que pusieron las autoridades a la con-
cesion de un permiso para volar sobre el territorio turco.
Obtenido, por fin, éste, y reanudada la marcha con un
retraso de veinticuatro horas, pudieron en pocas etapas
arribar al Japon a los diez y ocho dias de su salida, en
cuyo momento llevaban hecho un recorrido de 19.795 ki-
l6metros con un tiempo de vuelo de ciento cuarenta y
cinco horas y media. Mas a la vista del Pacifico sus en-
tusiasmos probablemente se enfriaron un tanto, y debido
también a las reiteradas instancias de sus esposas, aban-
donaron el vuelo.

Después, y aunque por falta de continuidad en las eta-
pas, realmente no pertenece al tipo de vuelos que esta-
mos resefiando, pues el periplo se completé por el con-
junto de varios raids diferentes, podriamos incluir aqui
también — y a titulo informativo asi lo hacemos — la
vuelta al mundo dada por el australiano Charles Kingsford
Smith, sobre el Cruz del Sur (monoplano Fokker, tres
motores Wright 200 cv.), en compaiifa de una tripulaci6n
compuesta: primero, por Charles Ulm, Harry Lyon y Ja-
mes Warner, y mis tarde, por Evert Van Dick, J. P. Saul
v J. Stannage. La primera parte de su vuelo (junio de
1928) constituyd la estupenda conquista del Pacifico se-
gin el siguiente recorrido: Oakland (E. U.)-Honolulu
(Hawai), 4.300 kilémetros en veintisiete horas veintisiete
minutos; Honolulu-Islas Fidji, 5.200 kilémetros en treinta
y cuatro horas treinta y tres minutos; Islas Fidji-Brisbane
(Australia), 3.000 kilémetros en diez y nueve horas diez
minutos, o sea un total de 12.500 kilometros en ochentay
una horas diez minutos de vuelo efectivo, lo que da una
velocidad media de 154 kilémetros por hora. De la im-
portancia y mérito indiscutibles de esta travesia ocednica
habla elocuentemente el juicio emitido por el coronel
Lindbergh — demasiado modesto para recordar su gesta
gloriosa en el Espiritu de San Luis—, considerandola
como la mayor hazaia efectuada por la Aviacion hasta
aquel entonces. Ya en Australia Kingsford Smith, hasta
el afio siguiente no se dirigié a Inglaterra, y lo hizo asi-
mismo en condiciones que le atrajeron de nuevo la admi-
racién del mundo aerondutico. En efecto, realizé la
union de Sidney y Londres en trece dias, catorce horas y
diez v ocho minutos, tras de haber hecho escala en los
siguientes puntos: Derby, Singapoore, Rangoon, Cal-
cutta, Allahabad, Karachi, Bender Abbas, Bagdad, Ate-
nas y Roma. Finalmente, el 24 de junio de 1930 did
desde Irlanda el salto sobre el Atlanlico hasta Terrano-
va — 3.000 kilémetros en treinta horas veintiocho minu-
tos — , para volver poco después al punto de donde par-
tiera dos afos antes.

Viene luego el vuelo maestro de Wiley Post y Harold
Gatty, cuyo mejor elogio es la simple exposicién del re-
corrido hecho, que sugiere en toda su grandeza la magni-
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tud de la hazafia realizada. He aqui el itinerario seguido
con las distancias y duracion de los vuelos: Nueva York-
Harbour Grace (Terranova), 1.820 kilémetros en seis horas
cincuenta y dos minutos; Harbour Grace-Chester (Inglate-
rra), 3.530 kilémetros en diez y seis horas diez y siete mi-
nutos; Chester-Hannover, 860 kilémetros en tres horas
cuarenta minutos; Hannover-Berlin, 246 kilometros en una
hora quince minutos; Berlin-Mosci, 1.000 kilometros en
ocho horas cincuenta y dos minutos; Mosc-Novo Sibirsk,
2.540 kilémetros en diez horas treinta y dos minutos; Novo
Sibirsk-Irkutsk, 1.700 kilémetros en seis horas diez minu-
tos; Irkutsk-Blagovestchensk, 1.024 kilémetros en cuatro
horas cincuenta minutos; Blagovestchensk-Khabarovsk,
580 kilometros en tres horas veinticuatro minutos; Khaba-
rovsk-Solomon Beach (Alaska), 4.025 kilometros en diez
y seis horas cuarenta ¥ cinco minutos: Solomon Beach-
FFairbanks, 837 kilémetros en tres horas cincuenta y cinco
minutos; Fairbanks-Edmonton, 2.334 kilémetros en diez
horas quince minutos; Edmonton-Cleveland, 2.576 kilo-
metros en diez horas treinta y seis minutos: Clevelaud-
Nueva York, 1,028 kilémetros en tres horas tres minutos.
Comenzado el vuelo el 23 de junio de 1931 en el aero-
dromo de Roosevelt Field, tuvo su término en el mismo
el 1 de julio siguiente, siendo su duracién total de ocho
dias quince horas cincuenta y un minutos, con un tiempo
de vuelo de cuatro dias diez horas veintiseis minutos, que
para la distancia total recorrida, supone una media apro-
ximada de 234 kilémetros por hora. Elaeroplano utiliza-
do, que ostentaba el nombre de Winnie Mae of Oklaho-
ma, era un Lockheed-1ega con motor Wasp de 550 cv.

Atin no se habia disipado la estela triunfal que dejaron a
su paso los célebres circunvoladores, cuando ya se elevaba
(28 de julio del mismo afio) en el aerodromo de Floyd
Bennett, de Nueva York, con intencion de abatir la marca
recientemente establecida, el avion Miss eedol (mono-
plano Bellanca, motor Wasp 425 cv.), tripulado por Clyde
Pangborn y Hugh Herndon. Como el tal aparato era
bastante mds lento, pero de mayor radio de accién que el
Lockheed victorioso, pensaron sus ocupantes, haciendo
uso de esta Gltima cualidad, cubrir la ruta a base de etapas
largas que neutralizasen aquel inconveniente. Con esta
intencion salen en vuelo directo hacia Moscl, mas no les
es posible, ni con mucho, alcanzar su objetivo al tener que
aterrizar en Moylgrove (Inglaterra), después de veintiséis
horas, en las que anduvieron unos 5.000 kilémetros. Pa-
san después por Londres, Berlin, Jietiegasi (Rusia), Omsk
v Tchita, en donde deciden dar por terminada su intento-
na, toda vez que el retraso de veintidos horas cincuenta y
ocho minutos que llevaban en aquellos instantes, en com-
paracién con el horario de Post y Gatty, no dejaba paso
va al optimismo. A pesar de todo, recorrer 14.800 kil6-
metros en ciento cuarenta horas treinta v dos minutos, con
un tiempo de vuelo de ciento siete horas tres minutos, no
es resultado como para hablar de un fracaso precisamente,
y menos todavia si tenemos en cuenta la travesia del Paci-
fico desde la playa de Samushiro (Japdn) hasta Wenatchee
(Estados Unidos) (7.338 kilometros en cuarenta v un horas
trece minutos), que los aviadores llevaron a cabo al mes
siguiente v que les valié el premio de 5.000 libras ofrecido
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por el periodico Asalei al primer vuelo Japin-Estados
Unidos.

Después, hemos de consignar el intento, inopinada-
mente truncado cuando tanto prometia, del Siglo del
Progreso, avion de la misma marca y motor que el
Winnie Mae, que iba conducido por James Mattern y
Bennett Griffin,  El dia 5 de julio del pasado afio inici6
el vuelo en Nueva York en direccion a Harbour Grace; el
mal tiempo reinante en el trayecto, aparte de reducir su
velocidad, desorienté a los aviadores y perdieron mis de
una hora en encontrar el aerodromo, de tal modo, que al
remontarse de nuevo para la etapa a través del Atldntico,
llevaban un retraso considerable. [Pero aquélla fué tan
maravillosamente consumada, que cuando se poséd el apa-
rato en el terreno de Tempelhof (Berlin), después de
raudo vuelo sobre las aguas — que batid todos los records
de rapidez y precision —, habian conseguido una ventaja
de cerca de seis horas en relacion con el tiempo empleado
por Post y Gatty hasta el mismo punto; ventaja que, des-
graciadamente, habia de servirles de poco horas mads tarde,
cuando en la noche del dia 6, mientras volaban por terri-
torio ruso, una averia en los mandos provocd el aterrizaje
torzoso, que al inutilizar su avidn, habia de dar al traste
con las esperanzas que legitimamente se habian puesto
en el gran pdjaro rojo.

Aunque no se cerré matemdticamente el periplo efec-
tuado el aiio pasado por el excelente piloto alemdn Wolf-
gang von Gronau, no podemos omitirle aqui, toda vez
que fué la primera vuelta al mundo realizada con un hi-
droavion abandonado a sus propios medios. EI 20 de
julio salié de List (Mar del Norte) un Dornier Wal na-
mero 2.053, llamado Groenlandwal, con dos motores
B. M. W.-I'ITI de 730 cv. Lo pilotaba von Gronau,
auxiliado por von Roth, el mecdnico Hack y el radio
Albrecht. Cruzando el Mar del Norte, bordearon Islan-
dia y Groenlandia, v utilizando lagos y rios, atravesaron
el Canada, Estados Unidos y Alaska, cruzando después
el Pacifico por las Islas Aleutas, Kuriles y Niponas.
Del Japén pasaron a China y Filipinas y de alli a Java y
Al intentar pasar a la costa de Malacca, una
Repa-

Sumatra.
averia de motor les obligé a pedir remolque.
rada la averia en Rangoon, prosiguié el vuelo costeando
el Asia meridional, por Bengala, Ceylin y Karachi, pa-
sando al Golfo Pérsico por Hendjan y Basora. Atrave-
sando Palestina, pas6 el Dornier al Mediterrineo, donde
se posé en Lémesos, Atenas, Roma y Génova. Desde
alli, rodeando los Alpes por Marsella, lleg6 al Lago de
Constanza, donde descendio el g de diciembre, habiendo
recorrido unos 60.300 kilometros en ciento trece dias de
viaje y doscientas cincuenta horas efectivas de vuelo, sin
renovar a bordo personal ni material alguno.

El mes de junio de este afio, Mattern, solo, renové su
intento de dar la vuelta al mundo en menos de ocho dias,
y también con suerte adversa. Con intencién de ganar
Berlin sale del aerodromo de Floyd Bennett el dia 3, a
hordo del mismo Lockheed Vega — reconstruido y bella-
mente pintado en forma de dguila — que le sirvié anterior-
mente. Sin embargo, después de una travesia extraor-
dinariamente penosa aterrizé cerca de Oslo, habiendo
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hecho un recorrido de 5.800 kildbmetros en veintitrés ho-
ras cincuenta y cinco minutos, esto es, a una media de
245 kilémetros hora. El mismo dia 4 llega a la capital
noruega v ¢l 5 a Mosci, de donde, tras brevisimo descan-
50, se dirige a Omsk, en cuyo aerodromo aterrizaba el 6 al
mediodia. Hasta este punto, o sea, en unos 10.0co kil6-
metros de vuelo, habia empleado setenta y tres horas, lo
cual supone una media comercial de 137 kildmetros hora,
que hacia posible el record en siete dias y medio: pero a
partir de aqui el cansancio y las duras condiciones atmosfé-
ricas con que tropezoé hicieron estéril su esfuerzo. Tuvo
(que detenerse sucesivamente en Prokopiefsk, Kras-
noiarsk, Beloye, Ruylovo, Sofiskoye v Khabarovsk, y en
alguno de estos lugares mucho mas tiempo del previsto,
con lo que el record anterior podia asegurarse de ante-
mano que se mantendria incélume. Desecoso Mattern, a
pesar de todo, de terminar su periplo, sale el dia 14 hacia
Nome (Alaska). Las nieblas le hacen retroceder al punto
de partida, pero en nuevo intento, se eleva al dia siguien-
te con el mismo objetivo, y cerca ya de Anadyr, en la costa
de Behring, se vi6é obligado a aterrizar en tan malas con-
diciones, que si bien pudo salir indemne, su avién quedé
inatil para seguir. La soledad del lugar mantuvo a Mat-
tern sin comunicacién con el mundo civilizado por espa-
cio de tres semanas, y cuando va se le consideraba per-
dido para siempre, se tuvo noticia de que estaba a salvo.
Obligado a renunciar a su empresa, poco después un avion
soviético lo trasladé a Alaska. El Century of Progress
quedd abandonado, y Mattern llegd, en otro aparato,
hasta Nueva York.

El otro intento registrado este afio ha sido el efectuado
el pasado mes de julio por Wiley Post, que, mds afortuna-
do que su compatriota, consiguio sus propoésitos realizan-
do la brillante hazafia de regresar a Nueva York, luego
de dar la vuelta al mundo, en siete dias, diez v ocho horas
cuarenta y nueve minutos después de su partida, en un
alarde conjunto de pericia y resistencia enormes y me-
diante la colaboracién del viejo Lockheed Vega — refor-
mado — con el cual, llevando a Gatty como navegador,
triunfara dos anos antes. Del primer salto, batiendo el
record de distancia para un solo aviador, llega a Berlin.
Y a continuacién, en vertiginoso desfile, como en film
maravilloso, pasan ante sus ojos — bajo las alas del
Winnie Mae — Koenigsberg, Mosct, Novo Sibirsk, Ir-
kutsk, Ruylovo, Khabarovsk, Flat, Fairbanks, Edmonton
y de nuevo la ciudad de los rascacielos, que desborda su
entusiasmo al descubrir la sombra blanca del avién en las
tinieblas de la noche.

He aqui, para mayor detalle, el diario del gran viaje:
julio 15-16, Nueva York-Berlin, 6.340 kildmetros, en vein-
ticinco horas cuarenta y cinco minutos; julio 16, Berlin-
Koenigsberg, 547 kilémetros, en cuatro horas treinta mi-
nutos; julio 17, Koenigsberg-Moscu, 1.048 kilémetros, en
cinco horas treinta y cinco minutos; julio 17, Moscii-Novo
Sibirsk, 2.542 kilémetros, en trece horas quince minutos;
julio 18, Novo Sibirsk-Irkutsk, 1.538 kilémetros, en seis
horas treinta y tres minutos; julio 19, Irkutsk-Ruylovo,
1.207 kilémetros, en siete horas treinta y dos minutos; ju-
lio 20, Ruylovo-Khabarovsk, 1.046 kilémetros, en cuatro
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horas veinte minutos; julio 20-21, Khabarovsk-Flat, 4.508
kilometros, en veintidds horas treinta y dos minutos;
julio 21, Flat-Fairbanks, 6o4 kilémetros, en tres horas ca-
torce minutos; julio 21, Fairbanks-Edmonton, 2.335 kil6-
metros, en nueve horas veintidés minutos: julio 22, Ed-
monton-New York, 3.226 kilémetros, en trece horas diez
v ocho minutos. En total, 24.947 kilometros, en siete
dias, diez v ocho horas y cuarenta y nueve minutos de
viaje, y s6lo cuatro dias, diez y nueve horas y cincuenta y
seis minutos de vuelo.

*

¢Caerd la excelente marca de Post? La pregunta es
ociosa, porque el ponerlo en duda siquiera tiene el valor
de un agravio para esta era de progreso, de la que tanto
hay derecho a esperar. Lo que no estd tan claro es cudn-
do podrid ocurrir eso. Los repetidos experimentos nos

Itinerario del viaje de circunnavegacion aérea realizado por Wiley

Posten un tiempo record, Seaprecian perfectamente las formidables

etapas, efectuadas sin escala, de Nueva York a Berlin, de Khabarovsk
a Nome y de Edmonton a Nueva York.

dicen que no basta para el triunfo un buen material — aun-
que este factor sea de importancia capitalisima, impres-
cindible —, sino que se precisa también de modo absoluto,
una pericia y resistencia fisica formidables por parte de
los pilotos, y la presencia en todo momento de la suerte,
diosa esquiva que no cuenta, por cierto, la constancia
virtudes. Ahora bien: de los tres factores
mencionados, poco puede variar el segundo, por cuanto,
como cualidad humana fisica, tiene un limite, y a ese limi-
te fué llevado ya por el actual recordman en su viaje, y
por lo que toca a la suerte, tal vez sea dificil obtener que
en un futuro mas o menos préoximo deje sentir su benéfico
influjo tan directamente como en dicha ocasién. Unica-
mente el material es susceptible de mejoramiento; quizd
por esta razén haya que esperar a un nuevo avance de la
téenica.
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