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Teniente de navio

N contestacion a dos articulos publicados en esta

_+ Revista pe Aroxivrica por el capitin Sr. Martinez
Merino decido escribir las siguientes lineas, bien entendido
(ue esto no representa un principio de controversia mds
o menos hostil o apasionada. En vias de reorganizacion
de la Aviacidon Nacional, ha llegado el momento, no de la
puesta en lucha de ideas o concepciones apasionadas que
quizd pudieran introducir una desorientacién, sino de la
colaboracién qtil de todos en persecucion de una idea real:
la defensa nacional. Es hora de cordialidad entre todos;
cesen ya divisiones que a nada conducen y demos todos y
cada uno el miximo esfuerzo en pro de la idea Gnica; pres-
temos el apoyo de nuestros conocimientos, de nuestra ex-
periencia y de nuestra buena voluntad al legislador que ha
de ordenar, no en beneficio de éstos o aquéllos, si no en
bien de la colectividad.

Este problema de la hidroaviacién ha aparecido siempre
confuso o mal deslindado en Espaiia, quizd debido al poco
desarrollo adquirido por la Aviacién naval, lo que movié a
la militar a crear un servicio de hidroaviacién que preci.
saba para la accion africana, y que, bien por equivocada
falta de enlace o cohesidn entre los mandos, o falta de ele-
mentos en la Aviacion naval cuando de la hidroaviacion
se precisaba, no se poseian para el apoyo y desarrollo de
la campania en Marruecos.

Efectivamente, estoy de acuerdo con el capitin Merino,
en la importancia que la Aviacién naval tiene para Espana,
cuya longitud de costas puntualiza en su escrito compa-
rindola con la brevedad de las fronteras terrestres. El
alejamiento, el desconocimiento de la importancia que la
accion naval tenia para Espaiia, ha sido la causa de la pér-
dida de nuestro inmenso imperio colonial, minado lenta y
seguramente por el poderio naval de holandeses e ingle-
ses.  Estos, mis conocedores de la realidad, han fundado
su poderio colonial sobre una sélida y eficiente politica
naval, asegurando asi su hegemonia a través de los siglos.
Posible es que se derrumbe la colosal arquitectura porque
nada hay fijo y eterno, pero nunca podri ser achacada esa
catistrofe al desconocimiento de la importancia de las flo-
tas navales en el sostenimiento de un poder colonial y de
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una vida insular, como ocurrié en la antigua Espana donde
no se ponia el sol.

El capitan Merino da una voz de alarma, senalando la
desproporcién de las fronteras terrestres y maritimas; esto
es, de la proporcion entre las fuerzas terrestres y navales,
y senala la importancia de la Aviacion naval dentro de la
Aviacién militar o de la Armada Aérea, y en esto ya no
puedo estar de acuerdo.

No he logrado enterarme si lo que desea es una pode-
rosa Aviacion de mar o hidroaviacion dentro de la Aviacion
militar, o dentro de la Armada Aérea, o dentro de ambas a
la vez, por lo que trataré por separado ambas hipétesis.

Que la Aviacién naval opere en la mar y la Aviacién mi-
litar o del Ejército opere en tierra es incuestionable. Esto
es axiomdtico, y buena prueba de ello es que absoluta-
mente ninguna Aviacion del ejército posee hidros en nin-
guna naciéon del mundo, por lo que no me extraia que,
como dice el tantas veces aludido comparinero, no exista
politica de hidros en la Aviacion militar. Esto no puede
suponer un coto cerrado ni un privilegio en absoluto.
Que la mar sea para los marinos y la tierra para el ejército
no puede suponer un privilegio; o sea, que la accién naval
(sobre y bajo la superficie del mar) sea inherente al cardc-
ter naval del militar de mar y la accion terrestre sea con-
sustancial del caricter terrestre del militar de tierra no
puede ser un absurdo; lo que cuando menos seria ilogico
seria lo contrario. El Estado necesita de los servicios de
ciertos ciudadanos para la dotacion de sus ejéreitos de
tierra y mar: consecuentemente a estas necesidades adies-
tra a un nimero de ellos (a los que Gnicamente dirije su
aficion, sin limitaciones de ningn género por parte del
Estado) en cada uno de estos servicios, y este adiestra-
miento lo empieza en la juventud para formar personal
idéneo por educacion especifica y progresiva. Al que ha
de ser militar de tierra le ensenia la complicada técnica del
combate terrestre, lo identifica al medio por educacion, lo
forma en el ambiente; mas tarde, ya formado este personal,
gasta considerables sumas para su instruccién y progre-
si6n de ésta.  Igualmente, al que la propia aficion le lleva
a los ejéreitos de mar, lo educa y forma en este medio,
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haciéndolo apto para la lucha en el mar poridentificacion,
por compendio de una detallada instruccion naval.

Surge la Aviacion v ante todo se comprende la impor-
tancia que para la accion terrestre y naval tiene la nueva
arma, y se dota a Ejéreito vy Marina de elementos adreos
que ejerceran la guerra terrestre vy naval desde el aire;
pero, entiéndase bien, para auxiliar y cooperar desde el
aire a la accién en las superficies, no para ejercer una
guerra intrinsecamente acrea, que todavia no se concebia
como tal,

Y aun concebida en la actualidad, nadie, ni en la nacion
mis intransigentemente aérea se concibe la posibilidad
de la supresion de estas Aviaciones auxiliares, sin las que

El hidroavién de reconocimiento C. A. M. S. tipo 55-6, uno de los més recientes modelos que equipan
a la Aerondutica de cooperacién naval francesa.

un Ejército o Marina se verian en tales condiciones de in-
ferioridad con respecto a los adversarios que las poseye-
ran, que su acciéon quedaria poco menos que anulada.

El Ejército precisa de exploradores que le orienten de
las intenciones del enemigo, del reconocimiento que le
ilustre de las modificaciones del frente y corrijan el tiro de
su artilleria, de bombarderos que cooperen o suplan a su
artilleria, de aviones de asalto que refuercen o faciliten
con su apoyo moral y material el avance de la infanteria y
de aviones de caza que permitan el vuelo propio e impi-
dan el enemigo. Misiones, como se ve, especificamente
militares, esencialmente terrestres, propias de la educa-
cién y formacién del militar de tierra. [légico seria que
la Aviacién naval tratase de absorber estas misiones que
nunca con rendimiento y eficiencia podria llenar. 116gi-
co, cuando menos, seria la pretension de desarrollar una
politica de aviones terrestres (en la Marina) que no son
apropiados mds que para estas misiones de tierra y no para
las maritimas. [16gico seria que el Estado requiriese para
un servicio especificamente terrestre a quienes ha educa-
do en otro ambiente y sobre otros conocimientos.

Asi como la mision del Ejército es la defensa de las fron-
teras, la de la Marina es la defensa de las costas y comu-
nicaciones navales indispensables para la subsistencia de

la nacién.  Para conseguir este fin instruye a cierto per-
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sonal en todas las cuestiones maritimas, empezando por lo
que es mds elemental para el marino, educarlo en el cono-
cimiento de la mar. Nacida la Aviacidn se instituye su
aplicacion maritima.  Este empleo se sintetiza en la si-
guiente formula: Colaborar y auxiliar a las flotas en sus
misiones.
misiones que se detallan:

xploracion v descubicrta. — Con las mismas misiones
que las fuerzas céleres navales (destructores y cruceros
ripidos). Son las misiones de ¢stas, estal lecer cadenas o

Por lo tanto, se emplea la Aviacion naval en las

lineas de exploracion, bien en la vanguardia o flancos de
fuerzas gruesas que naveguen, bien cubriendo un sector
amenazado o presuntamente amenazado de costa con
objeto de prevenir a la flota de
la presencia del enemigo y fa-
cilitar su maniobra en el cam-
po tdctico.
Aviacion naval es idéntica.

Observacion del tirvo
val, — Suple el avidn, o mejor
dicho colabora, con los spotter
de los buques para el centrado
del tiro.

Torpedeo y bombardeo. —
Las armas de los buques de
guerra son el candn y el torpe-
do, o sea, utilizan para la ofen-
sa el lanzamiento de explosivos
sobre las unidades enemigas
por trayectorias aéreas o ma-
rinas. El avién, considerado
como bombardero, disfruta de
las ventajas de una artilleria
térea esencialmente movil; no
obstante, dadas las pequenas dismensiones relativas de los
buques, su gran poder ofensivo y sus veloces desplaza-
mientos, consideran muchas Marinas, entre ellas la inglesa
(que es indudablemente la mejor orientada y mas eficien-
te), que la probabilidad de impactos y, por lo tanto, la
eficiencia del avion bombardero es sensiblemente pequeiia
contra buques en movimiento. Pero teniendo en cuenta
la importancia del torpedo como arma naval y que el in-
conveniente grave del peligro de acercamiento al enemigo
(indispensable para el éxito del lanzamiento) quedaba
grandemente solventado con el uso del avién torpedero,
capaz de proporcionar grandes velocidades de acerca-
miento y minimo de blanco, se cred este arma especifi-
camente maritima,

l.a mision de la

ne-

IEn sintesis, la creacion del avion
torpedero no implica mds que en trasladar al aire la do-
tacion apuntadora de un barco torpedero, y por lo tanto
dotada de los mismos reflejos navales, de la misma educa-
cién y del mismo criterio y unidad que el personal naval
torpedero de los buques de la flota.

Aviacion de caza. — Con las misiones especificas de la
caza, impedir el vuelo enemigo y garantizar el propio, y
con una misién naval mds, cooperar en intima unién con
los aviones torpederos e incluso con los buques torpede-
ros al lanzamiento de torpedos.

Misiones todas especificamente maritimas. Lo mismo
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es descubrir una escuadra u observar sus movimientos
desde el puesto de observacion de un crucero explorador
que desde un puesto de observacion adéreo. Lo mismo es
reglar el tiro desde un spotter que desde un avion. Lo
mismo es dirigir el ataque y torpedear desde un destructor
que desde un avion torpedero.

Si para ejercer esas misiones con idoneidad, con garan-
tias de éxito y rendimiento, hace falta el marino, el militar
educado y especializado en el mar, para ejercer idénticas
misiones a mas cota o velocidad sobre el mar hard falta el
aviador marinod en suma, para combatir sobre la mar, na-
valmente, se precisard del marino o la légica no existe
;Que cualquiera puede ejercer la guerra maritima con una
breve instruccion?  Indudablemente, como cualquiera
puede ejercer la terrestre o laaérea o levantar un edificio.
Claro que segin esta teoria sobran las especializaciones
téenicas, las carreras, los oficios y las profesiones.  Sin
garantias de rendimiento, sin idoneidad, sin responsabili-
dad pueden desarrollarse todas las actividades humanas
simultineamente y sin la preparacion requerida, va que no
puede admitirse que el ejercicio de una actividad pueda
constituir un privilegio reservado a determinado ntmero
de seres.

No quiero repetir las consideraciones hechas anterior-
mente a proposito de la Aviacién auxiliar del Ejército.
[logico seria que disponiendo el Estado de personal mariti-
mo, educado en lamar por él, requiriese a personal hecho
en otro ambiente, diferente, hasta antagdnico, para la ac-
cidon naval. No son cotos cerrados, no son privilegios ni
susceptibilidades, es diferenciacion logica, especializacion
definida. Tan ilogico es una escuadrilla de hidroaviones en
la Aviacidn militar como de aviones terrestres en la naval.

Iin la necesidad de operar continua y unicamente sobre
la mar, nace la necesidad del hidroavion y del avién ma-
rino (de tren lanzable, fuselaje estanco, bolsas de aire,
flotadores extremo-alares, depdsitos de desagiie rapido,
mayor superficie de sustentacion y radio de accidon que
sus sinonimos terrestres, etc.  Ejemplo, los aviones mari-
nos Levasseur del portaaviones Bearn) por las razones
de seguridad comprensibles.

Inla Armmada Aérea. — Lamision de la Armada Aérea
no puede ser el cumplimiento de objetivos terrestres mili-
tares ni navales, ya que su mision y la Gnica justificacion
de su existencia, es llevar la accidon ofensiva adonde no
puede concurrir el Ejército nila Marina. O sea, que para
Justificar la necesidad de la Armada Aérea hay que probar
que fuera del alcance de aquéllos existen objetivos que se
pueden alcanzar por algin medio y cuya accién sobre
ellos constituiria un factor importante o decisivo en la
solucidon de la guerra.  En mi trabajo sobre Defensa Na-
cional que publica la Revista de Marina, creo demostrar
cumplidamente esta necesidad y la manera practica de
alcanzar la solucién del problema de su creacién.  Si com-
probamos que la accién aérea precisada ha de ser ejercida
preeminentemente en la mar o en el campo de batalla mi-
litar, queda desautorizada automaticamente la idea del
ejéreito aéreo; todo se reduciria a incrementar en la debi-
da proporcion la Aviacion auxiliar cuya influencia fuese
preponderante en los objetivos de la defensa nacional.
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Dice el capitin Martinez Merino: «Tan vital nos parece
en nuestro porvenir este punto de la defensa de Espana,
que si para garantizar la defensa del archipi¢lago (Balear)
fuese necesario, preferible seria invertir en esta empresa
todo el presupuesto de Aviacion, aun cuando nada mds
pudiera hacerse aeronduticamente». Mds tarde establece
como mision de esta poderosa Aviacion Balear la que se
deduce de «ya que no serd nuestro caso hacer un convoy
semejante v si puede serlo impedir que lo hagan otros y
mis probablemente imposibilitar que escuadras o transpor-
tes de tropas protegidos puedan llegar impunemente a
nuestras costas o islas.»

IEn resumidas cuentas se aboga por una gran Aviacion
Balear, desatendiendo incluso toda la que no sea ésta, v
se asignan a esta Aviacion objetivos esencial, tinica y espe-
cificamente marinos: el ataque a las flotas y convoyes ene-
migos vy la defensa de costas, o sea que, en definitiva, se
defiende el incremento légico de la Aviacion naval en
razon a las fronteras navales tan extensas e importantes
que poseemos. No hay duda, no se pide Armada Aérea
para operar sobre el interior de un pais enemigo: se reco-
noce la importancia de la accién naval v se pide el incre-
mento de fuerzas especificamente navales, sin posible
equivocacion maritimas.

Reconozco la importancia de este apremio, reconozco
que la defensa de las Baleares es de salvaguardia de nues-
tra neutralidad, reconozco el suicida desconocimiento de
la importancia de la accion naval en nuestra seguridad.
Pero esenciales motivos de delicadeza me han impedido
en mi aludido trabajo sobre Defensa Nacional senalar esta
importancia y esta necesidad que podria, por un espiritu
suspicaz o malintencionado, atribuirse a mezquino interés
personal o no menos ponderable de corporacion, cuando
en mi defensa de la Armada Aérea que en ¢l hago no obe-
dezco mds que a moviles mas altos.  Pero dada la voz de
alarma, acudo en defensa de una realidad incontrovertible
a fijar los términos exactos en que se desplaza la cuestion.

Se presenta el caso italiano como refuerzo de opinidn:
desde luego no me niego a estudiar este caso.

En Italia existe, como sabemos, Armada Ac¢rea propia-
mente dicha, o sea de ofensa lejana (dice en la pigina 72
de la Organizacién de la Aviacion en [talia:  «Los aero-
puertos para la ofensa lejana, o sea los que han de repar-
tirse a la Armada Aérea...»). Aviacion de cooperacion
con el regio Ejército, Aviacion de cooperacion de la regia
Marina y aviacién colonial.

En la Armada Aérea no tienen mds que personal exclu-
sivamente aéreo, ya que no han de cooperar a la accion
terrestre ni naval, sino sélo emplearse en misiones de
ofensa lejana especificamente aéreas. En las Aviaciones
de cooperacidn emplean como observadores a militares y
marinos, convencidos que la respectiva exploracion y
observacidn tactica o estratégica nadie mds que éstos la
pueden cjercer eficientemente. Iista transaccion es de
notar ya que, intransigentemente acéreos, se conceptuaban
los aviadores suficientes en todos los campos. [l error
de esa antigua teoria es hacer prevalecer el medio (el aire),
sobre la finalidad objetiva (militar o naval). No se crea
que atribuyo capaces de error a téenicos y estrategas ita-
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lianos atribuyéndome la infalibilidad, pero creo firmemente
que reconocida la insuficiencia del personal exclusivamen-
te adéreo en las misiones de cooperacion, han acudido a su
remedio parcial, no haciéndolo totalmente, como se ha
hecho en Francia, por la ilimitada fe que tienen en el golpe
de ariete de su masa aérea conjunta durante el periodo de
movilizacidn, sacrificando la perfecta eficiencia de las
Aviaciones auxiliares a la de la masa a¢rea. Otra transac-
cion digna de notarse es que admitida la necesidad del
personal de tierra y mar en la exploracién y observacion
parecian aqui detenidas las concesiones y, sin embargo,
se ha creado posteriormente la hidroaviacion torpedera y
ésta se ha asignado a la cooperacidn naval lo mismo que
la Aviacion embarcada; queda, pues, un solo orden inde-
pendiente del mando directo del Ministerio de Marina,
aunque controlado por ¢él, que es la Aviacion de caza,
indudablemente la que puede ser mas facilmente unificable
(prescindiendo de su colaboracion con el avién marino
torpedero, a la que equivocadamente o no pueden dar im-
portancia en Italia).

Ahora bien: efectivamente, en la Armada Aérea se sos-
tienen secciones de hidroaviacién y aun hago notar un
punto mds: En esta hidroaviacién no se lleva personal
maritimo alguno. ;Qué razén puede ser ésta? Sencilla-
mente, que esa hidroaviacion no estd destinada al combate
naval, «sino a las misiones especificas de la Armada Aérea,
o sea el bombardeo del interior del pais enemigo», alcan-
zando estos objetivos por vias aeronavales, que es por lo
que el avidn clisico de la Armada Aérea se transforma en
avion capazde navegar en el aire sobre el mar con ciertas
garantias de seguridad. Pero entiéndase bien, no se pre-
conizan hidros de Armada Aérea para combate naval (mi-
sion de la Marina y su Aviacion), sino hidros para el seguro
traslado al pais enemigo donde han de desarrollar sus mi-
siones aéreas de bombardeo. Son sus objetivos los gran-
des centros demogrificos e industriales de la costa v las
bases navales y aeronavales enemigas.

Una conocida personalidad italiana, aludiendo al supues-
to tictico de septiembre del 31, hizo notar que en el bom-
bardeo de la Spezzia por las fuerzas del Sur, éste fué
llevado a cabo eficientemente por las escuadrillas de co-
operacién de la Marina, mientras que alguna de la Armada
Aérea desaprovechdé e incluso no bombarded por defi-
ciente recalada. Es esto un dato sobre la eficiencia del
personal ajeno al mar, a pesar de no pedirsele méds que una
buena navegacion maritima.

El capitin Merino sefiala la proporcion elevada de hidros
en la Aviacion italiana, pero no senala la proporcién exac-
ta de hidros en la Armada Aérea propiamente dicha, cifra
que hubiese resultado enormemente inferior, yva que en la
proporcion dada engloba todos los hidros de la Aviacion
de la regia Marina. Para dar idea de la proporcién exis-
tente entre ambas hidroaviaciones mencionaré los aero-
dromos respectivos, De la Marina: Venecia, Tarento,
Augusta, Munjiano, Livorno, Elmas y Nisida. De la Ar-
mada Aérea: Brindisi, Pola y Lero. En el de Cadimare
posee la Armada Aérea dos escuadrillas de Savoia 55 de
bombardeo a distancia y una de igual tipo habilitada para
torpedeo de la Marina.
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Francia. — En este pais, a mi modesto juicio mds efi-
ciente y serenamente organizada la Aviacion que en ltalia
en todos sus d6rdenes (construccion, lineas aéreas, Avia-
cién comercial, ete.), todos los hidros sin excepcién nin-
guna son de la Marina y por ella dotados segin el Decreto
de diciembre de 1932. Por este Decreto se asignan a la
Marina definitivamente la Aviacion embarcada y la Avia-
cion de defensa de costas (Bases costeras) y se pone bajo
su jurisdiccion, mientras otras necesidades no la reclamen,
la Aviacion de caza terrestre de defensa de Bases y po-
blaciones costeras.

Jara abreviar suprimiré comentarios reduciéndome a
copiar Decretos, que demuestran incuestionablemente
que la accion naval se reserva, en buen principio de 16-
gica, a la Marina. «Apenas creada la Aerondutica mati-
tima en 1914 se desarrollé en el curso de la guerra, bajo
la imperiosa necesidad de asegurar el libre transito de
nuestros convoyes de aprovisionamiento.» «Sobre la
mar como sobre tierra, la Aerondutica estaba destinada a
desemperniar un papel preponderante; al lado del caiién y
el torpedo, la Aviacién, arma de potencia ofensiva nota-
ble, permitia a nuestras fuerzas navales asegurar nuestras
comunicaciones maritimas y la defensa de nuestras costas
garantizando la inviolabilidad de nuestro territorio contra
las incursiones viniendo de la mar.»

El programa de agosto de 1920 define los siguientes
objetivos de la Aviacion naval:

1. Defensa aérea de las aguas territoriales y las Bases:

a) Contra el enemigo flotante (submarinos y navios de
superficie).

b) Contra el enemigo aéreo.

2. Ataque aéreo de bases enemigas.

3.2 Exploracién aérea de alta mar.

4.° Concurso a¢reo a la accion de las fuerzas navales
(reconocimiento, reglaje del tiro, bombardeo, torpedeo y
caza).

5.2 Concurso aéreo a las baterias costeras (reglaje del
tiro).

En Octubre del 1922 se definen las siguientes misiones
para la Aviacion de fuerzas navales:

1. Exploracion estratégica.

2. Observacion del campo de batalla con el avién de
a bordo.

3.2 Reglaje del tiro por el mismo.

4. Caza de aviones enemigos.

El Decreto de 3 de agosto de 1928 fundando el Ministe-
rio del Aire fijaba las siguientes misiones maritimas:

La Marina queda siempre responsable de la defensa del
litoral contra toda incursién de las fuerzas maritimas ene-
migas y contra los ataques aéreos. Como elementos des-
ligados del Ministerio del Aire se le asignan bajo el directo
control del ministro de Marina, la Aviacién embarcada,
El resto de la Aviacién quedaba bajo la inspeccién del Mi-
nisterio del Aire, pero constituyendo siempre la Aviacion
maritima y a las érdenes directas del Ministerio de Marina.
Esto ha sido reformado como veremos. Como fuerzas de
Armada Adérea se creaba la reserva general de Aviacion
con un programa a realizar de 30 escuadrillas terrestres,
18 de bombardeo diurno v 12 de nocturno, no constitui-
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das en su totalidad actualmente y tnicas fuerzas de Arma-
da Aérea.

Se senada para la Aviacion maritima o hidroaviacion:

1. Misiones de informacion.

@) Exploracién de alta mar — de la posicion de buques
enemigos para transmitirla a las fuerzas navales amigas y
organizaciones defensivas costeras.

h) Descubierta de submarinos y escuadrillas de Avia-
cion ofensiva para conducirlas al ataque de buques ene-
migos.

¢) Seguridad de fuerzas navales, convoyes mercantes.
Atacando a los submarinos, senalando las minas y explo-
rando para la senalacion de fuerzas enemigas,

d) Reconocimiento fotogrifico de bases enemigas.

¢) Reglaje de tiro de buques y baterias costeras.

2. Misiones de combate.

a) Aviacion de caza.

h) Aviacion de bombardeo (contra objetivos terrestres
y maritimos).

¢) Aviacion torpedera (contra enemigo flotante en alta
mar o fondeado).

3.2 Aviacion embarcada.

El personal de la Aviacion naval era maritimo, existente
anteriormente a la constitucién del Ministerio del Aire.
Se le ponia en el trance de elegir entre la Marina, el pasa-
do donde se educaron y formaron, y la Aviacién, su nueva
actividad. Se preveia para el futuro un origen tnico
del aire, para la hidroaviaciéon. Este estado de cosas ha
durado cuatro afios, no podia perdurar; el altimo Decreto
conjunto del Ministerio del Aire y Marina viene a solucio-
nar este estado ilégico de intransigencia. lLos apasiona-
mientos, como todas las violencias, pueden triunfar un
momento, un periodo mis o menos largo; finalmente sélo
triunfa la razon, la utilidad, ya que la logica y el tiempo
son grandes aliados. Actualmente se prevé un origen
anico para la hidroaviacion, la Marina, y una finalidad tni-
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ca, la de la Marina. El Ministerio del Aire sigue con la
inspeccion técnicoacérea de las fuerzas aeronavales; la
Marina de Guerra pone su personal y emplea la Aviacién
maritima en sus fines especificamente navales, inspeccio-
nando su empleo tictico. La Armada Aérea (Reserva ge-
neral) se alberga en Le Bourget-Dugny. No posee nin-
otn hidro.

Iglaterra. — La Royal Air Force comprende:

1. La Home Defence FForce, que es realmente la Ar-
mada Aérea britinica, compuesta de unidades de Avia-
cion.  Se divide en:

a) Fighting Area (Caza antiaérea).

b)  Wester Bombing Area (gran bombardeo).

¢) L’Air Defence Group (reserva auxi-

liar, gran bombardeo). .

2.% Inland Area (Aviaciéon militar o del

Ejército)........
3. Coastal Area (Aviacidén naval o de

la Marina)...... .. .......... 102 hidros.
4.° Aerondutica de Ultramar ... ... .

648 aviones.

..... 138 aviones.

408 aviones.

Son misiones de la Coastal Area la cooperacion con la
flota y la defensa de costas y lineas navales de comuni-
cacion.

Una vez convenientemente aclaradas las misiones de la
Aviacion naval (no trato de recordar las organizaciones de
los paises que, como Japén, Estados Unidos, etc., tienen
su Aviacion naval desligada de la militar, va que en estos
casos no cabe el menor confusionismo), he de sentar que
mis convicciones no me conducen a creer que la Aviacion
naval y militar han de ser exclusiva y esencialmente Mari-
na y Ejército, sino que su rendimiento queda condiciona-
do a una hibil ponderacion de su interés aéreo y militar o
naval, para lo que preconizo la unificacion de la direccion
y el control aéreo y la inspeccidon repectiva en la parte
tdctica por los Ministerios de Ejército y Marina. Para
que las Aviaciones auxiliares sean eficientes, ante todo tie-

El Blackburn «Ripon» 1I1. A, con motor Napier «Lion» que equipa cinco unidades torpederas de la Fleet Air Arm britdnica.
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nen que ser aéreas, estar impregnadas de espiritu aéreo,
estar organizadas aéreamente por un ente especifica v
tnicamente aéreo (Ministerio o Subsecretaria, Direccidn o
Comisaria del Aire) v después ser empleadas e instruidas
en intima unién con sus armas de superficie hasta llegar a
una perfecta fusion, siendo sélo asi capaces de actuar
aéreamente con eficiencia, en misiones terrestres y na-
vales.

Una Aviacion auxiliar, muy bien organizada como tal
Aviacién y desligada de su arma de superficie, s una es-
pada sin brazo que la maneje.

Una Aviacion militar o naval regida por organizaciones
terrestres o navales, sin cardcter y espiritu aé¢reo, sdlo es

Abril 1933

una fuerza de tierra o mar a la que impensadamente le han
brotado unas alas de las que no sabe servirse,

Creo en definitiva que el capitin Martinez Merino obra
a impulso de generalizaciones.  Aviador y militar de cora-
zon y marino de aficion, extiende su conocimiento de la
mar, generalizindolo, con el entusiasmo de quien sobre
ella ha vivido largos aros, prestigiando el hidroavidn con
un hibil manejo y una experiencia reconocida.

Solo he tratado de aclarar unos puntos que me parecian
mal deslindados, v ruego al capitin Merino disculpe si ha
habido alguna viveza en la réplica que nunca puede ex-
cluir la cordialidad hacia un compainero en las armas y al
lector la extension que no quise dar a este escrito.

Precisando algunos conceptos
Por FRANCISCO FERNANDEZ G. LONGORIA

Comandante de Aviacién

N el brillante articulo que antecede, con que el te-
niente de navio D. Antonio Alvarez Ossorio contesta
a los publicados en esta Revista pe Azroxivrica por el
capitan de Aviacion D. Manuel Martinez Merino, aparecen
una serie de conceptos sobre el empleo de la Aviacion,
que tienen suma importancia desde el punto de vista
doctrinal, y ademds presentan el atractivo de una gran
oportunidad, puesto que la Aviacién Nacional se encuen-
tra ante la inminencia de una completa reorganizacion.
Ello me induce a coger la pluma con animo de precisar
algunos extremos, a mi juicio equivocadamente enfocados
en dicho articulo, porque estimo, como el teniente de
navio Alvarez Ossorio, que todos estamos obligados en
estos momentos a colaborar, con nuestros conocimientos
v buena voluntad, en la delicada labor de forjar nuestra
Aviacién futura; sin que mi intervencion signifique, como
es natural, una intromisién en la polémica iniciadasobre las
apreciaciones expuestas por el capitin Merino en sus ar-
ticulos, sino inicamente el propdsito de precisar, dentro de
la mayor cordialidad, algunos juicios del teniente de navio
Alvarez Ossorio, acerca de la accion aérea, en los que
encuentro cierto confusionismo que conviene esclarecer.
Ante todo debo declarar que estoy completamente de
acuerdo con las conclusiones que establece al final de su
articulo. Hay que sentar de una vez para siempre, como
él lo hace, que: «Para que las Aviaciones auxiliares sean
eficientes, ante todo tienen que ser aéreas, estar impreg-
nadas de espiritu aéreo, estar organizadas aéreamente por
un ente especifica y anicamente aéreo (ministerio o sub-
secretarfa, direccion o comisaria del Aire) y después ser
empleadas e instruidas en intima unidn con sus armas de
superficie hasta llegar a una perfecta fusion, siendo sélo
asi capaces de actuar aéreamente con eficiencia, en misio-
nes terrestres y navales.
»Una Aviacidn auxiliar muy bien organizada como tal
Aviacion y desligada de su arma de superficie, es una es-
pada sin brazo que la maneje.

»Una Aviacion militar o naval regida por organizaciones
terrestres o navales, sin cardcter o espiritu aéreo, sdlo es
una fuerza de tierra o mar a la que impensadamente le han
brotado unas alas de las que no sabe servirse.»

He copiado literalmente los anteriores parrafos del ar-
ticulo que trato de comentar, porque exponcn de modo
imsuperable algunos principios de la mas sana doctrina
aérea; principios (ue es de desear imperen en la organi-
zacion que se prepara, en beneficio de la idea comin que
todos debemos perseguir, que no es otra que dotar a Es-
pana de la Aviacién Nacional que necesita.

Podemos, pues, establecer que las Aviaciones de coope-
racion tienen que cumplir dos condiciones principales:

1. Estar animadas de un cardcter, un espiritu y una
organizacion eminentemente aéreos, que les permitan ob-
tener el mdximo rendimiento de sus medios de accién.

2. Mantener un enlace perfecto con las fuerzas de
superficie para que su actuaciéon aérea tenga la mdxima
eficacia en relacion con las necesidades de estas fuerzas,

Veamos ahora la mejor manera de cumplir ambas con-
diciones.

Para conseguir que una colectividad cualquiera esté
animada de un espiritu particular que la identifique en
absoluto con la mision que se le encomienda, no existe
otro sistema que la formacion de su personal desde muy
joven en el ambiente a que se dedica, y esta es la norma
seguida en todas las ramas de la vida humana, y especial-
mente en las organizaciones guerreras.

La Aviacion exige mds que ninguna otra esta especiali-
zacion, a causa de su téenica peculiar y, sobre todo, por
actuar en un medio ¢ue no sélo no es habitual al hombre,
sino que en muchos aspectos es incluso contrario a la na-
turaleza humana. La emocion del vuelo, los riapidos
cambios de altitud, el frio intenso de las grandes alturas,
el ruido ensordecedor de los motores y los efectos de las
altas velocidades, son otras tantas causas de trastornos
orgdnicos que hay que vencer a fuerza de entusiasmo, de
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