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lada por el ataque aéreo.

Calculos hechos en diversos

paises llevan, en efecto, a la conclusion, de que nueve

toncladas de bombas son suficientes para gasear perfecta-
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mente un kilometro cuadrado de superficie, haciéndolo

inhabitable y destruyendo en ¢l todo germen de vida.

Vemos, pues, que para gasificar totalmente Barcelona,
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bastaria el bombardeo de 234 aparatos, o bien que, un
ataque, con s6lo 100 aviones cargados de bombas incen-
diarias de Elektron, suponiendo que solamente hicieran
efecto el 25 por 1oo del total, podria ocasionar mds de
50.0c0 incendios diferentes.  Madrid, con 75 kilometros
cuadrados de superficie y una densidad de poblacion de
15.000 habitantes por kilometro cuadrado, precisaria 404
aviones para ser totalmente gaseada. Cuencas [abriles v
mineras de extraordinaria importancia estin atin en cir-
cunstancias mds favorables al ataque.

Los datos anteriores son bastante elocuentes para que
creamos sea preciso anadir mis sobre la necesidad de
organizar una A. A, adecuada, en un pais en el que, sobre
las circunstancias senaladas, su mismo texto fundamental,
marca directrices eminentemente defensivas a su politica
internacional, a la que tendrd que ajustarse todo proyec-
to de reorganizacién marcial. Y no serd posible olvidar
en ellos, que la A, A. — se quiera o no — es la base fun-
damental sobre que descansan los ejéreitos modernos y la
seguridad del pais. Prescindir de clla, o no atenderla
debidamente olvidando su cardcter eminentemente nacio-
nal, es dejar a aquéllos inermes ante la eventualidad de
un ataque, y resultaria mds honesto y positivo el des-
arme total.

Sucesivamente estudiaremos esta organizacion, expo-
niendo los diversos elementos que la integran y las nor-

mas doctrinales que presiden su empleo.

Resistir en la superficie y atacar desde el aire

Por MARTIN SELGAS PEREA

Capitdn de Aviacion militar

ARA salvar el respeto que me merece la propiedad in-

telectual, empiezo confesando que s6lo me anima el

proposito de divulgar ideas recogidas en la lectura de

prensa v libros profesionales extranjeros.

Mi modesta

labor se limita a intentar adaptarlas a las necesidades y

circunstancias de nuestra patria y algin breve comen-

tario.

La indiscutible sinceridad de los propdésitos pacifistas

de nuestro Gobierno sélo garantiza que Espafia no agre-

dird inmotivadamente, que procurard dirimir sus cuestio-

nes en ¢l terreno juridico internacional y que, antes que

a sus ejéreitos, preferird encargar a su diplomacia la re-

solucion de sus posibles conflictos exteriores.

Pero es-

tamos rodeados de vecinos que se miran entre si con

recelo v se arman copiosamente: Francia emplea en su

defensa cerca de diez y seis mil millones de francos en el
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periodo de 1 de abril a 31 de diciembre de 1932; Inglaterra
pasa de los cien millones de libras esterlinas; ltalia se
aproxima a cinco mil millones de liras. Si esto sucede a
pesar de que la erisis econdmica aconseja reducir todo lo
posible los presupuestos, es porque cada nacidon teme ser
pasto de las demds, apenas su ocupacién compense de
los gastos indispensables para destruir sus medios de de-
fensa.

La potencia armada de un pais estd supeditada a su ca-
pacidad econdmica, y no puede juzgarse excesiva o insu-
ficiente sino como resultado de compararla con la de sus
posibles adversarios.

El jefe francés de Ingenieros Navales, en su estudio de
consecuencias favorables al desarrollo de la Aerondutica,
parte de que «entre dos adversarios de igual riqueza es

ventajosa toda destruccion que cueste menos que el ob-
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jeto destruido». Si, por otra parte, consideramos un
adversario, A, doblemente rico que otro, B, para 4 serd
ventajosa toda destruccion que cueste menos del doble
del valor destruido, mientras B debera limitarse a des-
trucciones que cuesten menos de la mitad del objetivo.
Luego para lograr el equilibrio, B3 estard obligado a dis-
poner de medios que para una misma destruccién exijan
la cuarta parte de gastos que los de 4. Es decir, que «el
coste limite de la destruccion ventajosa varia con el cua-
drado de la riqueza relativas.

Demasiado precisas parecen estas férmulas, por cuanto
en la decision de una guerra influyen a veces factores cir-
cunstanciales capaces de modificar sus resultados; pero
estos razonamientos pueden sentar base a provechosas
deducciones, cuyo resumen puede ser este: Busquemos
los medios de destruccion mids econdmicos y procuremos
encarecer la agresion a nuestras fuentes de riquezas.

De la acertada proporcion de los elementos armados
dependerd, en gran parte, su eficacia. Esta proporcion
debe basarse en las condiciones geogrificas v circuns-
tancias politicas, tanto del propio pais como de su mas
probable adversario. Buena prueba de ello ha sido la
deformacion militar experimentada por Espaiia como con-
secuencia de la campania de Marruecos. Su indole espe-
cial proscribia toda destrucciéon imprescindible, al tiempo
que exigia la ocupacion efectiva del terreno, dando como
resultado una hipertrofia de fuerzas terrestres simples
Al fusil
se oponia el fusil, y si acaso algunos caiiones (pocos, y

poco dotadas para resistir a un ejército moderno,

de escaso calibre) y bombas de aviacién de reducido peso
y efecto solamente explosivo. La carencia de objetivos
dignos de mdis potentes medios de ataque, sobre que
nuestra actuacion militar se limitaba a evitar que impidie-
ran por la fuerza nuestra mision civilizadora. Aquello
acabd y la actualidad aconseja muy distinta proporcién
de los elementos armados.

Reduciendo los gastos cuando sea posible, hiiyase de
suicidas imprevisiones; sin rebasar la cifra total que la
economia consienta, distribiyase de la manera méds con-
veniente a su mixima eficacia. Volvamos al ejemplo de
los vecinos: Francia emplea en Aerondutica 1/4,8 de su
total presupuesto de defensa; Inglaterra 1/5,3, a pesar de
que so6lo la Marina se lleva cincuenta y tres millones de
libras esterlinas; Italia 1/6,9, y bien se quejaba de ello el
ministro Balbo en la Camara durante la discusion de los
presupuestos; ademds, la Aviacion colonial italiana se
nutre del presupuesto del Ministerio de Colonias.

Traduzco del ingeniero Salvatore Attal en la Rivista
Aeronautica Iltaliana:

«La Gran Guerra senala el fin de los ejéreitos como parte
combatiente de una naciéon.  Hoy todala nacion es un solo
ejéreito con sus soldados, sus marinos, sus aviadores, sus
obreros, sus campesinos, sus técnicos, y también — ;re-

torno ala barbarie?—sus mujeres y sus nifios.  Una nacién

Octubre 1932

en guerra deberd movilizar a todos sus ciudadanos; el que
no combate con las armas, combate preparando las armas
y las subsistencias. Las mujeres en los hospitales hacen
obra de guerra; los muchachos en los talleres, dado el
perfeccionamiento mecinico moderno, pueden cooperar
a la victoria,

»La retaguardia vulnerable no serd la zona inmediata-
mente sucesiva a la linea de batalla, sino toda la extension
del territorio.  Con los medios que disponen hoy los ejér-
citos, con las instalaciones defensivas que se pueden crear
donde el avance no sea posible, serd siempre factible a
una nacién malograr cualquier potente empuje enemigo.
Y nos ccontraremos frente a la guerra de desgaste en
que la victoria dependerd del exterminio del frente in-
terno.

»Aparte de los resultados efectivos, sobre los que se
admite controversia, hoy no se puede discutir la posibili-
dad de acciones aéreas en gran escala desarrolladas sobre
las ciudades, fibricas, arsenales, etc., del interior de un
pais en guerra, que hasta ahora estaba segura de toda
agresion mientras la linea del frente permaneciera intacta.

»Estas acciones serdn el hecho nuevo de la proxima gue-
rra, mejor dicho, el liecho revolucionario que debe cam-
biar radicalmente los principios fundamentales de la tac-
tica y de la estrategia, tanto terrestre como navales. De
no tenerlo en cuenta se sufrirn las mas dolorosas sor-
presas.»

Estd muy extendida la idea de que la Aviacién carece
de facultad decisiva, propalada por los que se empefan
en cerrar los ojos a sus posibilidades. Veamos lo que dice
el coronel Lawrence refiriendo la destruccién de las fuer-
zas turcas en Palestina, 1918.
que el turco es optimo soldado y que aquéllos estaban

Hay que tener en cuenta

armados, equipados, instruidos y mandados por oficiales
alemanes, provistos de buena artilleria antiaérea y con
Dice asi:

«Las Reales Fuerzas Aéreas produjeron la derrota; in-

experiencia de la guerra europea.

terrumpieron las comunicaciones telegrificas y teleféni-
cas, bloquearon las columnas de automéviles, disgregaron
las columnas de infanteria. Pero el momento mis terrible
del ataque aéreo tuvo lugar en el valle por donde el
Esrelon desciende al Jordan cerca de Baisin. La carretera
moderna, inico escape de las divisiones turcas, discurre
entre rocas y precipicios a lo largo de una estrecha gar-
ganta,
sucedieron en series contra la desgraciada columna.

Durante cuatro horas los aeroplanos ingleses se
Nue-
ve toneladas de mintsculas bombas y 50.000 disparos de
ametralladoras bastaron.  Cuando desaparecié la nube de
humo y polvo se vi6 que la desorganizacion enemiga era
completa. Que de las divisiones no quedaba mis que una
horda de individuos estremecidos que intentaban salvarse
en los pliegues del terreno. Sus jefes no consiguieron
reorganizarlos.  Cuando la caballeria inglesa entrd en el

valle al dia siguiente encontrd abandonados noventa ca-
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fiones, cincuenta camiones y un millar de carros con toda
su carga. lLas Reales Fuerzas Aéreas tuvieron cuatro
muertos.  Los turcos perdieron un Cuerpo de ejército.s

Es verdaderamente impresionante la desvalorizacion de
la fuerza naval frente a la acérea, como dice un oficial
de la Marina inglesa. El comandante Kenworthy en su
libro Nueva guerra, nuwevas armas, osa escribir:  «La
nave de batalla estdt hoy tan superada como el velero de
tres puentes que ella descarté.  El avién torpedero re-
presenta para ella un gravisimo peligro.»

Sila nave de batalla es Hamada bateria flotante, v su
ralor tictico depende de la masa de fuego que es capaz
de concentrar sobre un determinado objeto, una escua-
drilla aérea puede considerarse como bateria volante.

] almirante italiano Castracane hace notar que la im-
portancia de la cooperacion a¢rea en una accion terrestre
no se puede comparar con la correspondiente en un com-
bate naval; los efectos de una gran bomba v de un torpe-
dero afortunado contra una gran nave, no encuentran
Con-

tintia razonando para afirmar que la Aviacion es la defensa

compensacion por no existir objetivo tan preciado.

mas eficaz de una base naval, y que ninguna flota podra
mantenerse en crucero dentro del radio de vuelo de las
fuerzas aéreas de defensa, las cuales colaborarin eficaz-
mente con los sumergibles, y los pueden sustituir con
ventaja, cuando por las condiciones de la mar o de la luz
¢stos no pueden obrar eficazmente. Este principio fué
con anterioridad maravillosamente desarrollado por el
capitin Entero, profesor de hombardeo de Los AlcAzares,
en un curso de conferencias celebradas en Cartagena, y
merecié el aplauso de todos, y un jefe de nuestra Marina,
intentando rebatirle con sofismas y datos de los primeros
tiempos de la Aviacion, no hizo sino confirmar lo ex-
puesto por nuestro brillante camarada.

Es el arma aérea la de mayor capacidad destructora
con menor gasto, y aventaja en ello enormemente a las
demdas. La industria suministradora de material se pue-
de orientar comercialmente en tiempo de paz, v gran
parte de ella puede defenderse, lanzando paralelamente
a los modelos especiales de uso militar otros tipos de
aprovechamiento comiun (motores, aviones, aparatos de
radio, fotografia, navegacion). Para un desarrollo pro-
porcional exige menor nimero de personal en activo que
cualquiera de las otras armas combatientes. El de reser-
va puede aplicar sus especiales conocimientos y activi-
dades de cardcter netamente civil (mecdnicos, radios,
fotografos y algunos pilotos), y el llamado de arrastre
exige menos instruccion, vigor y condiciones que el sol-
dado de trinchera, hasta el punto de que en Italia, para
este menester, se piensa en las mujeres y en los no aptos
para el servicio militar.

l.os cometidos que cabe confiar a la Aerondutica son
diversos y vastos; observacion y ataque son los mds

saracteristicos.  En el primero, es insustituible desde
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unos metros mds alld de la linea de contacto. En el
segundo, basta alejarse unos kilometros para que también
lo sea. Como defensa antiac¢rea la Aviacion de caza tiene
plenitud de eficacia, siendo el elemento mas importante de
la defensa, y aunque se complementa su accién con los
medios de defensa terrestre, nunca puede ser sustituida
por ellos.  Su extraordinaria movilidad la da también
flexibilidad de adaptacion a las exigencias ticticas, lo que
permite un maximo aprovechamiento de empleo.

Esto y mucho mas por hoy, que los progresos de la in-
dustria aerondutica e incesante labor de perfeccionamien-
te nos hace esperar para fecha no lejana las masas de
aviones de gran velocidad, extensisimo radio de accion,
inaccesible altura y enorme carga, que escapan a toda
accion desde tierra; y las escuadrillas de aparatos aufo-
mdticos, uno sélo de los cuales ird tripulado y dirigird a
los otros por medio de la radio hasta lanzarlos contra
el objetivo como gigantescos proyectiles.  Imaginese lo
que pueden llegar a ser estos aviones, todo carga agresi-
va, lanzados por catapultas para facilitar el despegue y
suprimir ¢l tren de aterrizaje, evitados los pesos de tripu-
lacion, armamento defensivo, instalaciones y combustible
de regreso.

Sin tener que recurrir a las esperanzas, el Arma Aérea
nos ofrece ya espléndidas realidades que merecen aten-
cion preferente de las naciones mds cultas.

En Espaiia solo disponemos de un escaso nimero de
unidades apenas aptas para el acompatiamiento de Ejér-
cito y Escuadra. Pero, eso si, ambas Aeronduticas, la
Militar y la Naval, se rigen por criterios distintos, se nu-
tren de presupuestos diferentes y han resultado inttiles
hasta ahora todas las gestiones encaminadas a fundirlas en
una sola, que ganaria en cohesién, economia y potencia.
Pero este estado de cosas parece que, felizmente, ha lle-
gado a su término. EI Gobierno de la Reptiblica va a
resolver a fondo el problema y, a semejanza de Inglaterra,
FFrancia, Italia y otros paises, van, al fin, a unificarse ser-
vicios cuya separacion solo pudo ser aconsejada por el
egoismo o la rutina, Puede preverse el éxito de la futura
organizacion, pero, cualquiera que fuese, no nos hard
afiorar un pasado en el que el interés supremo del pais
parece estuvo ausente; que exaltd en el personal indivi-
dualismos, incompatibles con la debida eficiencia y disci-
plina; que en punto al material, en esfuerzos siempre di-
vergentes, no supo proteger, ordenar, ni controlar la
produccién; y en cuanto a organizacién, en un juego
de emulaciones mal entendidas, permitia, entre otros
absurdos, hubiera centenares de kilometros de litoral
sin un mal refugio a nuestros hidros, y existian, en
cambio, en diez kilémetros de costa dos espléndidas
Esto no debia ser y no

bases con finalidad idéntica.

serd.  Se aunardn esfuerzos, voluntades y entusiasmos, y
habremos asi dado el paso imprescindible para organi-

zar la Aviacion grande y eficiente que Espaia necesita.
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