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Cémo nacieron los motores «Dragén»
Por JULIO DE RENTER A

Director de Elizalde, S.

N 1926 empez6 la Casa Elizalde a preocuparse de do-

tar a nuestra Acrondutica de motores enfriados por

aire, empezando por estudiar la aplicacion de las culatas

de bronce-aluminio, base de una antigua patente Elizalde,

principio adoptado luego generalmente por casi todos los

motores enfriados por aire, y, hoy dia, por un gran nime-
ro de motores enfriados por agua.

Esta patente preveia la constitucion de la parte superior
de los cilindros de una aleaciéon de bronce, en sus princi-
pios, y luego, de bronces de aluminio, formandose asi la
cdmara de explosion de un material dotado de las mejores
condiciones de evacuacion de calor.

En los primeros motores enfriados por aire se hacia de
acero la cAmara de explosion, pero se le anadia, debida-
mente ajustada o fundida sobre ella, una culata de aleacion
de aluminio.

La patente Elizalde, ampliamente empleada en sus co-
ches desde el afio 1919, hacia innecesario el empleo del
acero para la cdmara de explosion, con sus consiguientes
ventajas en cuanto a peso y en cuanto a permitir mayores
relaciones de compresion volumétrica, alejando el peligro
de detonacién y asegurando un mejor enfriamiento de la
cdmara de explosion en los motores enfriados por aire,
eliminando a su vez los puntos calientes que en las cdma-
ras de acero pueden producirse.

Esta solucién fué ripidamente aceptada por numerosas
casas constructoras, que comprcmli'eron en seguida las
ventajas que reportaba.

Elizalde, fiel a sus hormas de no limitar las activida-
des de las demds casas ni detener el progreso, venga de
donde vinlcrc, no ejercio sus derechos vigilando la apli-
cacion de la citada patente, obteniendo de su trabajo, ya
que no un beneficio material, la satisfaccion de haber con-
tribuido al mejoramiento de los motores.

L.a Casa Armstrong-Sideley, entre otras, la habia aplica-
do con ¢xito -y, por nuestra parte, hicimos conocer a la
Casa Lorraine nuestro proposito de efectuar su puesta
en prictica en Espaiia en una serie de motores enfriados
por aire de que carecia nuestra Aerondutica.

La Casa Lorraine estudié unos motores que luego supi-
mos estaban inspirados en motores Armstrong-Sideley, y
como nuestra idea quedaba asi desvirtuada y como, por
otra parte, habia llegado a nuestro conocimiento que pa-
recia interesar a la Aerondutica espaiiola la adquisicion
de las patentes «¢Japiters, ofrecimos en consecuencia la
fabricacion de dicho motor, aunque presentaba el incon-
veniente antes apuntado de tener la cidmara de combus-

tion de acero. Hoy ha desechado la Casa Bristol en sus
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nuevos motores este antiguo sistema, adoptando lo que
podiamos llamar «solucion  Elizalde», cuya aplicacion,
como antes decimos, se ha generalizado.

Se nos indicd que no interesaba dicho motor, ¥ en con-
secuencia decidimos estudiar por nuestra cuenta unos mo-
tores enfriados por aire, orientdndonos hacia soluciones
mds modernas que las que los motores «Jupiter», «Arms-
trong» y sus derivados «Lorraine» nos ofrecian.

Inmediatamente nos dimos cuenta de que las dificultades
de todas clases con que habiamos de luchar eran enormes,
y con objeto de poner de manifiesto toda la posible téc-
nica espanola, instituimos un premio para un proyecto
espanol de motor, sin fijar condicién alguna y dejando al
arbitrio del Consejo Superior de Aerondutica, que organi-
z0 un concurso al efecto, el fijar o no las caracteristicas a
que debiera atenerse el citado proyecto. Este organismo
fijo unas directrices técnicas, en las que marcaba la pre-
ferencia para los motores enfriados por aire, va que eran
de los que carecia nuestra Aerondutica.

Algunos elementos técnicos tuvieron la idea de des-
arrollar un proyecto en colaboracion, y a ellos ofrecimos
nuestra aportacion téenica y experimental; pero abando-
nada por sus iniciadores la idea, nosotros decidimos pre-
sentarnos a dicho concurso como un aspirante mds.

Nuestro anteproyecto fué¢ premiado en septiembre de
1928, y a partir de aquel momento nuestras actividades
téenicas se han multiplicado para dar solucion, no ya
solamente a la construccion de un motor, sino a los varia-
dos y numerosos problemas ¢ue un nuevo tipo plantea,
sobre todo en nuestra Nacion, donde a la penuria de los
medios econdmicos en que la industria ha de desenvolver-
se, hay que anadir la falta de laboratorios experimentales
de motores, de aplicacion de combustibles, lubricantes y
otros elementos accesorios; todo hemos tenido que irlo
creando nosotros, v asi hoy dia nuestras luchas y desvelos
empiezan a verse recompensados con resultados pricticos
positivos, ¥y con lo que para nosotros tiene mas valor:
con una experiencia que modestamente, pero con todo
entusiasmo, ponemos al servicio de la Aerondutica es-
panola.

Asi nacid el motor Dragon...

IZ] relato de su gestacion s6lo ocupa unas lineas, pero
la simple consideracion de los problemas que ella ha
planteado y el conocimiento de las condiciones especiales
en que nos movemos, bien pueden poner de manifiesto
la necesidad de muchos meses de intensa actividad y de
constante preocupacion.

En primer lugar, hemos de decir en nuestro descargo,
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que hemos conseguido que todas las materias primas sean
nacionales, excepto las aleaciones a base de magnesio
(Elektron), importadas de Alemania, pero que esperamos
tener nacionalizadas para las primeras series que fabrique-
mos de estos motores.

Ademds, nos ha faltado el calor que debe acompanar
a empresas de esta importancia, ¥ que, a nuestro juicio,
s6lo se consigue con la cooperacion; hemos de recordar
a este propodsito una instalacion para ensayos de monoci-
lindricos de que los servicios oficiales alemanes disponen,
donde se pueden definir las caracteristicas y condiciones
de empleo de culatas y ¢mbolos, verdaderas piedras de
toque de los motores enfriados por aire; ¥y no hablemos
de los conocidos organismos que, como la N. A. C. A.
(National Advisory Commitee for Auronautic, norteame-
ricana), auxilia eficazmente a sus proyectistas y produc-
tores de motores.

Bien es verdad que nuestros organismos oficiales no
cuentan con los elementos de que disponen otros paises
por causas ajenas a su voluntad, pero nuestra modesta
opinidén es que a ese fin tienen que orientar su esfuerzo,
en primer lugar, y asi deben comprenderlo las clases
directoras, dotando a nuestros servicios téenicos de toda
clase de medios para que su labor sea fructifera y de eficaz
ayuda a la industria espatiola de aerondutica.

Por otra parte, ha de tenerse en cuenta que nuestros
esfuerzos no han sido encaminados a obtener un solo tipo
de motor, sino que esperamos que, en corto plazo de
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tiempo podamos ofrecer, debidamente homologados, los
tres tipos que, por tener las mismas directrices téenicas,
se acogen bajo el nombre genérico de Dragdn.

Son estos motores:

Motor Elizalde tipo Dragdén 1’11 320 cv., 7 cilindros en
estrella, 18,55 litros de cilindrada, compresion 5,25 y peso
de 275 kilogramos; el Elizalde Dragdn IX de 420 cv., g ci-
lindros en estrella, 23,85 litros de cilindrada, compresion
5,5 ¥ peso de 300 kilogramos; el Elizalde Superdragdin de
520 cv., ¢ cilindros en estrella, 30,03 litros de cilindrada,
compresion 5,5 v peso (con reductor) de 380 kilogramos.

A titulo informativo, afadiremos que lo invertido en su
construccion y experimentacion sobrepasa la suma de
1.000.000 de pesetas, y que el motor Dragdn IX, que se
presentard a los ensayos de homologacion, hace el nimero
seis de los construidos en su tipo.

Los motores Dragon VII y Superdragdén son deriva-
dos del Dragon IX, y nosotros consideramos que la suma
gastada, aunque de importancia para nosotros, es hien
poca cosa comparada con lo conseguido. Disponer de
wna organizacion, de una técnica v de una experiencia
que permite proyectar v realizar motores de aviacion
con elementos del pais.

Y ante este resultado, nuestro optimismo es grande;
sabemos que la lucha con la realidad es dura, y aunque
podamos ser tachados de inconscientes, no ignoramos
lo que pueden dar de si la fe y la voluntad puestos al
servicio de una causa grande.

CIUDADES ESPANOLAS

Vista panordmica de Sevilla.
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