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proteccion del vuelo a Guinea del «12-71»

Por JOSE CUBILLO FLUITERS

Jefe del Servicio de proteccion de vuelos

de Aviacidon Mililar

UANDO la Superioridad concedié la autorizacion
necesaria a los pilotos capitin Rodriguez y teniente
Haya, para la realizacion de un viaje a la Guinea Espaiiola
en vuelo directo desde Espaifia, el Servicio de Proteccion
del Vuelo de la Aviacién Militar, se encargd de efectuar
los trabajos necesarios para la preparacién meteorolégica

Cre-
vendo que serd de interés para los lectores de esta revis-

e informes precisos en la realizacién del vuelo.

ta conocer la forma en que se han realizado los referidos
trabajos, nos permitimos redactar las presentes lineas, en
las que se resume cuanto se ha hecho.

Desde luego, los pilotos tenian decidido en principio
realizar el viaje aprovechando la luna llena de diciembre
o enero, porque los estudios climatolégicos e informes
recogidos por cllos, coincidian en que esos dos meses
eran los mas favorables para la travesia del Desierto.

Partiendo ya de este punto inicial, mu; acertadamente
escogido por los pilotos, el Servicio de Proteccion del
Vuelo realizé los estudios y trabajos, dividiéndolos en
tres partes que corresponden a las tres clases de infor-
mes que se necesitan en la realizacién de un viaje acreo,
y que son:

1.2 Informes climatoldégicos.
2.° Situacion general sindptica.
3.2 Estado de la ruta.

Y esta misma forma de clasificacion serd la que sigamos
en nuestra exposicion:
l 0

cantidad posible de datos a este respecto, se acudid a las

Informes climatolégicos. — Para tener la mayor

fuentes siguientes:
a) Las Pilot Charits, pues si bien es cierto que estas
cartas publicadas por el Servicio Meteorologico de los
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Estados Unidos se refieren casi exclusivamente al Atlin-
tico, tienen, sin embargo, importancia por la relacién que
después se hard notar con la naturaleza del tiempo pro-
bable en el Desierto de Sahara.

En la hoja de diciembre de las Pilot Charts, se observa
que la region de los alisios del Nordeste abarca en las
Sierra
viento
exclu-

proximidades de Africa, desde Mogador hasta
Leona, y que en esta zona las direcciones del
estin comprendidas entre el Norte y el Este, casi
sivamente con una velocidad de 20 millas como més
frecuente.

Estando, pues, bien establecida en esa zona la corriente
del Nordeste, incluso en puntos préximos a la costa, hay
que suponer que si las circunstancias de presion en Africa
no eran opuestas a la formacién de una corriente de este
género, se extenderia también al Desierto, en gran parte,
el régimen de alisios.

Otra circunstancia interesante es también la tempera-
tura, tanto del aire como del mar. Las lineas que repre-
sentan la temperatura del mar y las que representan las
del aire, son casi coincidentes, lo cual es indicio de que
no habrd tendencia a producirse movimientos verticales
del aire, resultantes del contraste de temperatura, ni tam-
poco formacion de nicblas o brumas importantes, salvo
en la zona entre Mogador y Lishoa, en donde no son tan
paralelas las curvas indicadas.

Pero es también interesante dejar sentado que la tem-
y aire maritimo entre los paralelos de

30° y 10% varia de 6o a So grados FFarenheit, es decir,

peratura del agua

entre los 15,5 v 20,6 grados, de cuyo dato haremos uso.
b) Cartas de Isotermas de enero (Isoquimenas).—Por
una carta de esta clase, tal como la del Atlas de Hann, se
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ve que la temperatura media de la region de Africa, com-
prendida entre los paralelos citados antes, va desde los 14
a los 20 grados, es decir, que en los meses de diciembre v
encro, la temperatura media del continente es la misma
que la del Océano Atlantico; por consiguiente, ¢llo indica
(que en esta ¢poca no son de temer grandes movimientos
de aire entre mar y continente, y serdn poco probables
las grandes perturbaciones.

)
ve que el régimen de la presion media en la region del

Carta de Isobaras de enero.— En el mismo Atlas se

Desierto es superior a la normal, y que solamente en el
Golfo de Guinea la presion es ligeramente inferior a la
normal; es decir, que en la mayor parte del recorrido que
habia de ser hecho en vuelo directo, en invierno es mis
probable el régimen de alta presiom, cosa natural y en
armonia con las circunstancias de temperaturas (ue se van
detallando.

Asimismo este régimen induce a pensar en la probabili-
dad de que el régimen de alisios pueda establecerse en el
Desierto, puesto que estando éste en régimen de alta, el
viento soplard del continente hacia el mar; por lo que se
ve la correspondencia con las indicaciones hechas al prin-
cipio acerca de los datos de las Pilot Charts.

Isotermas de enero

Estudio sobre el Mediterrdineo, desde el punto de

d)

vista de navegacion aérea, por W. Georgii.—En la Me-

teorologia Aerondutica de dicho autor hay un capitulo
dedicado al Mediterrdneo, del que tambi¢n se han obte-
nido datos interesantes que concuerdan con los ya citados.

W. Georgii establece acertadamente una analogia entre
el régimen alisio y el Mediterrdneo, condicionada por la
diferencia de temperatura entre el mar y los continentes
.&fric;l, Europa y Asia que este mar enlaza, de donde re-
sulta que en invierno es mds probable que el mar esté en
régimen de baja y los continentes en alta, y en verano al
contrario; y asi resulta de la carta de la presion media en
enero, con los datos de 1878 a 1913.
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Este resultado confirma la probabilidad de no existir
perturbaciones de importancia en la region del trayecto.
LLos temporales habidos en Thnez durante los dias del
15 al 20 de diciembre estin de acuerdo con la climatologia

senalada.

Isocbaras y vientos de enero

]
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e) Tipos de tiempo en Marruecos.—El capitin Jury y
el teniente Dedebant, encargados del Servicio Meteorolo-
gico Militar del Protectorado Francés desde 1922, han pu-
blicado un notable estudio sobre los tipos de tiempo en
Marruecos, a cuyo estudio se acudié también, siendo im-
posible reproducir aqui, ni aun en extracto, cuanto en
dicho estudio se contiene. Diremos Unicamente que re-
sulta de los datos recogidos en Marruecos que la época
mds probable de buen tiempo en esta zona es también de
la segunda quincena de diciembre a la segunda de enero,
que es el designado con el nombre de tipo A, durante el
cual los sondeos en Rabat acusan corriente de Noreste
francamente establecida en correspondencia con el alisio
atlintico; todo de acuerdo con los datos anteriores. Los
resultados de sondeos de diciembre y enero enviados por
el capitan Chabaud del Servicio Francés del Protectorado,
acusaban los resultados siguientes:

\

Agadir, — Viento en el
suelo, calma 605,6; di-

s i6n. vieesnia. E.2446 )p il ob-
embre. J . reccion. ...l - 244, or mil ob
Diciembre. { g\, Denib. — Viento en W. 67,5 servacios

el suelo, calma 815,5;
direecion s aiiine
Agadir. — Viento en el
suelo, calma 462,85; di-

\N.yNE.26) nes.

|

Rhero reccién ...,......... E. 211,28 )pormil ob-
"*""* ) Bou-Denib.— Viento en ? NW. 48,5 Servacio
el suelo, calma 820;  ap Lo nes:
( direcci(m!............’\N‘\E'w’s,

Se ve que, en general, es mis conveniente diciembre
que enero, por tener una proporciom mayor de calmas.
Por tanto, la ¢poca fijada por los aviadores era la mds fa-
vorable para un vuelo como el realizado, y, dentro de
lo que humanamente puede preverse, la eleccion estaba
bien hecha.



REVISTA DE AERONAUTICA

Er. HARMATTAN. — Como dato climatolégico aislado, pero
interesante para la zona que habian de recorrer los aviadores,
esti el viento llamado Harmattan; es un viento debido, como el
Simoun, el Khamsin, el Sirocco, ala alta temperatura del Desierto.
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Es un viento que sopla tres o cuatro veces en cada estacion
desde el interior de Africa hacia el Océano, en la costa com-
prendida entre Cabo Verde y Cabo Lépez, siendo mis frecuente
en los meses de diciembre, enero y febrero; dura uno o dos
dias ordinariamente, a veces cinco o seis; su fuerza es mode-
rada, pero le acompaia una bruma especial que produce muy
mala visibilidad; el Sol queda reducido muchas veces a un
disco rojizo, las particulas de bruma son de polvo finisimo del
Desierto que llega hasta la mitad casi del Atlintico con intensi-
dad decreciente, depositindose el polvo sobre la hierba, las
hojas, los objetos o los seres humanos, produciendo una gran
sequedad que hace a las personas que se les pelen cara y manos
si dura cinco o seis dias; para prevenir estos efectos, se frotan
los indigenas con grasa; teniendo, ademis, como efecto notable,
el de hacer curar las fiebres intermitentes.

Este viento se intercala dentro del mar, entre el alisio v el
contraalisio, resultando el primero de una pequefia potencia de
800 a 1.000 metros, viniendo luego el viento del Este caliente
del Desierto (9 a 10 grados de diferencia con el inferior) y, por
fin, la corriente del Sureste del contraalisio; expediciones cien-
tificas recientes han confirmado estas particularidades, conocidas
desde muy antiguo.
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30 En la Central de

la Seccion Meteorologica del Servicio de Proteccion de

Sittuacion general sinéptica.

Vuelos, se dispone de los receptores apropiados para re-
coger el Servicio Internacional Meteoroldgico, con el que
se formulan diariamente la carta isobdrica de Europa y
Norte de Africa, en lo que puede afectar al régimen de la
Peninsula; se disponia, pues, de estos elementos; pero,

si normalmente esto es suficiente, para un viaje como el

que se preparaba no lo era, pues habia de Hegarse mucho
mds al Sur de lo que diariamente se alecanzaba, incluso a la
misma Guinea, punto final del viaje.

A este fin, se envié al capitan Menéndez, del Servicio,
a Rabat, con el fin de ponerse de acuerdo con el Servicio
Meteorologico Militar francés, y al mismo tiempo nos diri-
gimos al general Delcambre, director del Office National
Méteorologique, en Paris, para obtener todos los datos de
que dispusiese Francia,

- CARTA. DE NMURBROSIDAD -
Dia?48dediciembrede (931 alas 8 horas

Cedigo do nubosidad
B Poco cubierto (alrededar de )
Cubizrte con claves (Ys)
B Totzimente cubiests
2] Despajats
[l Mietla con cielo clave

Eula zoma sin color es qee nohay dales

Como resultado de esta gestion, por medio de las esta-
ciones de Larache vy Atalaydn, se recogian todas las emi-
siones de tiempo de Africa, de hora en hora, a partir de

las seis de la maniana, que abarcaban hasta Colom-Bechar,
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proximamente, zona de accion
del Protectorado Marroqui, pues
de ahi al Sur corresponde al
Africa Occidental francesa, cu-
vas noticias son emitidas a las
once horas por Dakar en longi-
tud de onda de 26 metros.

Como para obtener el tiempo
de Guinea se solicito la coope-
racion de la Compania Transra-
dio por conducto de la Direccion
de Marruecos y Colonias, y la
recepcion de las emisiones de
Dakar es dificil, se interesd tam-
bién de dicha Compania reco-
giese las citadas emisiones y las
enviase a Cuatro Vientos, como
asi lo hizo a partir del dia 18.

Desde el dia 12 se recibia dos
veces al dia el estado del tiempo
en Benito, a unos 20 kilometros
de Bata, punto final del viaje, y
el de Santa Isabel; siendo de
notar que entre los operadores
de radio de estas estaciones
habia uno que presto el servicio
en Aviacion e hizo la informa-
cién meteorologica durante un
ano, cuya circunstancia fu¢ muy
favorable para obtener los datos
necesarios con claridad.

Asi, pues, se disponia:

Del Servicio General Interna-
cional,

De todas las emisiones del
Protectorado francés,

De la emision del A, O. I,

De las noticias de la region de
llegada,
resultando un promedio de noti-
cias de una por cada 100 O 150
kilometros aproximadamente;
bastante nutridas dada la gran
extensidn del viaje, quedando
sin cubrir unos 1.000 kildmetros,
aproximadamente, de la selva
de Niger por no hacerse emi-
siones de dicha region.

Estas emisiones daban los da-
tos necesarios para una carta
sindptica v los del estado del
tiempo, con lo que quedaban
dos necesidades

cubiertas las

senaladas, pues segin el C. L
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N. A. se debe dar al piloto el estado del tiempo, no sélo
a lo largo de la ruta, sino en un frente de los tres cuar-
tos de la longitud del trayecto sin escala, lo que aplicado
a este caso, exigia el conocimiento del tiempo en casi
todo el Africa, puesto que correspondia a 1.500 kilo-
metros a cada lado, cosa que fu¢ ampliamente satisfecha
en la informacion facilitada.

Ademis de lo indicado, el Servicio francés prometio
enviar una prevision especial para Marruecos hasta cl
limite con el Desierto, cada tarde desde los tres dias antes
del fijado para la salida, y, por fin, el Servicio Meteorold-
gico del Instituto Geogrifico envio también una prevision
general por la maiana y otra por la tarde desde tres dias
antes de la salida.

Sin embargo, es de advertir que como la salida estaba
proyectada para dias antes, el Servicio francés dejo de
enviar la prevision desde el 22, y el Meteorologico del Ins-
tituto Geogrifico no hizo la prevision completa ¢l dia de
la salida ni para Cuatro Vientos ni para Sevilla, por no
haber recibido los datos completos, con lo que resulto que
la informacion el dia de salida fu¢ hecha solamente con
los elementos del Servicio de Aviacion,

Yara poner estos datos en forma clara y visible, se hicie-
ron unas cartas en proyeccion gnomanica de la region del
vuelo, y un perfil de la ruta, cuya reproduccion publicamos
con este articulo.

En esas cartas se dibujaba, en una la situacién isobdrica
y vientos, y en otra la nubosidad, como igualmente en el
perfil se indicaba el estado del cielo y el viento, tanto en
la ruta como en las regiones proximas laterales.

Los pilotos visitaban la Oficina de Meteorologia, y de
una ojeada se daban cuenta del estado de la ruta que ve-
nian siguiendo desde antes de emprender el vuelo.

El trabajo estaba terminado cada dia, proximamente, a
las once v media, puesto que por las emisiones de Dakar,
hechas a las once, no podian tenerse todos los datos antes
de dicha hora.

Al decidir los pilotos, con muy buen acuerdo, la salida
de Sevilla, dado el estado que venia teniendo el tiempo al
Sur de Espana, se trasladaron a Sevilla el comandante
Mas, para asegurar ¢l enlace por radio, pues la casualidad
hizo averiarse en aquellos dias la estacion radio de Sevilla,
v el teniente Azcdrraga, para la confeccion de las cartas
del tiempo.

ara dar idea del trabajo de la estacion receptora de
Cuatro Vientos, se acompaiia un estado de las horas de
emision v longitudes de onda de las distintas estaciones
internacionales que se recogieron, y asimismo un estado
del namero de observaciones recibidas en los distintos
dias, por diferentes conductos.

Todo este trabajo era ejecutado por el siguiente per-
sonal:

Dos radios de servicio en la estacion de trifico de Cua-

tro Vientos.
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Dos radios de servicio en la estacion de recepeion me-
teorologica de Cuatro Vientos. (Listos mismos radios des-
cifran y dibujan la carta sinéptica de Europa.)

Dos auxiliares civiles (personal del servicio).

Dos soldados ayudantes.

Un telegrafista.

Dos comandantes.

Ll dia 21 fu¢ sin duda el que méas favorables circunstan-
cias presentaba el tiempo para el vuelo incluso desde
Madrid, pero los pilotos pensaron salir principalmente
del 23 al 25: querian aprovechar la luna llena para la tra-
vesia del Desierto, cosa acertada, pues durante la noche
no son de temer las tempestades de arena.

El 23 no se decidieron a salir en vista del estado del
tiempo y puesto que todas las probabilidades eran de que
mejoraria para el 24. '

El cardcter del tiempo durante los dias en que se realizo
el viaje no era el que corresponde al buen tiempo tipico
de Marruecos en invierno con anticicléon de las Azores
(el A de Jury y Dedébant).

Tampoco correspondia al B. 2 (regeneraciones por el
Sur de ciclones atlanticos por la presencia de fuerte anti-
ciclén en Europa) por no existir la primera parte; sin ser
tipico completamente correspondia la situacién al tipo B. 3
de corriente derivada del frente polar, con régimen de
Noroeste acentudndose mis este efecto en el dia 23 por el
descenso y corrimiento a Oriente del anticicléon europeo,
que hizo alcanzar la accidon de su borde meridional al Norte
de Africa y lleg6 a producir temperaturas bajas en el
Atlas (alguna nevada) y hasta en Laghouat 2 grados y otros
muchos puntos también bajo cero; en Colomb-Bechar
mismo 4 grados, temperatura muy baja para el Desierto,
sometiendo el Norte de Africa a una verdadera irrupcion
de aire frio.

Eran puntos vitales de la ruta, el Atlas, por su altura y
encontrarle ain con el aparato muy cargado, vy despuds,
naturalmente, el Desierto por las nieblas de arena.

Se veia que el cardcter del tiempo durante el dia en la
primera parte del trayecto era de aumento de la nubosi-
dad, siendo mayor por la tarde que por la manana, y otro
tanto ocurria siempre en la region de llegada, siendo de
notar que la cumbre del Camerdn, de 4.000 metros, siem-
pre estaba cubierta de nubes, por lo que la noticia de
Santa Isabel era interesantisima, ya que permitia conocer
las condiciones hacia el mar para poder evitar la capa de
nubes, y asi efectivamente hicieron los aviadores en su
viaje; precisamente en Santa Isabel estaba el operador de
radio que habia pertenecido a Aviacion y daba la indica-
cion del estado de la cumbre.

Es también digno de notar que al Oeste de la ruta, el
Observatorio de Ouallen daba indicacion del tiempo pre-
sente despejado, pero anterior de turbonadas de arena
(tolvaneras), y estaba la tolvanera a ocho kilometros, en
Tamanrraset, con fuerte viento del Oeste, por lo que se
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indicd tiempo de tolvaneras hacia ¢l Este, en la region
correspondiente, v la observacion de la tarde conlirmo
esa indicacion, pues Fort-Flatters y Ouargla daban a 10
kildmetros el referido tiempo; los aviadores encontraron,
en efecto, el margen posterior de la tormenta de arena
con sus efectos de mala visibilidad.

Como a la hora de salida no se disponia atn de la infor-
macion de Dalkar, no se pudo facilitar, pero como todos los
dias anteriores se acusaban ntcleos de niebla en Agadés o
Zinder, se indicd la probable presencia de estas nieblas,
tanto htmedas como de arena, cosa que los aviadores
comprobaron también en la madrugada del 25.

[2] dia 23 no se hizo la salida por la nubosidad fuerte del
Atlas v el viento fuerte de costado a la pista de salida, v
aunque el dia 24 habia este viento, ya no era tan violento
ni tan normal a la pista,

Hay que hacer constar el violento Levante que encon-
traron en el Estrecho, que llegd hasta los 8o kilometros
hora, produciendo grandes destrozos en Mdlaga y Algeci-
ras, realizando la salida, sin embargo, por ser probable el
aumento de nubosidad para el dia siguiente, aunque dis-
minuiria el Levante, v ese aumento era mds de temer que
el efecto del viento, para el que disponian de suficiente
radio de accidn,

Con lo expuesto creemos haber dado una idea del tra-
bajo realizado por el Servicio, con todo el entusiasmo
puesto en ser ttiles a la Aviacion.

RELACION DE DATOS METEOROLOGICOS RECIBIDOS, CON EXPRE-
SION DE LAS ESTACIONES EMISORAS, HORARIO ¥ ONDAS

Recibidos por la estacion fija. — A las cinco cincuenta, seis
cincuenta, ocho veinte, diez cincuenta y catorce veinte horas,
informaciones meteorolégicas de Fez y Tazza, por mediacién de
Casablanca Indicativo, C. N. B. Onda, 1.288 metros.

A las diez v ocho quince horas, prediccién del tiempo del
Centro de Africa, en idioma francés, por mediacién de Casa-
blanca, Larache y Granada.

A las seis cuarenta, siete cuarenta, diez y diez y diez cuarenta
horas, informacién meteorolégica de Ordn, Argel, Insalha, Co-
lomb-Bechar, Setif, Biskra, Tougoutt, Ouargla, Benni-Abbés,
Cabo Carbén, Adrar, Tamanrraset, Bone, Cabo de Garde, Cabo
Tennes, Fort-Flatters, Ain-Sefra, El Golea, Timimount, La-
ghouat, Fort-Polignag, por mediacién de Argel, F. O. A. Onda,
1.240 metros, y Atalayén y Los Alcdzares.

A las siete horas, informacién meteorolégica de los nueve
aerddromos militares.

A las siete cincuenta horas, informacién meteorolégica nueve
estaciones radiotelegrificas militares, por mediacién de E. G. C.
en onda de 500 metros,

A las siete horas, recepcion de informacién meteorolégica de
51 observatorios civiles, por telégrafo, por mediacién del Palacio
de Comunicaciones.

Estos tres tltimos apartados se reciben nuevamente a las doce
horas.

A las once horas, y por mediacién de la Compaiia Transradio
Espafiola, se recibe el meteorama de Dakar,,incllicati\'o F.G. A.
Onda, 26 metros, con varias estaciones del Africa Occidental
francesa, hasta Nigeria, Agadés y Zinder,

A las veintiuna horas, prediccién del tiempo por el Servicio
Meteorolégico del Instituto Geogrifico, recibida por teléfono en
Cuatro Vientos.

Recibidos por receptores instalados en la Escuela Superior de
Aerondutica. — A las siete diez y siete cuarenta horas, datos de
Espaiia, por mediacién de Prado del Rey. Onda, 13,200 metros.
Inéicativo, E.G. C.

A las siete quince horas, informacién meteorolégica de Suiza,
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por mediacién de emisora de Berna. Indicativo, H. B. B. On-
da, 3.400 metros.

A las siete veinte horas, informacién meteoroldgica de Alema-
nia, por mediacién de su emisora Hamburgo. Indicativo, D. K.
B. y D. D. M. Ondas, 3.350 y 53 metros.

A las siete veinticinco horas, informacién colectiva de Europa
Occidental y Norte de Africa, por mediacién de la Torre Eiffel.
Indicativo, F. L. E. Ondas, 7.200, 73 v 43 metros. Duracién,
una hora quince minutos.

A las siete treinta y cinco horas, informacién de Dinamarca,
por mediacién de Copenhague. Indicativo, O. X. I&. Onda,
5.300 metros.

A las siete cuarenta horas, informacién de Suecia, por media-
cion de Karlshorg. Indicativo, S. A. |. Onda, 4.275 metros.

A las siete cincuenta horas, informacion de Noruega, por me-
diacion de Oslo. Indicativo, L. C. H. Onda, 5.454 metros,

A las ocho horas, informacién de Inglaterra, por mediacion de
Londres. Indicativo, G. F. A. Onda, 4.098 y 43 metros.

A las ocho treinta y cinco horas, informacién de Italia, por
mediacidn de Roma, Indicativo, I. D, O, Onda, 32 metros.

A las ocho cuarenta horas, informacién de Portugal y Azores,
por mediacién de Lisboa. Indicativo, C. T. V. Onda, 33 y
2.400 metros.

A las ocho horas, informacién colectiva de Marruecos, por
mediacion de Casablanca. Indicativo, C. N. M. Onda, 3.600
y 26 metros.

A las siete cincuenta horas, informacién colectiva de Noruega,
Suecia, Dinamarca, Rumania, Yugoeslavia, Checoeslovaquia,
Polonia y Letonia, por mediacién de Hamburgo. Indicativo,
D. K. D.y D. D. M. Onda, 3.350 y 53 metros.

REVISTA DE AERONAUTICA

DENSIDAD DE DATOS METEOROLOGICOS RECIBIDOS DIARIAMENTE
PARA LA PROTECCION DEL VUELO A GUINEA DEL APARATO
NUMERO 12-71

Colectivo internacional dado por Francia..... 138 estaciones.

Complemento dado por Alemania... ....... 10 —
- dado por Dinamarca. . .... i 6 —
- dado por Suecia..........o... 17 —

- dado por Inglaterra... ........ 20 -

Total de partes internacionales . . . 191 estaciones.

ARGEL, por Los Alcizares, partes a lus siete diez, ocho diez,
diez diez, diez cuarenta, trece cuarenta, diez y seis cuarenta,
diez y ocho diez, diez y ocho cuarenta horas, comprendiendo
del desierto 12 estaciones. .

CASABLANCA, por Larache y Granada, partes a las cinco, seis,
siete, ocho, diez, diez y seis y diez y sicte horas, comprendiendo
de Marruecos ocho estaciones. i

DAKAR, por la Transradio, a las once horas, parte del Africa
Occidental Francesa, comprendiendo 12 estaciones.

FERNANDO POO, por la Transradio, a las ocho y a las diez y
seis horas, da el parte de Santa Isabel y Bata, comprendiendo
dos estaciones.

Total estaciones Internacionales..

vere - 1G1
Total estaciones de Africa....

34

Total de estaciones vecibidas...... 223

Hoja de ruta entregada a los aviadores capitdn Rodriguez y teniente Haya al emprender el vuelo en Sevilla.

SITUACION ATMOSFERICA EN LA RUTA DE SEVILLA A GUINEA

Dia 24 de diciembre de 1931, a las ocho horas.

Santa Isabel .../ calma......|nuboso...| 1/ 1LOOK
Bata....... Jealma......|nuboso., | 4/4 TON

LOCALIDAD Viento Cielo | Mg | Auwr? Iisibilidad| povace | Toiumne™ | Paso de sierra OBSERVACIONES

354, Sevilla........|ENE S8 k.. |[despejado) — — 20,000 | bueno...| estacion.® - Nubes flojas y altas hacia

el mar.

369, San Fernando..| E flojo.. ..|despejado| — - 20,000 | bueno...| estacion.? —

344, Tarifa.... ....|E50 k.. . .|nuboso...| 3/4 1.0000 10,000 |variable.| mejorar.. .| franqueable.

330, Ceuta...,......|E40 k. ....|nuboso ..| 2/4 600] 20000 [variable.| empeorar | franqueable.

(622, Tetudn... ....|E40 k......|nuboso...[ 14 1.500} 50,000 jvariable.| dudoso...|franqueable.

' Batel....... ..|NE flojo.. [nuboso...| 1/4 [altas..[buena... — — franqueable .

621, Melilla.... ...[NW 22 k.. |nuboso...| 1/ 1500 20,000 |variable.| dudoso ..|franqueable.

611. Tazza.........|E 15 k.. ...|despejado| — - 50.000 | bueno... - - Tiempo anterior despejado

G10. Fez (dcha.)....|E 15 k.. ...|nuboso...| 1/} |altas .| 50.000 |bueno... —

612. Oudja (izqda.) .| E 15 k..... |nuboso...| 1f4 [altas. |buena. . — = =

641, Laghouat (izq.)) WSW 25 k |nuboso...[ 4/4 2000 50.000 |[llovizna. - — Probable lluvia, fuerte.
|614, Midelt.........|calma.. ..|despejado| — —= 20000 | bueno.. = franqueable.

G35, Colom-Bechard| calma.. .. clespejado. —_ —_ A0 | bueno... — —_ Tiempo anterior, llovizna.
| 639, Benni-Abbés.. .| NE flojo.. . .| despejado,| - — |mediana.| bueno.. - —

G643, El Golea (izq.).| NEH k.... [nuboso.. | 1/ [H-25000 50,000 |bueno. . — —_ |
/640, Timimoun... .|NE 15 k.. . despejado| — — 15,000 | bueno... — — |
| G149, Fort-Flatters...|NE 10 k.., |despejado) — — 1-LO00 | bueno... = — Tiempo anterior, ), cubier-
| to ¥ viento de arena.

G657, Insalah........ NE 15 k....|despejado,| — — |mediana. - - =

646, Adrar.... .. |calma.. . .|despejado| — — 20,000 | bueno,. | estacion.” -

GI8. Guallen...... |calma.. ...|despejado| — — |mala.... — — = Tiempo anterior, turbo-

nadas.

(i51. Djanet (izq.).. | NE 25 k.. .|nuboso...| 1/ |4-25000 20000 |bueno...|estacion.” -

652, Tamanrraset. . .| W 20 k.....|nuboso...| 3/4 bajas. 5,000 -_ n—r —_ Truenos, sin precipitacion.

Turbonadas moviéndose
hacia el E.

Estos datos son tiempo pro-
bable, segiin la informa-

127, Kidal (dcha.).. . ﬂ(lju. . 5o tlespeja(lo. — — mediana. e - — \ ;;.ml.:‘:le. <}'|:I=.s zl::lftlzlr.l!l:{rlc_s,;{s»

130. Agadés... . ..[flojo..... .[nuboso...|pocas| -- |mediana) — —_ — B aitarts. |

158, Zinder ....... |flojo... . .|nuboso...|pocas| - |mediana. — — — ’ En Agadés o Zinder pro-

bable niebla por la ma-
nana.

Sokoto . — — — — — - — — Sin datos de la Nigeria in-
olesa,

15,000
10,00N)

Elobservador de Sta. Isabel
ve cubicrto de nubes el
monte Cameron, En IU'{)I
Benito, campo himedo, |

bueno... - —
bueno... — e |

E1n OFICIAL ENCARGADO DEL SERVICIO,
Luis de Azcdarraga.



