Rodolphe de Hemricourt de Grunne

ESDE mis primeras vivencias

con veteranos miembros de la

Aviacion Nacional, en innumera-
bles ocasiones les escuché hablar con
gran afecto de «Rodolfo», un solitario
voluntario belga que vino a Espafa
para combatir al comunismo, pero muy
poco pude saber de quién era real-
mente. Luego, la vida me llevé a inves-
tigar y escribir sobre nuestra historia
aeronautica y poco a poco pude saber
algo mas, aunque los varios escritores
belgas a los que fui conociendo perso-
nalmente en los Salones Aeronauticos
de Le Bourget, afios 60 a 70, siempre
eludieron el tema, tal vez por estar to-
davia repletos de antiespafolismo, y
solamente hace unos pocos afos,
cuando tuve el placer de conocer a
Jean-Louis Roba, compaiero de re-
daccion en la revista francesa AVIONS,
fue cuando realmente supe quién fue
Rodolfo y es por ello por lo que ahora
me atrevo a escribir esta sencilla rese-
na biografica.

Rodolple Charles Geofroy de Hemri-
court de Grunne nacié el 18 de no-
viembre de 1911 en Etterbeek-lez-Bru-
xelles, siendo el cuarto hijo de Char-
les, Conde de Hemricourt y de Maria,
Condesa de Montalembert, pertene-
ciente a la nobleza de Francia.

Su primera infancia transcurre en
Bélgica, pero a los tres afos parte con
su familia a Inglaterra obligados por los
avatares de la 12 Guerra Mundial. En
1917 regresa al continente y es en Pa-
ris, en donde la familia ha establecido
su residencia, donde pisa por primera
vez una escuela. El fin de la guerra, al
ano siguiente, hace que regresen a
Bélgica y las cosas vuelvan a la nor-
malidad. Rodolfo es internado en un
colegio religioso y mas mal que bien
termina su escolaridad, pues los estu-
dios no le interesan demasiado. Cal-
mMoso en apariencia, buye de energia
contenida, pero Unicamente para aque-
llo que le interesa realmente, haciendo
gala de una independencia absoluta
que le lleva a apartarse de grupos u

organizaciones colectivas como los
Scouts.

Finalizados sus estudios medios, se
le presenta el dilema de realizar estu-
dios universitarios por los que no tiene
el menor interés, por lo que al final es
enviado a Casablanca, en el Marrue-
cos francés, en donde en la Escuela
de Agricultura de Maison Carrée consi-
gue obtener el titulo de Ingeniero Agro-
nomo.

En 1933 regresa a Bélgica para rea-
lizar su servicio militar y aunque se
ofrece a la Aeronautique Militaire, es
rechazado con el pretexto de sufrir de-
bilidad en uno de sus ojos, al margen
de que quienes debian «recomendar-
le» no hicieron absolutamente nada
por él, lo que le llevaria a guardar un
fuerte rencor contra el Barén Frederic
de Woelmont. Al ser un excelente ca-
ballista es incorporado, el 24 de julio
de 1933, al 1? Regimiento de Guias,
en el que sirve durante catorce meses.
Poco después, influenciado por su her-
mana Anne, obtiene su titulo de Piloto
Civil (Brevet n? 371) en 1935, aunque
luego se deja llevar por la vida munda-
na y se convierte en todo un conquis-
tador.

La Guerra de Espafa

Cuando las noticias del Alzamiento
en Marruecos el 17 de julio de 1936, y
seguidamente en la Peninsula, van lle-
gando a Bélgica, son todo un revulsivo
para Rodolfo, que le hacen iniciar un
nuevo y total cambio a su vida.

Decidido a marchar a Espafa y com-
batir al marxismo, a finales de sep-
tiembre parte en tren hacia Paris y de
alli a San Juan de Luz, desde donde el
dia 30 escribe a su madre diciéndole
que al dia siguiente partiria hacia Bur-
gos con la ayuda de unos amigos car-
listas.

A su llegada no puede esperar y el 9
de octubre se presenta en la oficina de
Milicias de Falange Espafola y se alis-
ta en la recién formada Centuria Ar-

Juan Arrdez Cerda

Fotografia de Rodolfo Hemricourt que se
encuentra, o encontraba, en su expediente
personal del Ejército del Aire.

gentina, a la que se incorpora en Pa-
lencia y con la que parte al frente de
Santander, en donde el 19 de noviem-
bre resulta herido en la pierna derecha
durante uno de los combates, aunque
afortunadamente la herida ha sido lim-
pia ya que la bala ha entrado y salido
sin danar huesos o musculos. Evacua-
do a un hospital de Burgos ello va ser
la causa de un definitivo cambio, dado
gue su vecino de cama es un piloto
con el que hace amistad, y animado
por él, y siguiendo sus instrucciones,
se ofrece para la Aviacion Nacional.
Muy poco después causa baja en la
Centuria Argentina y siguiendo las nor-
mativas legales es alistado en El Ter-
cio como Legionario con consideracion
de Alférez con fecha 1 de diciembre de
1936 y pasaportado para Sevilla en
donde se incorpora a la Escuela Ele-
mental de Tablada al dia siguiente,
para tan solo dos dias después, el 4,
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realizar su primer vuelo en Espafa con
una De Havilland DH-60 «Moth» en la
que es probado por su profesor. Des-
pués de 43 vuelos de doble mando
con un total de 4 h. y 10’ reciben la
suelta y después de totalizar 66 nue-
vos vuelos pasa a la Escuela de Trans-
formacion en donde vuela los Hispano
DH-9 hasta recibir el ansiado Titulo de
Piloto de Avién de Guerra y la clasifi-
caciéon de Apto para Caza, siendo
nombrado Alférez de Complemento de
Aviacién con fecha 27 de enero de
1937 (B.O. N° 103) para al dia siguien-
te recibir la orden de incorporacién al
Grupo 3-G-11, que dotado con vetus-
tos Heinkel He-46 «Pava» se encuen-
tra basado el aerédromo zaragozano
de Sanjurjo, en donde se presenta sin
demora y se incorpora a la Escuadrilla
que manda Emilio Jiménez Ugarte (a)
«El Palomo». Su paso por el 3-G-11 es
muy breve, tan solo un mes, pero aun
asi tiene la oportunidad de participar
en 16 servicios de guerra en apoyo de
la asediada Huesca, con una duracion
de 19 hy 17’ de vuelos.
Considerandole ya suficientemente
fogueado, el 1 de marzo la Jefatura del
Aire le destina al Grupo 1-G-2 dotado

con aviones de caza Heinkel He-51A y-

basado igualmente en Zaragoza en
esas fechas. Pasa a la Escuadrilla 1-E-
2 gue manda Manrique Montero y en
la que vuela junto a Ramon Senra, Jai-
me Palmero, Mariano Ruiz de Alda,

Aqui le vemos en el aerédromo de Zaragoza junto al 2-54 bautizado HUESCA. Al fondo apercibimos
un Heinkel HE-46 «Pava», que fue la anterior montura de Rodolfo cuando pertenecia al 3-G-11.
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José Jurado y el voluntario aleman Er-
nest Nienhuisen.

El 7 de abril la 1-E-2 realiza una efi-
caz accion de ametrallamiento sobre el
Carrascal y el dia 13 las tres Escuadri-
llas de He-51 realizan, por primera vez
en la historia, la «Cadena» sobre las
posiciones rojas de la Ermita de Santa
Quiteria, situada entre Tardienta y Al-
mudevar, que resulta tan eficaz que la
Division 27 «Carlos Marx» abandona
sus posiciones dejando en ellas a mas
de 300 muertos.

En estas fechas se hace cargo del 1-
G-2 Manrique Montero y cede a Corsi-
ni el mando de la 1-E-2. Los dias 16 y
17 los He-51A actian por Ultima vez
como aviones de caza combatiendo
contra una formacién de bombarderos
Tupolev SB-2 «Katiuskas» escoltados
por Polikarpov I-15 «Curtiss» o «Cha-
tos», logrando derribar a uno de cada
tipo, sin pérdida alguna, el dia 16. El
dia 17 y algunos kilometros en el inte-
rior de territorio republicano se desa-
rrolla un duro enfrentamiento entre las
tres Escuadrillas de He-51 y una Es-
cuadrilla soviética de Polikarpov I-16
«Ratas» (en la que vuela el mercena-
rio americano Frank Tinker) y dos Es-
cuadrillas de 1-15 «Chatos» en la que
vuelan rusos y espafioles. Pero vea-
mos lo que al respecto le contaba Ro-
dolfo Hemricourt a su Madre en una
carta fechada el 28 de abril: «Como
Vd. habra podido ver en la prensa, no-
sotros avanzamos magnificamente so-

En la cabina del Heinkel He-51A de matricula
2-56 y bautizado TERUEL, durante su
pertenencia a la 1-E-2 que manda Manrique
Montero.

bre el frente de Vizcaya y muy pronto
Bilbao estara en nuestro poder. Una
vez que este frente esté liquidado, no-
sotros tendremos las manos libres
para trabajar en este frente de aqui.
Puede ser que haya leido en los co-
municados que ha habido varios vio-
lentos combates aéreos encima de Te-
ruel, ello ha sido formidable y apasio-
nante. Una manana, mi escuadrilla
junto a otra que se nos habia unido,
fuimos a buscar al enemigo. Eramos
en total quince aparatos. Aproximada-
mente a los 45 minutos de vuelo aper-
cibimos treinta Curtiss (aviones ameri-
canos mas rapidos que portan cuatro
ametralladoras -mientras nosotros solo
tenemos dos- pero menos maniobra-
bles que los nuestros). Ellos estaban a
4.000 metros. Nosotros a 2.000_y a
doce kilometros en el interior de sus li-
neas. Entonces, vea Vd., todas las
desventajas eran para nosotros... Sin
embargo, nosotros atacamos directa-
mente de cara y subiendo... y, de
pronto, jes la gran mezclal. jSe imagi-
na 45 aviones girando en el cielo!. Y el
colmo es que los antiaéreos rojos no
habian encontrado mds espiritual que
tirar en medio del monton de esta ker-
mesee! Esto ha durado diez minutos,
el tiempo suficiente para que se nos
blanqueen los cabellos cuarenta ve-
ces... Uno no sabe mas donde miraro
tirar, ni es preciso para continuar. En
un momento dado, mis dos ametralla-
doras se encasquillan y, mientras que
yo trabajo en desencasquillarlas, un



Junto a un par de companeros de su escuadrilla, en Zaragoza, con el fondo de uno de sus He-51A.

cerdo de rojo ha venido a colocarse en
la cola de mi avion, rociandome de ba-
las copiosamente. Yo veo el humo de
cuatro trayectorias, lanzando las balas
incendiarias que me pasan a derecha
y a izquierda en las alas y por todas
partes... Yo lo he evitado realizando un
fuerte picado, a pleno motor, justo has-
ta el suelo... a un metro... He tirado de
la palanca todo lo que he podido y el
bravo aparato se ha enderezado al
pelo, pero como volaba de 500 a 600
km. a la hora, he perdido la vision du-
rante un pequeno momento, la sangre
ha bajado a mis pies... y luego vuelta a
empezar. Para acabar, nosotros hemos
derribado a siete y ellos a uno solo de
los nuestros. Y después en medio del
combate, uno de los nuestros ha cho-
cado violentamente con un rojo: los
dos aviones han hecho explosion.»

Esta claro que se refiere al comba-
te del 17 de abril sobre las inmedia-
ciones de Teruel en el que tres es-
cuadrillas de Heinkel He-51 se en-
frentaron a quince Polikarpov |-15 (los
Curtiss de Hemricourt) que habian
despegado de Sarrion. Los pilotos
que chocaron y resultaron muertos
fueron el alférez Palmero (He-51) y el
sargento Calvo (I-15).

El 26 de abril, el 1-G-2 interviene en
la contraofensiva sobre Celadas y El
Muletdn, en Teruel, y poco después, al

estabilizarse el frente la 1-E-2 de Hem-
ricout se mete de lleno en los comba-
tes de defensa de la semicercada ciu-
dad de Huesca, aunque se ve obligada
a mantener un servicio de alarma en
su aerédromo a consecuencia de las
frecuentes incursiones de los bombar-
deros enemigos.

El 13 de junio la 1-E-2 realiza, junto
a los He-46 «Pavas» y Junkers Ju-52
bajo la proteccion de los Fiat CR.32
«Chirris», dos servicios sin oposicion
aérea alguna, pero al siguiente dia son
atacados por una treintena de cazas
enemigos, entre «Chatos» y «Ratas».
El combate es tremendamente feroz y
se salda con el derribo de tres I-15 y
un 1-16, este lltimo de la Escuadrilla
en la que vuela el yanqui Frank Tinker,
sin pérdida alguna propia. El ultimo
combate de esta batalla tuvo lugar el
16 de junio cuando cuatro He-51 y cin-
co He-46 con la escolta de nueve
«Chirris» del 3-G-3 se «tropiezan» con
veintiin Polikarpov R-Z «Natachas»
escoltados por los «Moscas» de la es-
cuadrilla soviética en la que vuela Tin-
ker. El resultado final fue el derribo de
un «Natacha» y un «Mosca» sin pérdi-
da alguna nacional, aunque Tinker, en
sus memorias, se anota un Fiat CR.32
nacional, lo cual es demostrablemente
incierto.

El 20 de julio siguiente, Hemricourt,
en reconocimiento a sus méritos, es
ascendido al grado de teniente de
complemento de Aviacion (B.O. N?
276), habiendo efectuado hasta el mo-
mento, en el 1-G-2, un total de 192
servicios de guerra y participado en 5
combates con aviones enemigos, en
un total de 256 h y 16’ de vuelos.

A finales de julio, el Ejército Popular
desata una nueva acometida por el
sector de Albarracin y el 1-G-2 al com-
pleto actia con base en el pequefio
aerodromo de Calamocha. Ya en agos-
to la 1-E-2 se bate el cobre en los
combates iniciales de la batalla de Bel-
chite, en cuyo primer dia cae el Alférez
Provisional Andrés Nieto y dos dias
mas tarde el Alférez Provisional Salva-
dor Blasco Roman, ambos pilotos no-
vatos. El 2 de septiembre le toca el tur-
no a uno de los veteranos, el Alférez
Provisional Mariano Ruiz de Alda. Por
fin el 6 de septiembre finaliza esta ba-
talla y se produce un periodo de calma
que es aprovechado para revisar los
aviones mientras sus pilotos se divier-
ten en la alegre ciudad de Zaragoza.

El 15 de octubre un sorpresivo ata-
que, al amanecer, sobre el aerédromo
de Sanjurjo, a cargo de los «Chatos»
bajo la proteccion de los «Ratas», lo-
gra destruir a tres He-46 y tres Ju-52
nacionales, asi como a seis Fiat CR.32
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Formacion de pilotos recién ascendidos a Tenientes Provisionales. En primera fila, tercero contando por la derecha, vemos a Rodolfo.

legionarios, aunque afortunadamente
los He-51 resultan indemnes.

El 1 de noviembre, Rodolfo es sor-
presivamente destinado a la 12 Es-

En esta foto de estudio, dedicada a su tio Willy,
lleva un bigote que ha pintado en plan de
broma.
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cuadrilla del grupo 4-G-12 equipado
con aviones de cadena Romeo Ro-37
y este no sabe si ello es un premio o
un castigo, decidiendo por su parte
que se trata de lo primero, tal como
se deduce por el texto de una carta
a su familia fechada el 8 de noviem-
bre.

Rodolfo Hemricourt se toma unos
merecidos dias de descanso y el 16 de

noviembre hace su presentaciéon en el
aerodromo de Tablada, en donde, bajo
el mando del Comandante Manuel Ne-
gron, se esta reorganizando el 4-G-12.
Su paso por este Grupo es muy breve,
ya que el dia 7 de diciembre es por fin
destinado a un Grupo de Caza, aun-
que ha tenido tiempo de realizar algu-
nos vuelos de acomodacion al Ro-37
con un total de 14 hy 16'.

Bonita foto de Roberio junto al morro de su «Chirri». En su cazadora porta, de arriba gbajo, el
emblema del Grupo Azul, el emblema de piloto de la Aviacion Nacional, las dos estrellas de
Teniente v un Detente.



El 8 de diciembre se incorpora en Ta-
blada al 3-G-3 que manda el Coman-
dante Angel Salas, pero tan solo una
semana mas tarde y después de ha-
berse soltado en el Fiat CR.32 y reali-
zar 3 h y 38’ de vuelo, pasa destinado,
el dia 14, al hermano Grupo 2-G-3 o
«Grupo Azul» que manda el mitico Co-
mandante Joaquin Garcia Morato, al
gue se incorpora al dia siguiente en el
aerédromo de Alfamén, para en lo
poco que queda del ano 1937 realizar
seis servicios de guerracon 15 hy 19’
de vuelos en el frente de Teruel.

Sus primeras vivencias en el «Grupo
Azul» las cuenta a su familia en una
carta fechada el 1 de enero de 1938,
de la que traducimos lo siguientes pa-
rrafos: «Yo no he permanecido mucho
tiempo en Sevilla, en donde he progre-
sado por mi incorporacion al mejor
grupo de caza que existe hasta el mo-
mento en Espana. He dejado mi anti-
gua Escuadrilla y estoy al presente
como simple Teniente en una Escua-
drilla de caza a gran altitud, sobre uno
de los ultimos modelos de caza italia-
no, una «cosa» formidable que va de
tal manera rdpido, mds de 400 kms. a
la hora, que yo no he regresado toda-
via. Mi jefe es el Comandante Morato,
el Guynemer espafiol. ;Yo estoy con
los angeles!.

Os escribo desde un pequeno pue-
blo en el frente de Teruel, un lugar
donde hace un frio horrible. Tenemos
diez centimetros de nieve. Hemos
acudido con toda urgencia, desde
hace quince dias, para la terrible Ba-
talla de Teruel, que ciertamente ha
sido una de las mads duras de la gue-
rra. Hemos sostenido espantosos

En los primeros dias de abril de 1939 vemos en el aerédromo de Grifion a Luis Azqueta v O’Connor
sentados, y de pie, de izquierda a derecha, a Barranco, lbarreche, ?, Jorge Luis Muntadas
«Muntaditas», «Bobito» Comas y Rodolfo Hemricourt, con el fondo del «Rata» que volaba
Barrance en exhibiciones y que habia sido repintado como republicano.

combates contra la aviacion roja; casi
todos los aparatos abatidos sobre Te-
ruel fo han sido por mi grupo (un Gru-
po se compone de dos Escuadrillas) y
jos aseguro que ello caliental. Por mi
parte un proyectil antiaéreo ha explo-
tado en la cola de mi aparato, pero he
podido aterrizar en nuestro aerodro-
mo. Me hace reir mucho lo de que
Fredéric de WOELMONT se interese
ahora por mi.... durante el tiempo en
que yo queria a toda costa entrar en la
aviacion belga, él no me demostro
tanto interés que yo sepa. En cuanto a
realizar informes, yo lo deploro pero...

El tendra que pasar sin ellos. Yo reci-
bo un montdn de cartas de mis cama-
radas de Bélgica que (ello hace que
me ria) me envidian fodos y que mu-
chos quisieran venir también a Espa-
Aa, si... pero... etc.»

La incorporacion de Hemricourt a la
mejor unidad de la Aviacion nacional
incité a los responsables de la Aero-
nautica Militar Belga a pedirle que re-
alizara misiones de informacién en su
provecho, es decir que se convierte en
un espia, a lo que, haciendo honor a
la palabra dada, se negd rotundamen-
te.

Anverso y reverso de la tarjeta navideia del Grupo de Morato enviada por Rodolfo a su familia. Los dibujos son de Munaiz.



Ya de regreso en Aalter, Roberto viste, quizd
por ultima vez, su uniforme espaiol para esta
foto, en la que le vemos todo sonriente y
saludando brazo en alto. En el bolsillo
izquierdo de su guerrera vemos el emblema de
piloto de la Luftwaffe, que fue concedido a
todos los pilotos de la Aviacion Nacional que
volaron aviones de fabricacion alemana.

Durante toda la Batalla de Teruel,
Rodolfo actud practicamente en todos
los servicios de su Grupo hasta que se
logra la reconquista de Teruel el 22 de
febrero de 1938.

El 24 de febrero el 2-G-3 parte de Al-
famen rumbo a Tauste (Zaragoza), su
nuevo aerodromo, con el fin de des-
cansar y reorganizarse.

El 9 de marzo se inicia la Ofensiva
de Aragon y en un mismo dia el Grupo
Azul realiza dos servicios, el primero
por la manana escoltando a los Jun-
kers Ju-52 espafioles con 18 aviones y
el segundo por la tarde, con seis avio-
nes en caza libre en el que se produce
un encuentro con una veintena de
«Ratas» de los que derriban a cinco,
uno de ellos a cargo de Hemricourt so-
bre las inmediaciones de Hijar, es su
primera victoria.

El dia 19, el 2-G-3 se basa en el re-
cién conquistado aerédromo de Belchi-
te con el fin de estar mas cerca del
frente, que avanza progresivamente
hacia el este gracias al impetu de la in-
fanteria nacional.

Aprovechando la escasa actividad de
la caza de «La Gloriosa», el 2-G-3 se
dedica a realizar servicios de ametra-
llamiento, en lo que Rodolfo es todo un
experto, a todo lo que encuentra de in-
terés en el territorio republicano, lo-
grando asi destruir una buena canti-
dad de camiones y piezas de artilleria.

El viernes 15 de abril la 42 Division
de Navarra, que manda Camilo Alonso
Vega, ocupa Vinaroz y parte en dos al
territorio republicano y en ese dia el 2-
G-3 realiza dos servicios sobre la cos-
ta en los que atacan a varios buques
que huyen de Vinaroz con el resultado
de hundir a uno, averiar a varios y obli-
gar a dos a regresar a puerto, en don-
de seran capturados. Rodolfo participd

en ello, tal como lo cuenta a su familia
en una carta fechada el 5 de mayo si-
guiente: «Puedo deciros que nosotros
somos los primeros que hemos volado
sobre el mar durante la toma de Vina-
roz. Nuestro aerédromo estaba en Bel-
chite y estuvimos muy mal alli porque
todo estaba destruido y no quedaba
una casa decente para vivir. Entre tan-
to estamos en los alrededores de Te-
ruel y, cuando recibdis esta carta, es-
taremos sin duda en el Norte, cerca de
los Pirineos». Pero esto U(ltimo no se
cumplird, ya que la ofensiva hacia Va-
lencia lo impedira.

El dia 4 de mayo y durante un servi-
cio de ametrallamiento cuatro «Chi-
rris» son impactados por fuego terres-
tre y el de Hemricourt es uno de ellos,
tal como describe en su citada carta
anterior: «Ayer, mientras ametrallaba-
mos trincheras enemigas, he recibido
una bala en mi avion que ha dado jus-
to en el sitio de mi pie derecho y como
felizmente tenia puestas las botas de
vuelo ese dia, la bala entré por debajo
y reboto en el grueso tacon de la bota,
saliendo por el lado. Si hubiese lleva-
do, como de costumbre, sandalias,
tendria el pie traspasado. jQue suerte!.
Aqui tenemos por el momento un tiem-
po de perros. Llueve a torrentes».

El 31 de mayo sale el 2-G-3, mas la
Escuadrilla del 3-G-3 que manda el
Capitan Murcia, con el fin de escoltar
a una formacion de Junkers Ju-52 y
Romeo Ro-37 en servicio de bombar-
deo sobre Puebla de Valverde y du-
rante el combate con los «Ratas» y
«Curtiss» que tratan de interceptarlos,

Dos Hawker «Hurricane» de la Escuadrillla «Chardons», la mejor equipada de la Ae. M. Belga. Asi, mirando a los hangares, fueron sorprendidos por
los alemanes en el amanecer del 10 de mayo de 1940.
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Algunos de los pilotos de los «Chardons» posan junto a une de sus «Hurricane», tapando parcialmente la insignia de la Escuadrilla y su lema «Nemo
me impune lacessit» (nadie me ataca impunemente). Hemricourt, con su pipa en la boca, es el tercero por la izquierda, de pie.

Rodolfo obtiene su segunda victoria al
derribar a un «Rata». Sus compareros
ademas logran derribar a cuatro I-15 y
un I-16.

En junio el Comandante Joaquin
Garcia Morato pasa a mandar el Gru-
po 3-G-3 y es sustituido en el 2-G-2
por Angel Salas Larrazabal. El dia 19
de ese mismo mes, el 2-G-3 realiza un
segundo servicio de guerra con el fin
de escoltar a los Ju-52 que van a bom-
bardear a las tropas republicanas que
estan concentradas en Puebla de Val-
verde, en el que cuando ya se encuen-
tran muy cerca de su objetivo son in-
terceptados por dos Escuadrillas ene-
migas, una compuesta por dieciocho
I-15 «Curtiss» y la otra por nueve 1-16
«Ratas». Durante el duro enfrenta-
miento producido, Rodolfo Hemricourt
consigue derribar a un 1-15 sobre Al-
cublas y a un |-16 al norte de Puebla
de Valverde, son su tercera y cuarta
victorias. Ademas se han conseguido
otros cuatro derribos: dos |-15 «Cha-
tos» o «Curtiss» a cargo de Salvador,
un |-16 a cuenta de Garcia Pardo y
otro I-15 a cuenta de Ibarreche.

En la noche del 24 al 25 de julio de
1938 se inicia la que sera terrible Ba-
talla del Ebro con el cruce del rio por
el Ejercito Popular. Los Fiats Cr.32
abandonan Extremadura y el dia 28 ya
se encuentran en el campo de Esca-
trén, ya que su presencia es impres-
cindible dada la gran acumulacién de
efectivos aéreos efectuada por «La
Gloriosa».

El 14 de agosto los 2 y 3-G-3 prote-
gen a una formacion de Heinkels He-
111E de la Legién Coéndor a los que
atacan fieramente los «Chatos» y «Ra-
tas» sobre Gandesa. Al final de los
combates se ha conseguido derribar
cinco aparatos enemigos, entre ellos
un «Rata», pilotado por el Sargento
Eduardo Fernandez Prada, a cargo de
Rodolfo, y que cae al norte de Reus
resultando muerto su piloto.

El 25 de agosto ante el ataque repu-
blicano en el rio Zujar, el 2-G-3 regre-
sa a Extremadura y se basa en el ae-
rédromo de Mérida. Desde alli, el 1 de
septiembre, Rodolfo obtiene su sexta
victoria al conseguir abatir a un Grum-
man GE-23 «Delfin» mientras que

Garcia Pardo acaba con otro. A media-
dos de mes la situacion esta bajo con-
trol y los «Chirris» regresan a Escatron
via Avila el dia 18.

El 2 de octubre, al norte de Figueras
se desarrolla un duro combate, contra
[-15 e 1-16, en el que Rodolfo hace do-
blete al derribar a dos «Ratas», doble-
te que consigue igualmente Julio Sal-
vador, mientras que Aristides tiene que
conformarse con uno; siendo uno de
los derribados el «Chato» pilotado por
el sargento José Sarrié Calatayud, que
fallece.

El 3 de noviembre y en un nuevo
combate Rodolfo obtiene su noveno
derribo al abatir el «Rata», de matricu-
la CM-264, que pilota el teniente Fran-
cisco Paredes Martinez, que se estre-
lla con su avion sin conseguir saltar en
paracaidas.

La novena victoria de Rodolfo Hemri-
court tiene lugar el dia 12 de noviem-
bre, cuando los 2 y 3-G-3 escoltan a
una formacioén de Ju-52 y He-70E «Ra-
yos» sobre el sector del Segre y se
tropiezan con seis Tupolev SB-2 «Ka-
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Rodolfo Hemricourt de Grunne y Albert van den Hove en la playa de
Carnon, cercana a Montpellier, durante un alto en su camino hacia
Port-Vendres.

tiuskas» a los que acompanan dos for-
maciones de «Ratas».

Por fin el Ejército Popular retrocede y
vuelve en su retirada a cruzar el rio
Ebro, es el principio del fin de la gue-
rra.

Rodolfo aprovecha entonces pasar
unos dias de permiso en Sevilla, que
le saben a poco, ya que el 26 de no-
viembre el Generalisimo da la orden
de avanzar sobre Catalufa.

Durante el mes de diciembre realiza
15 servicios de guerra, pero aunque
hay algun que otro encuentro con la
aviacion enemiga, ésta rehuye el com-
bate y no tiene oportunidad de conse-
guir un nuevo derribo. Pero el dia 3 de
enero de 1939 tiene la oportunidad de
combatir con los «Ratas» y conseguir
su décima y Ultima victoria en Espafa.
Sucede sobre La Granadella y el
«Rata» iba pilotado por el Teniente
Guillermo Fernandez Adallpe, que cae
junto con su avion.

Finalizada la Campana de Catalufa
se produce una redistribucion de los
Grupos de la Aviacion Nacional y el 2-
G-3 pasa destinado al aerédromo de
Posadas, en la provincia de Cérdoba,
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en donde los vuelos
son de pura rutina
ya que no hay ene-
migo en el aire al
que afrontar.

Ya muy poco des-
pués, el 28 de mar-
zo las tropas na-
cionales entran en
Madrid y el 1 de
abril la guerra finali-
za oficialmente. Ro-
dolfo Hemricourt
piensa en su futuro
y asi en su Ultima y
larga carta espafo-
la a su familia se
expresa asi: «Pien-
so regresar a Bélgi-
ca sobre el 20 de
mayo proximo. Por
el momento nos pa-
samos la vida desfi-
lando por todos los
rincones de Espana
en avion, a pie y de
todas las formas.
Ciertamente habréis
sabido la muerte de
Morato, el gran As
de la aviacion espa-
fola y mi jefe, mien-
tras realizaba acro-
bacias a ras del sue-
lo... Sobre todo no
comenteéis demasiado sobre mis posi-
bilidades de entrar en la aviacion belga
¥ no hablar nada de mi al general
Duvivier porgue yo no tengo ni el de-
seo ni la intencién. Dada mi edad y el
poco gusto que tengo por los exame-
nes, no tengo ninguna probabilidad de
realizar una carrera interesante en la
aviacion militar belga. En contra, vista
la gran experiencia de la guerra mo-
derna (que felizmente yo he acumula-
do durante tres afnos) asi como un
poco de costumbre adquirida en pilotar
aviones modernos (de caza y comba-
te) pienso encontrar (jpero puedo
equivocarme!) mas fdcilmente un em-
pleo en una fabrica de construccion de
aviones, bien en Bélgica, bien en Ho-
landa, y, de todos modos, muy posible-
mente en Espana. Tambien, por el mo-
mento, voy simplemente a tomar dos
meses de permiso, lo que me dara
tiempo para ir y volver enseguida con
el fin de arreglar definitivamente mi si-
tuacion militar, lo que serd largo y
complicado de hacer a causa del gran
follon que existe a causa de la fuerza
de los acontecimientos. En fin, habla-

remos de todo esto cémodamente en
Aalter a donde tengo un deseo loco de
regresar»

Su Hoja de Servicios indica el 23 de
octubre de 1939 como fecha de su Li-
cenciamiento y pase a la Reserva
como teniente de la Escala de Com-
plemento, aunque a principios del mes
de junio ya se encuentra en su castillo
de Aalter.

Rodolfo disfruta del reencuentro con
su familia, pero esto no le dura mucho,
ya que el 1 de septiembre Alemania in-
vade Polonia y dos dias mas tarde
Francia e Inglaterra se ponen al lado
de Polonia y declaran la guerra al Il
Reich. Consecuentemente el gobierno
belga llama a sus reservistas y Rodol-
fo Hemricourt es movilizado como Sar-
gento y destinado al Escuadrén Ciclis-
ta del 7° Regimiento de Infanteria, sin
que los responsables de la Aeronauti-
ca Militar muevan un solo dedo. Su fa-
milia mueve cielo con tierra hasta que
finalmente consigue que le cambien de
afectacion y es enviado a la Escuela
de Pilotaje de Deurne, cercana a Am-
beres, a donde se incorpora el 15 de

Con su recién estrenado uniforme de la RAF
vemos a Rodolfo al poco de su llegada a
Inglaterra.
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Después de salir del hospital vemos a Rodolfo convaleciente con su
brazo izquierdo en cabestrillo. Junto a él un observador checo y su

compatriota Willy van Lierde.

septiembre y en donde pasa nueve
dias volando los vetustos Avro 504 y
Fairey «Fox». El informe realizado al
respecto por el Mayor Norbert Lebout-
te, Jefe de dicha Escuela, dice textual-
mente: «Sargento de Reserva alumno
piloto de HEMRICOURT de GRUNNE:
se adapta muy fdcilmente a los avio-
nes de la Escuela. Escapa verosimil-
mente de todas las situaciones difici-
les, pero ignora la finalizacion de las
maniobras y no cuida los detalles. Esto
es sin duda debido a una instruccion
inicial demasiado primaria y menos
metodica que la nuestra. Demasiado
brutal en alta escuela de la que los ru-
dimentos no le han sido ensefiados.
Muy fiable en pilotaje sin visibilidad
pero que no puede realizar sin los ins-
trumentos Sperry al completo. Aparte
de estos defectos de los que puede
desembarazarse, posee todas las cua-
lidades de un excelente piloto de caza.
Lo ideal seria que siguiese un curso
completo de perfeccionamiento.»

Pero esto ultimo no tiene lugar, ya
que inmediatamente pasa destinado al
2° Regimiento de Aerondutica que tie-
ne su base en el aerédromo de Schaf-
fen y cuya 2% Escuadrilla, 2/1/2 «les
Chardons» (Los Cardos) esta dotada
con los Hawker «Hurricane Mk.1», los

mas modernos aviones
de la Ae.M. Belga. Ro-
dolfo inicia sus servi-
cios de proteccion so-
bre las fronteras de su
pais, todavia neutral,
intentando interceptar
a los Dornier Do-17 de
reconocimiento de la
Luftwaffe que incursio-
nan.

Su relacion con sus
companeros es muy
buena, pero no goza
de la amistad del Ma-
yor Hendricks (Jefe de
la 2% Escuadrilla) con
los que tiene algunos
enfrentamientos, pero
un informe redactado a
sus Superiores por el
capitan Martin Charlier
(Jefe de la 12 Escuadri-
lla en la que vuela Ro-
dolfo) dice lo siguiente:
«Muy buen piloto de
caza, muy dagil y muy
disciplinado. Bueno en
alta escuela. Muy buen
tirador. Ha dado la mas
alta satisfaccion desde
su llegada a la uni-
dad». En enero de
1940 es promovido a
Oficial con el grado de Subteniente
(Alféerez) y en el preceptivo in-
forme de su viejo conocido, el
coronel Woelmont, se dice:
«fFavorable en razon de las cir-
cunstancias personales del in-
teresado. Toda vez hay que ha-
cer notar que esta proposicion
no ha tenido en cuenta las re-
glas de ascenso normales».

Durante la noche del 9 al 10
de mayo de 1940 se ordena a
las dos Escuadrillas de Schaf-
fen que evacuen su base y se
dirijan a los previstos aerodro-
mos de campania, pues se pre-
vé un ataque aleman. Pero
esta orden se retrasa dada la
apatia de algunos oficiales que
piensan que se trata de ofra
falsa alarma mas y ello origina
que a las 4.30 h. del 10 de
mayo sean sorprendidos con
sus aviones alineados y de
cara a los hangares, tal como
si estuviesen preparados para
una revista. Tres «Hurricanes»
son destruidos y un cuarto cho-
ca con un «Gladiator» y otros
cinco resultan muy danados.
Unicamente dos pueden partir
rumbo a su campo de campa-

na en Le Culot-Beauvechain. Rodolfo,
que se encontraba convaleciente de
un accidente de circulacién, se incor-
pora rapidamente a Le Cullot, en don-
de gracias a la rapida reparacion de un
«Hurricane» se crea una Patrulla for-
mada por los capitanes Charlier y Van
del Hove y el subteniente Hemricourt,
pero antes del primer despegue apare-
cen los Messerschitt Bf-109E y acaban
con los tres «Hurricanes». El 12 de
mayo nuestro trio de pilotos recibe la
orden de dirigirse al aerédromo de No-
rrent/Fontes, en el norte de Francia;
ninguno de ellos sabe que nunca vol-
veran a pisar el suelo de su Patria.

En Francia van de uno a otro aero-
dromo, sin poder combatir, y recibien-
do ordenes contradictorias. Asi el 23
de mayo se encuentran en Montpellier,
en donde cinco dias después reciben
la noticia de la capitulacion del gobier-
no belga, a la que sigue la del gobier-
no francés el 19 de junio. Los aviado-
res belgas debaten entre ellos lo que
deben de hacer: ;regresar a Bélgica?,
iintentar llegar al Congo? o ¢ dirigirse
a Inglaterra?. La decision se toma
prontamente. Rodolfo, junto a Van del
Hove, Doutrepont, Seguers, Leroy, du
Vivier y Hortmans, confeccionan unas
falsas ordenes de Marcha al tiempo
que «requisan» dos automoviles de la
Ae.M., uno de ellos el personal del Ca-
pitdn Guiscand, el viejo enemigo de

Aqui le vemos junto a su hermana Anne durante su
convalecencia en Toguay.
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Rodolfo. Sobre las 2 de la manana par-
ten hacia la frontera espanola y llegan
sin novedad a Perpignan y de alli se
dirigen a Port-Vendres en donde pien-
san embarcar hacia Marruecos, tal
como indican las falsas 6rdenes de
Marcha, pero los franceses no tienen
el menor interés en darles facilidades y
asi pasan unos dias intentandolo. Ro-
dolfo, que habla inglés corrientemente,
logra hablar con un Oficial del Destruc-
tor britanico «APAPA» que acaba de
llegar y le informa de que varios oficia-
les belgas desean embarcar para In-
glaterra e incorporarse a la RAF, dan-
dole sus nombres. El marino regresa al
«APAPA» y un tiempo después, que se
les hace eterno, les informa de que el
Embajador belga en Londres (jque no
les conoce de nadal) ha dado plenas
garantias de ellos y que por lo tanto
embarcaran discretamente en cuanto
estuviesen listos, lo cual realizaron sin
demora. En la tarde del dia 25 el
«APAPA» amarra en Gibraltar y el 27
parte hacia Inglaterra, llegando al
puerto de Liverpool el 7 de julio.

Mientras esto iba sucediéndose, en
Bélgica Rodolfo y sus companeros ha-
bian sido declarados oficialmente DE-
SERTORES.

Por fin el Inglaterra

Al dia siguiente de su arribada a Li-
verpool parten para Thenby, de donde
hacen su presentacion al Estado Ma-
yor de las Fuerzas belgas en Gran
Bretana y seguidamente van a Lon-
dres, en donde después del corres-
pondiente reconocimiento y las entre-
vistas reglamentarias, el 19 de julio se
integra en la RAF con el grado de Pilot
Office (Subteniente). Luego parte ha-
cia la Escuela de Caza de Hawarden,
en la que el 24 de julio realiza su pri-
mer vuelo. Normalmente vuela en Fai-
rey «Baattle» en el que va dando cla-
ses a sus companeros, dada su mayor
experiencia.

Por fin el 4 de agosto de 1940 el P.O.
Hemricourt de Grunne, que ha recibido
el n® de matricula 82158 de la RAF, es
destinado al 32 Squadron que esta ba-
sado en el aerédromo de Biggin Hill,
junto a él se incorpora el P.O. Seghers.

El 15 de agosto, a los mandos del
«Hurricane» matriculado N2458 junto
a once pilotos mas, toma tierra en el
aerédromo avanzado de Hawkinge. Al
dia siguiente despega, junto a sus
compaferos, para su primer servicio
de guerra en la RAF, vuela el «Hurri-
cane» P3481. Se encuentran con una
formacion de Messerschmitt Bf-109E

48

con la que
combaten
logrando
derribar a
uno de
ellos, posi-
blemente
pertene-
ciente a la
5/JG.54.
Rodolfo rea-
liza un nue-
VO servicio
en este dia,
ahora volan-
do el «Hurri-
cane»
V7363,
combatien-
do con una
formacidn
de 60 bom-
barderos
Junkers Ju-88A que vuelen escolta-
dos por 40 Messerschmitt Bf-109E
sobre el sector de Biggin Hill, de los
que el 32 Squadron reclama 2 Ju-88 y
2 Bf-109, asi como 2 Bf-110, aunque
Hemricourt no se anota ninguno.

El 17, en un nuevo combate en el
que participan 13 «Hurricanes» del 32
Squadron (Rodolfo vuela en el R4081)
se enfrenta a una formacion de Dor-
nier Do17 del 9/Kg.76 con escolta de
bimotores Messerschmitt Bf-110. Hem-
ricourt solamente se anota como pro-
bables a un Do-17 y a un Bf-110. Por
la tarde un nuevo servicio, en el que se
va a interceptar una gran formacion de
bombarderos alemanes que se aproxi-
man a Canterbury. Se reivindican cinco
cazas Bf-109E pero se han perdido
cinco «Hurricanes», uno de ellos ha
sido el V6535 que pilotaba Hemricourt,
que ha logrado saltar en paracaidas y
ha quedado gravemente herido. Envia-
do sin demora a un hospital, tiene que
ser sometido a varias operaciones, en
especial en la cara, asi como en las
piernas y en la mano izquierda. Las
heridas y quemaduras de la cara son
importantes, pero se encuentra en las
manos del famoso cirujano estético Dr.
Mc Indoe, quien le deja como nuevo.

En Portugal y... ital vez en
Espana?

A comienzos del afo 1941, con la
excusa de una mejor convalecencia es
enviado por el gobierno belga en el
exilio, a Lisboa, aunque realmente se
le habia enviado para que se pusiese
en contacto con algunos de sus bue-

En Biggin Hill tenemos a algunos de los pilotos del 609 Squadron. De izquierda
a derecha son: Ogilvie, Rodolfo (al que se le notan diferentes rasgos en su cara),
Bisdee, van Lierde, Robinson, de Spirlet y Wilmet.

nos amigos espanoles y a través de
ellos consiguiese la liberacién de un
numeroso grupo de militares belgas,
que se encontraban internados en el
campo de concentracion de Miranda
de Ebro, y que seguidamente se les
autorizase a dirigirse a Gibraltar, lo
cual consiguid después de no pocas
dificultades e inconvenientes. Lo que
no sabemos es si Rodolfo Hemricourt
entrdo o no en Espana, pues no se ha
encontrado documento alguno al res-
pecto, aunque l6gicamente debid ha-
cerlo dado el cariz de su mision.
Finalizada su misién y no deseando
mas que volver al combate, Rodolfo in-
siste para que se le autorice para re-
gresar a Inglaterra, lo cual por fin con-
sigue a mediados del mes de abril.

El final

A su regreso a Inglaterra es destina-
do al 609 Squadron, con base en el
aerodromo de Biggin Hill y dotado con
aviones Vickers Supermarine «Spitfi-
re». Alli es recibido con alegria, ya que
tiene como compaferos a sus viejos
amigos del «APAPA»: Van Lierde, Ro-
ger Malengreau, Vicy Ortmans, Robert
Vilmet, Francois de Spirlet y Eugene
Seghers.

El 9 de mayo, encuadrado en el
«Fligh A» despega a los mandos del
«Spitfire» matriculado P8271 para un
vuelo de hora y media en un servicio
de proteccion a un convoy, para servir-
le de reclimatizacion, pues no volaba
desde hacia medio ano.

En los siguientes dias sigue realizan-
do los servicios que se le asignan,
pero todos ellos se desarrollan sin no-



Esta es muy posiblemente una de las iiltimas fotos de Rodolfo Hemricourt, en donde le vemos a
punto de montar en su «Spitfire».

vedad alguna. El 16 de mayo, al man-
do del Wing Commander Malan despe-
gan, a las 12’30 h., de Biggin Hill los
92 y 609 Squadrons al completo, a los
que se une el 74 Squadron que ha
despegado de Gravesend, y todos se
dirigen hacia Francia a la busqueda de
Messerschmitt Bf-109, a los que muy
logicamente encuentran. Hay combate
y cae un Messers, sin péerdida alguna
britanica. Rodolfo ha sido uno de los
participantes.

Al dia siguiente hay un nuevo com-
bate para Hemricourt, que despega a
las 10’50 h. con el «Spif» P7490, para
un servicio de patrulla sobre Tenterden
a 15.000 pies de altura, para después
dirigirse hacia Manston, en donde ha-
bian sido vistos algunos cazas alema-
nes, a los que logran sorprender, aun-
que sus pilotos son veteranos y esca-
pan indemnes, pero antes han
conseguido derribar al «Spit» del P.O.
Atkinson, que con suerte consigue to-
mar tierra fuera de campo.

Los dias 19 y 20 la intensisima nie-
bla impide los vuelos y Rodolfo marcha
al cercano Londres en donde se en-
cuentra su hermana Anne.

El 21 de mayo el tiempo aclara lo su-
ficiente para que el 609 Squadron par-
ticipe en el «Circus n® 10», un ataque
a la refineria de aceite de Gosnay (en
las inmediaciones de Bethune) en
Francia. Los 24 y 56 Squadron realizan
una operacion de diversion sobre St.

Omer mientras que el 609 Squadron
asegura la cobertura en la regién de
Gravelines, mientras que el 92 Sq. Pa-
trulla a gran altura. El informe de este
servicio realizado por el Squadron Li-
der del 609 dice textualmente: «1/Tre-
ce aparatos del Squadron y el Wing
Commander Malan despegaron de
Biggin Hill a las 17 h. y 10 minutos del
21 de mayo de 1941 para cubrir al
Wing de Kenley a su regreso del «Cir-
cus 10» sobre Gravelines. Nuestros
aviones patrullaron a 10 millas al este
de Deal sobre la Iinea Gravelines-
North Foreland, repartidos en tres sec-
ciones y a una altitud de 12.000 a
14.000 pies. 2/ Hacia las 18 h. 00 mi-
nutos las secciones se encontraban
cerca de North Foreland cuando varias
formaciones pequenas de Messersch-
mitt Bf-109 E fueron avistadas volando
en pareja o en doble pareja, mds o
menos a nuestra altura. El W.C. Malan
que dirigia la «Seccion Roja» en el
centro, viré del oeste hacia el norte
cuando se vio encuadrado por dos pa-
rejas de Messers. Con su radio fuera
de servicio picé para encuadrar a un
aparato enemigo a la izquierda, entre
tanto que «Rojo 2» atacaba a otro.
Desgraciadamente «Rojo 2» picé muy
profundamente y el resto de la Seccion
le siguio. 3/ EI W.C. Malan se encontro
solo pero continud su ataque e intento
reunirse con los demas dos millas al
Oeste, pero fue atacado por cuatro

Messers, logrando escapar volando en
espiral en direccion al sol. 4/ «Amarillo
1» (FO. Bisdee) vio a dos Bf-109 apa-
recer desde las nubes y seguir a la
Seccion Azul. La Seccion Amarilla se
adelanta y los aviones enemigos hu-
yen. 5/ «Amarillo 3» y «Amarillo 4»,
gue volaban un poco atrasados, ven
como el Spit de «Amarillo 2» se desin-
tegra en el aire, aunque no han visto el
ataque. El piloto ha conseguido saltar
en paracaidas y sus companeros giran
alrededor de su compariero en su des-
censo y «Amarillo 3» continua hacien-
dolo después de que llegue al agua,
acompanandole en ello un «Hurrica-
ne». Emite un mensaje por radio que
es oido por varios pilotos pero que no
es comprendido por las estaciones de
tierra. Observa entonces a un barco
que sale del puente de Ramsgate e in-
tenta guiarle, pero tiene que abando-
nar por falta de combustible.»

«Amarillo 2» era el P.O. Rodolphe de
Hemricourt de Grunne, que volaba el
«Spitfire Mk.Il» matriculado P7436. Su
busqueda continud durante varias ho-
ras y se hizo todo lo que podia hacer-
se, pero ni vivo ni muerto pudo ser en-
contrado.

Tan solo quince dias mas tarde, el
15 de junio de 1941, le era concedida
en Espana la Medalla Militar Individual
(B.O. del Ministerio del Aire n? 72).
Cuando el 10 de diciembre de ese
mismo ano, aprovechando la festividad
de nuestra Sefiora de Loreto, se reali-
za la entrega de la Medalla Militar a los
pilotos que la han merecido por su he-
roismo durante la guerra de Libera-
cion, ocho de ellos estan ausentes:
dos caidos en combate durante la con-
tienda, cinco se encuentran comba-
tiendo en Rusia con la Escuadrilla Azul
y nuestro Rodolfo, del que no saben
nada sus viejos camaradas.

Al final de la 22 Guerra Mundial se
conocid la noticia de la muerte de Ro-
dolfo de Hemricourt, pero los burdcra-
tas del Ejército del Aire no debieron
enterarse, ya que su Hoja de Servicios
no se cerrd hasta el afno 1955 con la
indicacion de que causaba baja en el
Ejército del Aire por cumplir la edad re-
glamentaria. Por su parte los burocra-
tas belgas de la Aeronautique Militaire
no le exoneraron de su «desercion»
hasta el afio 1948, siete afos después
de que cayese en combate por la libe-
racion de su Patria. jAsi escriben algu-
nos la historia! B
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