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V CENTENARIO
DE LA PRIMERA VUELTA
AL MUNDO (I)

Este afio se conmemoran los 500 afios de la partida de Sevilla de cinco
naos con mds de 230 hombres, en busca de una nueva ruta por el oeste hacia
la Especieria. Ello signific6 un viaje de tres afios, al final de los cuales una
sola nao y sélo dieciocho hombres regresaron a Espafia. Se culminé asi la
expedicién Magallanes-Elcano, siendo este tltimo el primero en navegar toda
la redondez de la Tierra.

Entre los muchos eventos programados al efecto no podian faltar unas
Jornadas de Historia Maritima dedicadas a esta expedicion. Para ello inicia-
mos la primera de una serie de cuatro, con intencién de celebrar una por afio,
de aqui a 2022, para conmemorar y recordar lo acaecido a lo largo de esta
gesta con todo lujo de detalles.

En estas jornadas se presentardn los prolegémenos de la situacion en los
diversos reinos hispanicos antes de los preparativos de la expedicién Magalla-
nes-Elcano. Para ello conoceremos la expansién de estos reinos hacia el
Atléntico, la administracion indiana, Magallanes en Castilla, una exposicion
sobre los diferentes oficios a bordo de las naos y cdmo era la vida en mar y
tierra.

Las siguientes jornadas anuales llevardn por titulo genérico «La reparacion
y salida de la Armada»; «La navegacion por el Atlantico, el Pacifico y el Indi-
co» y, por dltimo, «El final de la expedicién y sus consecuencias».
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LA SALIDA AL MAR
DE LOS REINOS HISPANICOS

Enrique MARTINEZ RUIZ
Universidad Complutense
Madrid

Los reinos hispanicos tienen un momento muy similar en su historia: la
victoria sobre el Islam que dominaba la peninsula Ibérica, y eso les pone a las
orillas del mar Mediterrdaneo y del océano Atlantico, pero a partir de ahi cada
uno seguird su propio camino. Aragén tendrd una clara inclinacién por el
Mediterraneo, que le llevard a Italia, mientras que los otros dos reinos ibéri-
cos, Portugal y Castilla, tendrdn una trayectoria diferente, preferentemente
atlantica.

De los tres, Aragén acabé primero la conquista de los territorios ocupados
por el Islam, y su gran artifice fue Jaime I el Conquistador (1213-1276), que
expulsé a los moros, conquistando las Baleares y Valencia, llegando en 1245 a
los limites de los territorios que le habian correspondido en el tratado de
Almizra (1244), firmado con Fernando III el Santo de Castilla, rectificado
posteriormente hasta el tratado de Elche de 1305, firmado entre Fernando IV
de Castilla y Jaime II de Aragdn, repartiéndose el reino de Murcia, segin la
sentencia arbitral de Torrellas, establecida el afio anterior.

Portugal culminé la empresa reconquistadora casi simultineamente a
Aragén, pues Alfonso III (1248-1279), en 1249, conquista el Algarve y Faro,
quedando el reino claramente abocado al Atlantico —las aguas proximas al
reino ya eran habituales entre los portugueses— y al norte de Africa. Pero serd
a partir de 1417 cuando Portugal emprenda su accion decidida en el Atlantico.

Es entonces cuando el principe don Enrique de Portugal, conocido como el
Navegante, reunié en la ciudad de Sagres, situada en el extremo suroeste de
Portugal, cerca del cabo de San Vicente, a sabios y entendidos en la navega-
cién ocednica y fund6 una institucién que se hizo famosa y muy prestigiosa:
la Escuela de Sagres. Don Enrique es una de las figuras mas admiradas por los
portugueses y su figura ha sido retratada y reflejada en multiples formas. La
construccion de la escuela de don Enrique, la «Ciudad del Infante», se realizd
con cierta rapidez y en ello invirti6 el principe parte de su ingente patrimonio.
En ella se formaron los navegantes portugueses mds importantes, ademds de
convertirse en un gran centro receptor de mapas e informacién de cuanto esta-
ba sucediendo en el dmbito de los descubrimientos; colecciond el infante
mapas y reunid toda la informacidén ndutica conocida existente; también
reunié a astrénomos y navegantes de solvencia reconocida y ellos fueron los



que le informaron de la imposibilidad de sobrepasar el ecuador debido a las
altisimas temperaturas imperantes en esa zona.

Entre los expertos, habia eminentes cientificos drabes y judios, como el
gedgrafo al-Edrisi, que sostenia la existencia de una tierra hacia el sur, Ghana,
fértil y donde los moros conseguian esclavos. Aseguraban, ademads, esos
sabios que existian mapas drabes donde estaba reflejada la ruta para circunva-
lar el continente africano.

Don Enrique (1) arm6 una serie de expediciones navales con la mision de
costear hacia el sur el litoral africano y encontrar el supuesto paso a la India;
gracias a esos periplos se descubrieron los archipiélagos de las Azores, Madei-
ra, Canarias y Cabo Verde, que serian ocupados mads tarde. Entre 1424 y 1433,
el objetivo del principe portugués era sobrepasar el cabo Bojador, misién que
le encomend6 a unas quince expediciones, pero todas regresaron diciendo que
no habfa posibilidad de pasarlo por la cantidad de arrecifes y bancos de arena
existentes.

El cabo Bojador, el «cabo del mal», como se le calificaba entonces, estaba
aureolado por una leyenda de inaccesible en el llamado «Mar Tenebroso», en
el comienzo de la zona perusta, entre los tropicos, donde las aguas hervian (2).
En 1432, Gil Eanes, al llegar al cabo, vio un sector del mar que le parecia
agua hirviente y regres6é a Lisboa informando de tan insélito y desgraciado
hallazgo; pero, cuestionada su valentia, decidié regresar a aquel inhdspito
paraje. Cuando llegd, lo que tenfa ante él era una barrera de espuma, una
restinga de aguas bajas que decidié bordear mar adentro, superando asi el
temido cabo.

En las décadas de 1440 a la de 1470, no hay gran cosa resefiable en los
descubrimientos portugueses, pero a partir de 1473 la actividad se relanza,
destacando las expediciones de Fernando Gomes, que junto con la de Lopo
Gongalves y Rui da Sequeira exploran la costa africana del golfo de Guinea

(1) Para el principe, NEMESIO, Vitorino: Vida e Obra do Infante D. Henrique, Lisboa,
1959; Dias, Augusto: Infante de Sagres, Porto, 1960. Los descubrimientos portugueses y su
dindmica han generado una abundante bibliografia, de la que presentamos una serie de titulos
representativos, elegidos entre los «cldsicos» y los mds recientes: ALBURQUERQUE, Luis de:
Duvidas e certezas na historia das descobrimentos portugueses, Lisboa, 1990, e Introdugdo a
historia dos descobrimentos, Coimbra, 1962; GARCIiA, José Manuel: O mundo dos descobri-
mentos portugueses, 4 vols., Vila do Conde, 2012; NUNES, Helena: Descobrimentos portugue-
ses, Lisboa, 2014; CORTERCAO, Jaime: Os descobrimentos portugueses, 8 vols., Pago de Arcos,
2016; AGUIAR, Armando de: O mundo que os portugueses criaram, Lisboa, 1951. Véase
también MARQUES, Alfredo Pinheiro: Os descobrimentos e o~ Atlas Miller, Coimbra, 2005, y
Guia de Historia dos descobrimentos e expansdo portuguesa, Lisboa, 1988; BOXER, Charles: O
império maritimo portugués 1415-1825, Sao Paulo, 2002; NEwITT, Malyn: A History of Portu-
guese Overseas Expansion 1400-1668, Routledge, 2005; DIFFLE, Bailey: Foundations of the
Portuguese Empire, 1415-1580, University of Minnesota, 1977, y ROMERO DE MAGALHAES, J.:
«Portugal y los caminos de las Indias», en La época de los descubrimientos y las conquistas,
Historia de Espaia, vol. xvii, Madrid, 1998, pp. 213-282.

(2) CoMELLAS GARCIA-LLERA, J.L.: La primera vuelta al mundo, edicién digital,
Madrid, 2012.
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desde Sierra Leona al cabo de Santa Catalina, siendo Lopo Gongalves, en
1473, el primer europeo que pasa el ecuador, y Sequeira, el descubridor en
1474 de las islas de Santo Tomé y Principe, si bien no fueron colonizadas
hasta 1493, por Alvaro Caminha, con judios sefardies espafioles, al recibirlas
como concesion de la corona portuguesa.

Otro hito es la creacidn por Juan II de Portugal en 1482 del recinto fortifi-
cado de San Jorge da Mina, que se convierte en un activo y rentable centro
comercial de oro y esclavos. Por fin, en 1488, Bartolomé Diaz dobla el cabo
de las Tormentas, que el rey bautiz6é «de Buena Esperanza» por considerar que
se habia producido un feliz acontecimiento: el camino hacia la India estaba
abierto. El rey don Manuel I, en 1497, nombrd capitdn general a Vasco de
Gama, quien llega a la India en 1499.

En 1505, Francisco de Almeida es nombrado virrey de la India. Sus
empresas militares consolidaron la presencia portuguesa en la costa africana
y en el sureste asidtico, alcanzando el estrecho de Malaca y colocdndose en el
umbral de las islas de las Especias. En 1509, Alfonso de Albuquerque relevé
a Almeida, cuya labor consolidé y bajo cuyas iniciativas se conquista Goa y
Malaca y, en 1512, se sitda en Ternate, en las Molucas, alcanzando la cuna de
las especias.

El incremento del comercio portugués, como consecuencia de los nuevos
descubrimientos, hizo necesaria una institucién que asumiera la direccion de
esa actividad, y aparece as{ la Casa da Guiné, que luego se transformé en Casa
da Guiné e Mina, mas tarde en Casa da Mina y finalmente, a principios del
siglo xv1, en Casa da Inda. Su sede estaba en la plaza del Comercio, hasta su
destruccion por el terremoto de 1755.

Castilla concluird la Reconquista mas de dos siglos después que Portugal,
tras una guerra de diez afios contra el reino musulmin de Granada (1482-
1492). De esta manera, la frontera se traslada al mar Mediterraneo, al que la
rivalidad cristiano-musulmana va a conferir una dindmica especial en la que la
monarquia espafiola va a estar muy presente, pues no puede desentenderse de
una realidad que ha marcado su historia en los siglos precedentes.

En esta tendencia es donde reside el interés de los presidios espaiioles norte-
africanos, cuyos inicios estdn en el reinado de los Reyes Catdlicos y en la regen-
cia del cardenal Cisneros, quienes al desarrollar esta linea de accién no hacen
mads que continuar la tendencia de «expansion natural» castellana, de norte a sur,
desde la cordillera cantdbrica a las inmediaciones del Rif. Una linea expansiva,
«tradicional», que lleva no solo a enfrentarse con los poderes establecidos en el
norte de Africa, sino también a contrarrestar una activa pirateria berberisca,
amenaza constante del litoral peninsular y de la navegacion hispana. De manera
que, en los inicios del siglo XvI, la realidad africana plantea una alternativa a la
intervencion castellana en las tierras al sur del Mediterrdneo.

Por un lado, estaba el proyecto que preferia la reina Isabel y el grupo enca-
bezado por Cisneros, consistente en conquistar las tierras magrebies para
aumentar el territorio castellano y expandir el cristianismo. Por otro lado,
estaba el proyecto del grupo fernandino o aragonés, con defensores tan desta-
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cados como Pérez de Almazan y Lépez de Cochinillos entre otros (3). Plan-
teamiento inspirado en la practica consular aragonesa y de acuerdo con el
parecer de Martin Galindo, que desaconsejaba la instalacion de un presidio
castellano en Melilla.

Tales afirmaciones no bastaron para hacer desistir de la empresa, pero si
pudieron influir en la adopcién posterior de un plan de alcance mds ajustado
a las posibilidades del momento, consistente en ampliar los tradicionales
consulados de la Corona de Aragén desde 1302 a lo largo de las costas medi-
terraneas; lo que llevarfa a establecer ciertas plazas fuertes sin ambicion terri-
torial expansiva alguna, con el objeto de que fueran el apoyo logistico de las
rutas comerciales y militares y sirvieran de cabeza de puente en la lucha
contra la pirateria berberisca, un peligro y amenaza permanente que la presen-
cia turca —aun lejana— podia aumentar en gran manera. Ese plan podria reali-
zarse contando con la amistad de algunos poderes africanos aliados, como los
reinos de Tremecén y Kuko —este reino, al oeste de Argel, era feudo bereber,
enemigo de los drabes y de la islamizacion.

Fernando el Catdlico era claro partidario de esta opcidn, pues veia que en
esas expediciones podia utilizar parte del excesivo remanente militar del ejér-
cito empleado en la conquista de Granada, y que aumentarian el prestigio
internacional de la Monarquia frente a otros poderes como el del Papado o el
de Francia, ademds de ajustar las ambiciones territoriales a sus auténticas
posibilidades, evitando enzarzarse en costosas y largas guerras de conquista,
limitando los objetivos a la ocupacién de algunas plazas y fondeaderos.

Sin embargo, la accion castellana norteafricana, que se parece mds a la
aplicacion del plan fernandino, estuvo animada por el cardenal Cisneros (4),
quien, cuando ocupa la regencia de Castilla por la muerte de Isabel (5) y la
marcha a Népoles de Fernando, se convierte en ejecutor de las recomendacio-
nes que la reina deja en su testamento como legado a sus sucesores: continuar
la accion evangelizadora en el norte de Africa, lo que entrafiaba prolongar las
operaciones militares que tan victoriosamente habian acabado con el dltimo
reducto del Islam espafiol independiente (6). De forma que podemos decir,

(3) MARTINEZ MILLAN, J.: «El cardenal Cisneros, un gran patrén cortesano», en BUNES
IBARRA, M.A. de, y ALONSO ACERO, B. (coords.): Ordn, historia de la Corte Chica, Madrid,
2011, p. 94.

(4) Sobre el cardenal, ESCANDELL BONET, B.: El «modelo cisneriano» de actuacion histori-
ca, Madrid, 1988; G.* Oro, J.: El cardenal Cisneros. Vida y empresas, 2 vols., Madrid, 1993, y
Cisneros, el Cardenal de Espariia, Madrid, 2002; PEREZ, J.: La hora de Cisneros, Madrid, 1955.

(5) Para la reina, ALVAR EZQUERRA, A.: Isabel la Catdlica: una reina vencedora, una
mujer derrotada, Madrid, 2004; para su legado africano, MORALES OLIVER, L.: «El testamento
de la reina Isabel y su reflejo en Africa», Archivos del Instituto de Estudios Africanos XI,
ndm. 47, 1958, 7-21. .

(6) AVILES FERNANDEZ, M.: «Cisneros y el Norte de Africa», Aldaba, nim. 21, 1993,119-
136; AvyaLA DELGADO, F.J.: Politica africana del Cardenal Cisneros, Zaragoza, 1942, y sobre
todo, ALONSO ACERO, B.: Cisneros y la conquista espaiiola del norte de Africa: cruzada, politi-
ca y arte de la guerra, Madrid, 2006. Esta obra resulta muy util para las empresas cisnerianas,
particularmente el cap. 11.
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abusando de las generalizaciones, que el plan norteafricano para Castilla se
plantea con cufio aragonés, como queria un sector de los consejeros aulicos,
pero se realiza especialmente animado por un partidario del otro plan suscep-
tible de ser aplicado.

Todo ello hace que la accién espafola se dirija a la posesién de unos
puntos muy concretos, de especial significacién, como hemos dicho, para el
control de las rutas maritimas y de los focos berberiscos, creando un rosario
de plazas fortificadas que actuaran de contencién de una posible oleada inva-
sora norteafricana y sirvieran de cabeza de puente, llegado el caso, de alguna
accion de mayor envergadura, que cuando se presenta, sus objetivos no pasan
del control de una zona litoral, pues los compromisos de la Monarquia hispé-
nica en el despliegue mundial que muy pronto va a protagonizar hacen que los
problemas norteafricanos siempre parezcan de menor cuantia, constituyendo
una especie de peligro permanente, pero controlado. El resultado es que la
politica africana castellana tenga un matiz claramente defensivo, entre otras
cosas porque la acciéon en Africa encerraba una gran dificultad, tanto por la
inmensidad del territorio y sus peculiaridades geograficas como por las posi-
bilidades reales del reino peninsular.

Por otra parte, esta accion «tradicional» castellana se va a ver interferida
por implicaciones politicas expansivas que hardn a Castilla ampliar sus miras
y diversificar sus actuaciones, tanto hacia el este, en el Mediterrdneo y sur de
Europa, como hacia el oeste, en el Atlantico y el Pacifico.

La tendencia castellana hacia el oeste era una realidad que enfrentaba a
Castilla con el «Mar Tenebroso» de forma irrenunciable, como consecuencia
de la conquista de las islas Canarias —empresa que ocupa casi todo el siglo
XV, desde 1404 hasta 1496— y de la rivalidad con Portugal, con el que ya
compesobre florentinos, genoveses y venecianos. En el dltimo tercio del
siglo xv, la rivalidad hispano-portuguesa estaba planteada en unos términos
en los que la solucién era perentoria. Un primer paso en pos de la solucién
se da en septiembre de 1479 con el tratado de Alcagobas, que ponia fin a la
guerra con Portugal en el conflicto sucesorio al trono castellano (1475-
1479). Los términos del acuerdo necesitaron un reajuste, al que se llega en
un tratado, firmado en 1480, por el que los Reyes Catdlicos renunciaban a la
conquista del reino de Fez, y Portugal reconocia a Castilla la posesion de las
Canarias, acuerdo confirmado por Sixto IV en 1481 por la bula Aeterni
Regis.

En el dltimo tercio del siglo xv es cuando la rivalidad hispano-portuguesa
se plantea en términos tales que la solucidn era perentoria. En realidad, hasta
el reinado de Enrique III (1390-1406) Castilla no mostré verdadero interés por
el Atlantico, como evidenci6 el comienzo de la conquista de las Canarias.
Luego, ese interés no se recupera, realmente, hasta la llegada de los Reyes
Catolicos; al final del conflicto sucesorio (1475-1479) que dio el trono caste-
llano a Isabel, el tema se retomd, ya con continuidad. En Portugal deseaban la
paz, y dofia Isabel se encargé de la negociacion teniendo como mediadora a la
infanta Beatriz de Portugal, tia de la reina castellana y cuiada de Alfonso V
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(1435-1481). Alcantara fue elegida como escenario de las entrevistas, en las
que quedaron esbozados los términos en que se firmaria la paz, lo que tendria
lugar en Alcazobas (7) en septiembre de 1479. En ella se estipulaba que dofia
Juana la Beltraneja y Alfonso V dejarian de titularse reyes de Castilla, y en
reciprocidad, Fernando e Isabel renunciaban a todas sus pretensiones sobre
Portugal. A dofia Juana se le daban las opciones de ingresar en un convento o
esperar a que el infante don Juan, heredero de Castilla, un nifio entonces,
creciera y tuviera edad de casarse. Se acordaron los desposorios entre el here-
dero de Portugal, don Manuel, hijo de Juan II (1481-1495), y la infanta Isabel,
hija de los reyes espaiioles. Los novios, hasta que alcanzaran la edad de casar-
se, quedarian bajo la tutela de dofia Beatriz, razén por la que el acuerdo
también se conoce como «de las Tercerias».

En el tratado, Fernando e Isabel reconocian las adquisiciones portuguesas
en Marruecos y Guinea. Juan II querfa también que le reconocieran el dere-
cho sobre toda la costa de Guinea y las Canarias, pero los monarcas espano-
les no estaban dispuestos a ceder en todo, de manera que las negociaciones se
prolongaron hasta que en un nuevo tratado firmado al afio siguiente, en 1480,
Fernando e Isabel renunciaban a la conquista del reino de Fez a cambio de
que Portugal reconociera la soberania castellana en las Canarias. En lo relati-
vo a las islas, este acuerdo fue confirmado por la bula Aeferni Regis, firmada
el 21 de junio de 1481 por el papa Sixto IV. Y, por lo que respecta a Castilla,
asi permanecieron las cosas hasta 1492, pues Fernando e Isabel estuvieron
empefiados en la lucha contra el ultimo reducto musulman independiente en
la Peninsula, el reino nazari granadino, cuya conquista por los cristianos
quedo concluida el 2 de enero de 1492, el mismo afio en que Coldn descubria
América.

A la vuelta de su primer viaje, Colon recal6 en Lisboa, y el 5 de marzo
de 1493 Bartolomé Diaz le pidi6 que informase sobre su viaje, entrevistan-
dose con el capitin Alvaro Damon. Durante los dias siguientes, la populari-
dad de Colén fue grande, y el 8, a través de Martin Norona, recibié una
carta de Juan II invitdndole a una entrevista en el valle del Parayso, distante
nueve leguas de Lisboa. El 10 se entrevistd con el monarca y estuvieron
hablando todo el dia. Finalmente, el 13 de marzo el Almirante zarp6 para
Sevilla (8), dejando una profunda inquietud e incertidumbre en la corte
portuguesa, por si hubiera invadido el proyecto luso de abrir una via comer-
cial exclusiva con la India. Juan II envié inmediatamente a Rui de Saude,
como embajador especial, a la corte castellana, que entonces estaba en
Barcelona, para tratar de detener los viajes descubridores hasta que se acla-
rara qué y dénde habia descubierto Colén. El viaje de Rui de Saude fue tan
rapido que llegd a Barcelona antes que Coldn, y los Reyes Catdlicos se

(7) El texto del tratado en la antologia de GUTIERREZ ESCUDERO, Antonio: América:
descubrimiento de un mundo nuevo, Madrid, 1990, pp. 135-138.

(8) CoLON, Cristébal: Diario del Descubrimiento (edicion y notas de Manuel ALVAR),
Gran Canaria, 1976.
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encontraron con una reclamacion diplomética antes de hablar con Colén y
de tener informacién sobre el viaje. Fernando el Catélico inicié una ofensiva
diplomdtica en las cortes europeas mas importantes, sobre todo en Roma,
donde era papa Alejandro VI.

Cuando Colén llegé a Barcelona, tuvo que informar a los reyes de sus
descubrimientos, para lo que recurrié a la cartografia, pero sus razones y los
documentos que adujo no acabaron de despejar las dudas, posiblemente para
no desvelar toda la informacion. Isabel le insiste en que presente una carta
ndutica donde reflejase las tierras descubiertas, pero lo inico que qued6 en la
corte fue un diario del viaje para su copia (9). Juan II prepararia expediciones
a fin de aclarar el misterio. Fernando presionaria en Roma para que se le reco-
nociese la propiedad de lo descubierto.

Al margen de los debates geograficos que plantearon las informaciones
inexactas que Colén dio a la vuelta de su primer viaje descubridor (10) sobre
las tierras recientemente descubiertas, una cuestiéon importante e inicial a
resolver fue la de la incorporacion de lo hallado, pues si bien el titulo funda-
mental lo daba el hecho del descubrimiento y posesion subsiguiente, ello no
garantizaba la exclusividad, que segin el derecho vigente entonces podia
conseguirse si un documento papal la confirmaba y excluia a cualquier otro
principe cristiano (11). Los Reyes Catdlicos se pusieron inmediatamente en
marcha para conseguir dicho documento, y el aragonés Alejandro VI emiti6 la
primera bula Inter coetera (secreta) el 3 de mayo. El documento pontificio,
que llegé a Barcelona el 28, contenia una cldusula con la donacién: «... y
asignamos todas y cada una de las tierras e islas supradichas, asi las descono-
cidas como las hasta aqui descubiertas por vuestros enviados y los que se han
de descubrir en lo futuro que no se hallen sujetas al dominio actual de algunos
sefiores cristianos» (12).

Sin embargo, ni a Coldn ni a los reyes espaiioles les parecid lo suficiente-
mente clara dicha cldusula, temiendo que Juan II empezara a esgrimir los
derechos portugueses. Asi que pidieron al papa una segunda bula que mejora-
ra la primera afladiendo la demarcacién de las zonas por donde podian exten-
derse en el Atldntico castellanos y portugueses. La nueva bula llegd cuando se

(9) Para las ideas colombinas, véase PEREZ DE TUDELA Y BUESO, Juan: Mirabilis in altis,
Madrid, 1983, y para la carta de Colén y sus conocimientos al respecto, VARELA MARCOS,
Jests: «La cartografia del segundo viaje de Coldén y su decisiva influencia en el tratado de
Tordesillas», en IDEM (coord.): El Tratado de Tordesillas..., pp. 85-108.

(10) En una carta que se difundié por Europa, Colén dio noticia de su descubrimiento.
SANz, Carlos: La carta de Colon anunciando el descubrimiento del nuevo mundo, Madrid,
1956. Este autor publicé varios trabajos sobre dicha carta, entre otros una reproduccion facsimil
y su andlisis (Madrid, 1961), cuestién en la que no vamos a detenernos.

(11) Para las bulas papales, GIMENEZ FERNANDEZ, Manuel: Las bulas alejandrinas de
1943 referentes a las Indias, Sevilla, 1944, y GARCIA GALLO, Alfonso: Las bulas de Alejan-
dro VI y el ordenamiento juridico de la expansion portuguesa y castellana en Africa e Indias,
Madrid, 1958.

(12) El texto de esta bula y de las demds bulas papales puede consultarse en GUTIERREZ
ESCUDERO, América: descubrimiento...,pp. 115-132.
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preparaba el segundo viaje colombino (13). Del mismo nombre que su prede-
cesora, fechada el 4 de mayo, concedia a los reyes espafioles los territorios
descubiertos ya o por descubrir siempre que estuviesen situados mas alld de
una linea imaginaria de polo a polo trazada a cien leguas de las islas Azores.
Pero el arbitraje no fue suficiente para Portugal, que continuaba esgrimiendo
sus aspiraciones, lo que hizo necesaria una tercera bula, la Eximiae devotionis,
fechada el 3 de mayo de 1493 y copia de la primera bula, que aclaraba lo que
se concedia a cada parte, extendiendo a Castilla los privilegios y demads
gracias e inmunidades que se habfan concedido a Portugal en documentos
anteriores. Las bulas referidas se redactaban en abril, mayo y julio, pero se
antedataban para que los portugueses no vieran en ellas que se cedia a las
exigencias castellanas. Y todavia faltaba una, inesperada: la Dudum siquidem
—conocida como de «la ampliacién de la donacién»—, de 25 de septiembre de
1493, contraria a los intereses de Juan II, pues permitia que los navios de
Castilla, navegando hacia poniente, descubrieran tierras que pertenecieran a la
India asidtica: el mundo se abria a la expansion castellana.

Pero el problema con Portugal en relacién con las Indias Occidentales no
se habia resuelto. Las reclamaciones del rey luso eran constantes, y cuando los
Reyes Catdlicos pretendieron que los pescadores castellanos faenaran mas alld
del cabo Bojador, el problema rebrotd con fuerza, acordando ambas partes
celebrar una serie de reuniones en Tordesillas, donde llegaron a acuerdos
sobre Africa y América.

El tratado de Tordesillas es clave en las relaciones luso-castellanas (14). Lo
verdaderamente importante es una de sus estipulaciones, consistente en trazar
una linea; todo lo descubierto por Portugal al este de esa linea seria de su
pertenencia «para siempre jamds», y lo mismo ocurriria con lo descubierto por
Castilla al oeste. En un plazo de diez meses se trazd la nueva demarcacion,
con la que, al tener como punto de partida Cabo Verde en vez de las Azores,
Portugal conseguia la ruta africana a Oriente y parte de Sudamérica, mientras
que a los castellanos no les quedaba mds que la navegacion hacia las Indias
Occidentales y su conquista y colonizacién. Pero no se determinaba desde que
isla de Cabo Verde debia hacerse la medicién, y como de momento no intere-
saba la otra parte del mundo, la determinacion de la linea en la zona de Filipi-
nas generd un larguisimo pleito para establecer la propiedad de una y otra
parte (15). Pero de momento terminaban las discusiones y los pleitos por los
espacios descubiertos.

(13) Larealidad americana acabd por imponerse en el pensamiento de Colén y eso supuso
una evolucién en sus ideas. GAMIR SANDOVAL, Alfonso: «Posible evolucién en el pensamiento
geografico colombino (1492-1506)», en Congreso Internacional de Historia dos Descobrimen-
tos, Lisboa, 1961, pp. 3ss.

(14) Algunos fragmentos del tratado estdn recogidos en GUTIERREZ ESCUDERO, América:
descubrimiento..., pp. 143-153.

(15) Diaz-TRECHUELO, Lourdes: «Filipinas y el Tratado de Tordesillas», en Primer colo-
quio Luso-espafiol de Historia de Ultramar. Il Jornadas americanistas de la Universidad de
Valladolid, Valladolid, 1973 (separata).
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La otra cuestién importante era la asimilacion de los nuevos territorios, y
las dos coronas establecieron las instituciones para ello. La ya citada Casa da
Inda portuguesa recibia toda la informacion de los descubrimientos que los
navegantes iban haciendo, y con esos informes se iba confeccionando y
ampliando un mapa, que era el que utilizaban los marinos en sus viajes: el
Padrdo real. La Casa da Inda mantenia el monopolio real en el comercio de
pimienta, canela y clavo de olor, y cobraba un 30 por 100 de impuestos en el
intercambio de otros productos. En 1506, un 65 por 100 de los ingresos de la
Corona procedian de la actividad econdmica ultramarina. Hacia 1510, la coro-
na portuguesa ingresaba ya un millén de cruzados al afio por el comercio de
las especias, y desde 1503 hasta 1535 los portugueses amenazaron el comer-
cio veneciano de especias.

Por otra parte, el arcediano de Sevilla Juan Rodriguez de Fonseca, cape-
Ilan de la reina y consejero de Castilla, fue nombrado administrador de «los
asuntos de las Indias», pero su gestiéon desde la corte y la existencia del
sistema que se recogi6 en las Capitulaciones de Santa Fe no iba a ser muy
eficaz, dadas las facultades que les dieron a Colén y a sus descendientes.
En pos de una mayor eficacia, se emitié la Real Cédula de 1495, que por un
lado recortaba los privilegios colombinos, y por otro modificaba la politica
descubridora al establecer que desde ese momento las empresas que se
organizaran las dirigirfan y financiarfan sus organizadores, y también se
otorgaba a los particulares la explotacion directa de las nuevas tierras bajo
el control de la Corona, siguiendo el modelo portugués (16). El sistema, a
fines del siglo xv, se aplicé mediante los «viajes de descubrimiento y
rescate andaluces» (17), realizados por pequefios grupos que se desperdiga-
ron por el Caribe y la costa suramericana al estilo del modelo africano-
portugués; viajes que mejoraron el trazado de las cartas nduticas, impulsa-
ron la emigracion al nuevo continente y establecieron plantaciones de cafia
de azucar, descubrimiento de minas y asentamientos de factorias, donde la
presencia real se limitaba a unos oficiales reales y a la firma de unas capi-
tulaciones con el responsable principal de cada expedicién (18), que recibia
amplias atribuciones militares, civiles y judiciales, reserviandose el Estado
solo la fiscalizacion de su conducta y los quintos y décimos correspondien-
tes; una organizacién cuya implantacion se ha atribuido a la lejanfa de
América respecto a Castilla (19).

(16) BERNAL, Antonio Miguel: La financiacion de la Carrera de Indias, 1492-1824.
Dinero y crédito en el comercio colonial espaiiol con América, Sevilla, 1992.

(17) Ramos PEREz, Demetrio: Los viajes espafioles de Descubrimiento y Rescate, Valla-
dolid, 1981.

(18) Véanse sobre el particular, entre otros, PEREZ DE TUDELA, Juan: La Armada de
Indias y los origenes de la politica de colonizacion de América (1492-1505), Madrid, 1956, y
Moya Pons, Frank: Después de Colon. Trabajo, sociedad y politica en la economia del oro,
Madrid, 1987.

(19) BENNASSAR, Bartolomé: La América espaiiola y la América portuguesa, siglos xvi 'y
xvir, Madrid, 1980.
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En mayo de 1498 se inicia el tercer viaje de Colén, al mando de una flota
de seis barcos. Ademds de encontrarse con que los espafoles de América se
habfian rebelado contra su autoridad, quizd el mayor descubrimiento de este
viaje fuese la desembocadura del rio Orinoco. Colén concluyd que estas
nuevas tierras no eran otra cosa sino el Paraiso Terrenal descrito en la Biblia.
Ante las noticias de rebeliones y abusos, los reyes enviardn desde Espafia a
poner orden a Francisco de Bobadilla, quien empez6 por retirarle a Colén toda
su autoridad en aquellas tierras y termind por encarcelarlo a él y sus herma-
nos. De hecho, el viaje de vuelta a la Peninsula en el afio 1500 lo hizo Colén
preso y encadenado.

La situacién en América favorecid el establecimiento del nuevo sistema de
organizar los viajes descubridores que hemos sefialado, unos viajes que tuvie-
ron una gran trascendencia geografica, pues recorrieron la costa de América
del Sur hasta mds abajo de la desembocadura del Amazonas. De esas explora-
ciones se pueden destacar las siguientes: la de Alonso de Ojeda, que viajo
acompainado de Américo Vespucio y Juan de la Cosa en 1498-1500; Alonso
Nifio y Cristébal Guerra, lo hicieron en 1499-1500; los mismos afios del peri-
plo de Vicente Yanez Pinzén y del de Diego de Lepe; por su parte Diego de
Bastidas, lo hizo en 1500-1502.

En un primer momento, el sistema parecia muy rentable a la Corona, pues
se aseguraba unos ingresos con una escasa inversion, pero pronto hubo que
resolver el problema de garantizar la correcta llegada de las riquezas del
Nuevo Mundo controlando las operaciones comerciales, los territorios y los
habitantes, fuesen naturales o llegados de la metrdépoli, para lo que era necesa-
rio crear una institucién especifica que reglamentara y dirigiese todas estas
cuestiones.

El 20 de enero de 1503 los Reyes Catdlicos firmaban la real provisién que
creaba la Casa de Contratacion (20), ubicandola en Sevilla, donde desde tiem-
po atrds estaba el Almirantazgo de Castilla y su tribunal, y la ciudad contaba
con una importante asociacion mercantil, la Universidad de Mareantes; los
reyes le concedian a Sevilla (21) el privilegio de puerto dnico para el trafico

(20) Sobre esta institucion, véase por ejemplo: GARCIA-BAQUERO GONZALEZ, Antonio: La
Carrera de Indias. Suma de Contratacion y Océano de los negocios, Sevilla, 1994; BERNARD,
Gildas: «La Casa de Contratacién de Sevilla, luego de Cadiz en el siglo Xvii», Anuario de
Estudios Americanos XII, 1955; DANVILA COLLADO, M.: Significacion que tuvo la Casa de la
Contratacion y el Consejo de Indias, Madrid, 1892; IBARRA RODRIGUEZ, Eduardo: «Los prece-
dentes de la Casa de la Contratacién de Sevilla», Revista de Indias, nims. 3,4y 5, 1941, 85-97,
5-54 y 5-38, respectivamente; PIERNAS HURTADO, Manuel: La Casa de la Contratacion,
Madrid, 1907; PUENTE Y OLEA, Manuel de la: Los trabajos geogrdficos de la Casa de la
Contratacion, Sevilla, 1900. Véase también MARCHENA FERNANDEZ, Juan: «La organizacion
del Imperio. La fase inicial», en PEREZ, Josef (coord.): La época de los descubrimientos y las
conquistas (1400-1570), Madrid, 1998, t. xvi de la Historia de Espaiia de Menéndez Pidal,
pp- 422ss.

(21) Sobre la ciudad andaluza, aparte de la monumental obra de los CHAUNU, Huguette y
Pierre: (Séville et I’Atlantique, Paris, 1955-1960), pueden verse, entre otros, DOMINGUEZ ORTIZ,
Antonio: Orto y ocaso de Sevilla, Sevilla, 1946; CARANDE, Ramon: Sevilla, fortaleza y merca-
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con América, medida que no fue bien recibida en otros lugares, pues solo
beneficiaba a una ciudad, a la que habia que llegar superando el peligro que
suponia la barra de Sanlicar y la distancia de la ciudad al mar (unas 20
leguas). Cadiz era la principal afectada por la decision real, pues habia sido el
primer puerto centralizador del comercio al crearse en 1493 la Aduana, conta-
ba con un buen puerto, una profunda bahia, un grupo mercantil considerable y
una larga tradicion maritima y comercial. Sevilla ofrecia la ventaja de ser un
puerto interior, seguro, resguardado, un grupo numeroso de comerciantes
extranjeros, personal cualificado e instituciones para tratos y navegacion.
Desde 1508, los puertos gaditano y sevillano eran los tnicos que tenian auto-
rizacion para el trafico de mercancias y pasajeros hacia América, pero la vuel-
ta se hacia obligatoriamente a Sevilla. Un juez visitador se encargaria del
cumplimiento de la normativa, algo que luego asumiria el Consejo de Indias.

La sede de la Casa de Contratacién en Sevilla fue el Alcazar Viejo, en la
dependencia llamada «Cuerpo de los Almirantes». La nueva institucién
dependia de la Corona y ejercia unas funciones, no muy definidas, de aduana
y oficina comercial «para todos los negocios tocantes a la Contratacion con
las Indias, las Canarias y posesiones espaifiolas en Africa». Tres funcionarios
se encargarian de que la institucién cumpliera con los cometidos que se le
asignaban; para eso se le encomendaban a cada uno de ellos funciones concre-
tas. El factor, responsable de los negocios, estaba encargado del almacén de
mercancias y de lo relacionado con el avio de flotas y armadas; el tesorero
tenia bajo su responsabilidad lo relacionado con el dinero, metales y joyas
procedentes de las Indias, incluidos los bienes de difuntos, y era, ademas, el
custodio de las cajas reales y de los libros de la Hacienda regia. El contador
llevaba la contabilidad con la obligacién de reflejarla exacta y puntualmente
en los libros registros. Los tres cargos los nombraba el rey, y desde la creacion
del Consejo de Indias en 1524, seria este 6érgano el que los designara.

Con la Casa da Inda portuguesa como referente, las funciones de la Casa
de Contratacién se fueron perfilando en las sucesivas Ordenanzas, las aproba-
das en Monzoén en 1510, completadas en 1511, que en gran parte eran recopi-
lacion de disposiciones anteriores y fijaban las tres funciones principales que
tendria la institucién: «Desde entonces (...) fue definitivamente (...) un depar-
tamento del gobierno, un Ministerio de Comercio, una escuela de navegacion
y una Aduana para el comercio colonial» (22).

do. La tierra, las gentes y la administracion de la ciudad en el siglo xiv, Sevilla, 1982; LADERO
QUESADA: Miguel Angel: Historia de Sevilla 11. La ciudad medieval, Sevilla, 1980; OTTE, Enrique:
Sevilla, plaza bancaria europea en el siglo xvi , Madrid, 1978; PEREzZ EMBID, Florentino: Navega-
cion y comercio en el puerto de Sevilla en la Baja Edad Media, Sevilla, 1968; PEREZ-MALLAINA
BUENO, Pablo Emilio: «Sevilla, centro de la Carrera de Indias y de la ndutica espaiiola en el
siglo XvI», en Il Jornadas de Andalucia y América 1, Sevilla 1982; BERNAL, Antonio Miguel, y
COLLANTES DE TERAN, Alejandro: El puerto de Sevilla. De puerto fluvial a centro portuario
mundial, siglos xiv-xvil, Sevilla, 1988; MORALES PADRON, Francisco: Sevilla y el Rio, Sevilla, 1980.

(22) HARING, Clarence Henry: Comercio y navegacion entre Espaiia y las Indias en la
época de los Habsburgos, México, 1979, p. 41.
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Se discute todavia el valor de las aportaciones originales de los pueblos
ibéricos a las ciencias positivas; pero hay una disciplina que a principios de la
edad moderna hizo progresar el conocimiento del mundo: la geografia (23).
Asi, son los descubrimientos lusitanos los que fueron dando a conocer Africa
entera, mientras los castellanos hacian lo propio con las tierras descubiertas al
otro lado del Atlantico.

El descubrimiento de América implicé muy pronto el interés comercial por
aquellas tierras con el consiguiente trdfico entre ellas y la Peninsula, sobre
todo desde los puertos andaluces y desde algunos del litoral septentrional. El
incremento de los intercambios cred pronto la conviccion de que era necesaria
una regulacién, tanto por lo que la Corona podria obtener como porque
tendria que intervenir en los litigios surgidos entre particulares (24), adminis-
trar justicia e imponer el respeto a las leyes, ademds de atender los problemas
que pudieran surgir con los portugueses, asi que lo primero que hace es inter-
venir en el comercio y centralizarlo para mejorar sus condiciones y controlar
sus actividades.

Desde que en el segundo viaje de Colon se iniciara en América la coloniza-
cién espafiola, esta habia ido progresando y los nuevos asentamientos se
convertian en la base de partida para nuevos viajes de exploracién y nuevos
establecimientos. En poco mds de medio siglo se procederia a una sistemadtica
conquista de América, en una gesta sin precedentes en la que se distinguen
dos etapas:

— La primera: desde la llegada de Coldn hasta 1509; se ocupan las islas
Antillas y se entra en contacto con el continente;

— La segunda: hasta mediados del siglo XVvI; se incorpora la mayor parte
del continente, desde México a la Argentina, menos Brasil, adonde
Cabral habia llegado en 1500, tomando posesion del territorio que le
asignaba la linea de demarcacion establecida en el tratado de Tordesillas
de 1494.

La primera etapa coincide con los viajes colombinos y las primeras expedi-
ciones de conquista y exploracion. Colonizadas las Antillas, servirdn de base
para el salto a Tierra Firme. As{ se configura la dindmica de la progresion y
asentamiento en América: se forman unos ntcleos desde donde se van hacien-
do los progresos.

La base fundamental de las conquistas se sitia en La Espafola, desde
donde salen expediciones: la de Ponce de Le6n a Puerto Rico en 1508, quien
desde aqui, afios después en 1512-1513, continuaria recorriendo las costas de

(23) REY PASTOR, Julio: La ciencia y la técnica en el descubrimiento de América,
Alicante, 2002, p. 46; CostA, Manuel Fernandes: As navegagdes atldnticas no século xv,
Lisboa, 1979.

(24) Litigios que irfan en aumento constante. OTTE, Enrique: Sevilla y sus mercaderes a
fines de la Edad Media, Sevilla, 1996.
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Florida; en 1515, Esquivel conquista Jamaica; Nicuesa y Ojeda, en 1509,
comenzaron la colonizacion de Veragua (donde fundan Santa Maria de la
Antigua del Darién, la primera ciudad en el continente, y Nueva Andalucia).
En 1513, Nuifiez de Balboa descubre el Mar del Sur.

Desde La Espafiola se coloniza Cuba, base a su vez de las expediciones
que se dirigen al golfo de México (Yucatdn, la Florida) y Cortés emprende la
conquista de México, Hernando de Soto recorre la Florida (1539-1541) y
Cabeza de Vaca (1528-15306) realiza una auténtica odisea por territorios de los
actuales Estados Unidos.

Meéxico es otro importante centro emisor; ademds de las expediciones a
Centroamérica de Alvarado y Cristobal de Olid para enlazar con lo realizado
en el istmo, Mendoza costea California (1540-1542) y Vazquez Coronado
recorre Nuevo México.

Panamd cumple una funcién similar hacia el sur: es la base obligada para
la conquista andina; Pizarro logra la conquista del Perd en 1531-1533. Perd
se convierte en el nicleo fundamental para la conquista de América del Sur:
unas expediciones hacia el norte conectan con Panamd, Quito y Colombia,
llegando a Bogotd Quesada, Federmann y Belalcdzar; hacia el sur, hacia
Chile, se dirigen Almagro y Pedro de Valdivia; y hacia el este, por el Amazo-
nas hasta salir al Atldntico, descienden Orellana (1541-1542) y Lope de
Aguirre (1560-1561).

Logrado el asentamiento en el Caribe, la mayoria de las expediciones de
conquista tienen su base en la propia América, pero algunas también tienen su
origen de la Peninsula. Estas tltimas, preferentemente, se dirigen hacia la
costa atlantica de América del Sur, caso de las expediciones de Pedrarias
Davila, que en 1514 costea el golfo de Darién, y de Diaz de Solis, que llega al
Rio de la Plata en 1515.

Pedro de Mendoza, desde Espaiia, inicia la colonizacién rioplatense, desde
donde se alcanza Paraguay y Pert (1547).

Para entonces, los pueblos ibéricos ya habian «abrazado» el mundo gracias
a la expedicién de Magallanes y Elcano, culminando € ste tltimo la primera
circunnavegacion.
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ORDENANDO UN MUNDO

UNA GENERACION EN LA ENCRUCIJADA

Mariano CUESTA DOMINGO
Profesor Emérito
Universidad Complutense de Madrid

Nada mds dificil de emprender ni mds peligroso de conducir que
tomar la iniciativa en la introduccion de un nuevo orden (Maquiavelo).

La Era de los Descubrimientos trajo grandes novedades que se situaron
sobre realidades o sobre viejas tradiciones, sucedid particularmente a lo largo
de la generacion que le es propia. Dio lugar a una proverbial e inevitable
oposicion entre caos y orden, a un intento de resolverlo todo procurando reor-
denar un mundo con pragmatismo pero con ideas que tendian hacia la utopia;
era una aspiracion imposible sobre un espacio inmenso dotado de «secretos
maravillosos».

Esta vision sorprendida de Cardenas, a la que puede anadirse una conclu-
sion de Maquiavelo y otra sentencia de Cervantes, coincidié en una genera-
cion situada en la encrucijada que vino a transformar el Mundo conocido. Ya
lo hemos subrayado en otro momento; fue una generacién que lo empequefie-
ci6é merced a la intercomunicacién que generd, pero, paraddjicamente, lo
engrandecié gracias al mestizaje y la difusion cultural que fue capaz de poten-
ciar, porque gest6 las bases para establecer (mds alla de algtin calculo exacto
de la Antigiiedad) la real dimensién de la Tierra (1), para conocer a sus habi-
tantes y sus modos de vida, también para alterarlos. Sus resultados fueron
asombrosos y sus efectos han sido reiterados sin cesar.

Esta materia puede articularse en hitos cronolégicos que enuncian actores
dominantes en la toma de decisiones y en la preparacién y sancién de disposi-
ciones; parece pertinente sefialar los afios 1492, 1503, 1510, 1513, 1519, 1522
y 1529 por cuanto tienen un claro significado en la ordenacién del mundo
nuevo en la etapa asignada, por mds que siempre podrian eliminar algunas

(1) Cuesta DOMINGO, M.: «Organizar los descubrimientos. Planificacion y logistica de los
viajes de exploracién». Rev. Desperta Ferro, Numero especial XVIII: 34 y ss. Madrid, 2019.
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fechas e incluso afiadirse otras o simplemente enfatizar sobre tres: 1492, 1513
y 1519.

Fue un periodo en que el protagonismo de la organizacién estuvo marcado,
en las bases de partida, por unos personajes especiales y por unas instituciones
Unicas; en primer lugar fueron los Reyes Catdlicos y Colén, a continuacién
los reyes y Fonseca, tras la muerte de la Reina, los reyes Juana y Felipe, los
regentes, rey Fernando y el cardenal Cisneros, y, enseguida, el rey Carlos I; en
cuanto a las instituciones, la Casa de Contratacién y su papel como germen de
otras importantes que fueron emergiendo de inmediato.

En las regiones indianas, la ordenacion (2) era la establecida por la Corte
y por actores caracterfisticos tales como Cristébal Colon (con sus flamantes
cargos), los otros descubridores, los gobernadores (destacando a Nicolds de
Ovando y Diego Colén) asi como los que fueran primeros en el cargo sobre
Tierra firme, el protagonismo controvertido de Pedrarias Dévila y la accion
de grupos especiales sobre el terreno, a los que vino a sumarse la actuacién
de todos los servidores del trono y del altar, que gustaba decir Guillermo
Céspedes.

La participaron fue, prioritariamente, en un nimero aparentemente escaso
y bien conocido; fueron quienes, genéricamente, han sido denominados
descubridores, exploradores y conquistadores, que evidenciaron unas caracte-
risticas variadas entre las que se perciben las de ubicuidad y prudencia, teme-
ridad y riesgo, arrojo y audacia, decepcion, valor, legalidad, dureza e incluso
crueldad. Todos ellos fueron agentes colonizadores; era la avanzada de la
expansion europea, de una Europa durea que tenia tantas sombras que contri-
buyd a hacer de la picaresca todo un género que ilustra bien sobre la sociedad
de su tiempo.

La cuestidn, establecida en términos geograficos, parece prodigiosa por los
procesos generados que fueron complicados, complejos, embarazosos, con
medios costosos, usando técnicas modernas y realizados por hombres empren-
dedores y otros mds que fueron imprescindibles mds que necesarios. Todo
exigid estrategias, logisticas y ticticas tan heterogéneas como eran los actores
de aquende y allende los mares y como lo era el escenario inmenso y magnifi-
co, por ello tuvo mucho de épico y dramatico. En consecuencia, se esta
hablando de un tiempo corto, de una inmensidad geogréfica, de una compleji-
dad temdtica, de una diversidad humana, de un mundo cultural abigarrado, de
un embrollo internacional, de una marafia organizativa y, también, transcurri-
dos muchos afos, de un tema historiografico rentable.

Todo un mundo nuevo, de historia nueva; habrd que convenir con Cérde-
nas (3) en que lo era y, no obstante, tan moderno que siempre se apreciaran
ausencias en la historiografia, sobrardn datos que no oculten verdad y podrin

(2) Estudiada por M. del Vas Mingo, R. Serrera, F. Morales Padrén, D. Ramos y otros
desde la Historia de los Descubrimientos; también por A. Garcia Gallo y otros mds desde la
Historia del Derecho.

(3) CARDENAS, Juan de: Problemas y secretos maravillosos de las Indias. México, 1591.
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afiadirse otros sin decir falsedad, por mds que desde aquel escritor sevillano-
mexicano hasta la actualidad se hayan dicho tantas cosas como ya narraron en
su tiempo los protagonistas (relatos y memoriales) y sus coetdneos (crénicas e
historias) y tantas han escrito los historiadores a lo largo de los siglos siguien-
tes hasta 2020 y posteriormente se proseguira.

Los extremos del mundo

Inicialmente se pretendia establecer contacto entre los dos extremos del
Mundo (del Viejo); un espacio minuciosamente conocido en el Oeste y mal
conocido o absolutamente ignorado en el Este. De tal modo se dio inicio a un
conocimiento de la mar océano, de océanos y mares, y de continentes; se
trazaron nuevas rutas, se procedié a un contacto con territorios levemente
conocidos o absolutamente ignorados, a una nueva puesta en valor de grandes
espacios, a una intercomunicacién universal, a una transculturacion y, obvia-
mente, se produjo un impacto sobre el medio y el hombre, sobre los protago-
nistas que, generalmente, suelen ser tildados de pasivos y también sobre los
otros que concurrieron, y parece que fueron los mds activos.

Fue una empresa formidable que necesité de una instituciéon dedicada en
exclusiva a tales actividades y funciond a los pocos afios de iniciarse, tras
una década portentosa; los objetivos pretendidos fueron de cardcter proseli-
tista (expandir lo mejor de la propia cultura que se articula en su lengua, reli-
gién y derecho) y de interés lucrativo que darfa lugar a una verdadera tactica
comercial universal, como era el comerciar con productos deslumbrantes o
maravillosos de rentabilidad grande en el mercado consumidor y hacerlo en
forma de monopolio, por rutas exclusivas, con barcos propios y dominando
los puertos necesarios; he ahi el motor que movilizé a la Europa atlantica de
su tiempo, a los primeros que arribaron y a quienes pretendieron usufructuar
aquellas riquezas que, pronto, se mostraron sustanciosas. Se evidencié que la
capacidad ndutica dotaba a un pueblo de potencia cultural y viceversa, gene-
ralmente.

Fue un proceso que transcurrié con cierta celeridad (descubrimientos y
exploraciones) con efectos de larga duracion (colonizacién y reordenacion),
que llevé a la construccién del imperio més importante de la Edad Moderna,
con resultados valorados de muy diversas maneras conforme a la época y a la
mentalidad del observador; un imperio que se transformé en objetivo a derri-
bar por competidores no mds generosos ni menos conservadores. De tal modo
que, merced a la autocritica que no tuvieron empacho en ejercer protagonistas
hispdnicos, fue mds facil de ejercer la critica interesada por los stbditos de las
coronas inglesa, francesa y otros. Algo que prosigue y sigue siendo base de
toda una tendencia historiografica que es utilizada por otra antagénica y que
puede transformarse en arma para calificar o desautorizar a quienes simple-
mente osen participar en ella. Sin duda, las consecuencias fueron multiples y
el debate sobre algunos hechos sigue abierto.
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El protagonismo activo en la Era
de los grandes descubrimientos fue
propiciado merced al desarrollo de
unos pueblos, a las relaciones interna-
cionales que establecieron, asi como
a la evolucién y perfeccionamiento de
sus técnicas mercantiles, nduticas y
guerreras. A todo ello es preciso
afadir la solidez de armas definitorias
para una accion colonizadora: el idio-
ma y el modo de vida europeo occi-
dental (su escala de valores). Por
afiadidura, la inmunidad ante las
enfermedades que portaban y que
resultaron catastréficas para las socie-
dades de acogida fue a sumarse con la
actitud de aquellos pueblos, con sus
caracteristicos vacios, ausencias y
carencias que los ajenos le han atri-

mem==_ buido con cierta justificacion.
Una caravana y una nao evidencian su impor- Fue una posicién de privilegio que
tancia relativa en el transporte se plasmé en la aventura de la expan-

sion europea que fue desarrollada a
través del mar (4), en sus primeras fases. Era una cuestion de capacidad, facili-
dad, comodidad, dominio, celeridad, orden, garantia y alcance en las comunica-
ciones y transportes que contrastaban con las tradicionales rutas caravaneras. En
ellos era decisiva la velocidad, seguridad, bajo coste y planificacion para que el
pueblo protagonista agente alcanzara sus objetivos, para que sus hombres estu-
vieran abastecidos y pertrechados, para que los productos llegaran a los merca-
dos, para que sus arcas pudieran llenarse, para que, con los beneficios, pudieran
financiar pago de deudas y sufragar otros proyectos mercantiles, culturales o
guerreros en territorios que podrian ser diferentes y aun distantes.

«Hablad de portugueses y castellanos, porque espafioles somos todos»

Fue un conjunto de circunstancias cronoldgicas, politicas, econdémicas y
nduticas que confluyeron para que la culminacién del proceso descubridor
fuera llevada a término por una accién exploradora, geogréfica, a gran distan-
cia, de manifiestos efectos antropolégicos que se tradujeron en una sociedad
abigarrada caracteristica haciéndola poliétnica y plurilingiiistica; unas socie-
dades multiculturales que ostentaban un factor comun determinante, Europa y,

(4) CuesTA, M.: “Tierra nueva e cielo nuevo, navegacion, geografia y mundo nuevo”.
Boletin de la Real Sociedad Geogrdfica: 1992, 14.
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Durante el siglo Xv, las expansiones portuguesa y castellana siguieron un ritmo propio: los

portugueses avanzaban con tenacidad por el Atlantico inmediato (Ceuta, Madeira, Azores, cabo

Bojador...); los castellanos, oficialmente, se aferraban a Canarias. El tratado de Alcécobas rati-

ficaba esas tendencias, que Portugal prosiguié por la Guinea histérica, La Mina, sobrepasando
el Congo y alcanzando el Sur de Africa, mientras Castilla segufa asida a Canarias

sobre todo, los pueblos al SO. Portugal primero y Castilla de inmediato
(«Hablad de portugueses y castellanos, porque espaioles somos todos» decia
Camdens) se lanzaron a la mar hasta conseguir que el Extremo Oriente, defi-
nido en la Especieria, fuera el lejano objetivo de este proceso.

El primer momento puede establecerse en 1492, aunque seria mas oportu-
no hacerlo en 1493, con unos precedentes que deben remontarse, al menos, un
siglo atrds. Sin embargo habrd que circunscribirse a un periodo mds préximo;
el que lleva desde la posibilidad de proyectar la comunicacién entre ambos
extremos del mundo —Viejo— pero que permiti6 salir de él, plus ultra, merced
a la realidad empirica acreditada mediante una circunnavegacioén. Un lapso en
que tuvieron su orto y ocaso tantos protagonistas foraneos conocidos y tantos
nativos anénimos.

Como se ha enunciado, las vicisitudes histdricas dieron el protagonismo
de la expansién maritima europea a la peninsula Ibérica, lato sensu. Stibditos
de las dos coronas peninsulares mas importantes y otros pueblos costeros de
reinos proximos utilizaron el mar como medio de vida, en todas sus variantes
(desde la pesca a la pirateria); fueron formandose hombres duros y resisten-
tes, habiles tripulantes, luchadores, negociantes, solidarios entre ellos, agresi-
vos y hasta crueles si lo exigia la ocasion. Algunos de ellos, capaces de desa-
rrollar una ciencia que evoluciond a técnica basdndose en la experiencia
propia o en los centros de informacién geogréfica que ambas coronas fueron
creando y donde, ademds, recogieron la sabiduria antigua al respecto (5). La

(5) CugesTA, M.: Inéditos de Ndutica, Com os olhos no céu e os pés na Terra. Academia
de Marinha. Lisboa, 2010.
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GEIMENTALE

Interpretacion de Antonio de Herrera de los tratados castellano-portugueses en la etapa de refe-
rencia: Alcagovas, Tordesillas, conflicto resuelto en Zaragoza

ndutica y la cartografia, por ejemplo, emprendieron su trinsito hacia la
modernidad.

El espacio de ensayo y error, de tanteo y aprendizaje en el Océano se
habia producido en el Atldntico préximo con un limite lineal insular inme-
diato; un entorno que oficiaba de taller o laboratorio de pricticas en que
adquirieron una capacidad técnica que les otorgd una potencia cultural
notable. Fue una regién en que Portugal afianzé sus mejores posiciones
reconociendo la costa, descubriendo islas, sobrepasando uno de los limites,
el cabo Bojador que habia gozado de cierta leyenda que ocultaba su ante-
rior falta de autonomia ndutica, y llegd a alcanzar territorios de proverbia-
les riquezas (la Guinea histdrica) y progresando en superiores latitudes
meridionales, situados padrones y alcanzando la punta sur de Africa en
tanto que las posiciones de Castilla quedaban fijadas en las islas Canarias;
otras gentes también se movian por las mismas dreas pero con insuficiente
respaldo de sus reyes hasta que, en un momento politico oportuno, sus
hechos sirvieron para resolver la cuestion de la exclusividad. Ese aconteci-
miento tuvo lugar como consecuencia de la Guerra de Sucesién al trono de
Castilla; cuando Portugal y Aragén compitieron por obtener la influencia
sobre aquel reino.

Fue entonces cuando la reina Isabel, utilizé el nombre de Guinea para
presionar a la corona lusa; lo expresé de forma categdrica: «que es de nues-
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tra conquista». Portugal opté por no
poner en riesgo su presencia en
aquella rica region (la de la malague-
ta, el oro, el marfil, los esclavos y
otros productos) y dejo de apoyar a
la “Excelente Sefiora” (Juana la
Beltraneja) en sus pretensiones al
trono; prefirié afianzar los cien pdja-
ros que tenia en mano 'y dejar el otro
volando (Canarias) para Castilla.
Fueron los acuerdos de Alcdcovas
(1479) (6) y Afonso V de Portugal se
preocupd en hacer contundentemente
efectiva aquella exclusividad «de
Canarias para abajo contra [a la vista
de] Guinea»; y supieron explotar el
éxito mediante la creacién de casas
(7) que iban sefialando las regiones y
beneficios logrados.

Castilla, por su parte, obtenia el Nuevo Mundo segtin un descubridor carté-
reconocimiento sobre las islas Cana- grafo, La Cosa (1500)
rias y la posibilidad de navegar mas
alld, hacia el Oeste. Una derrota que
Portugal no querfa experimentar para no diversificar sus nada sobrantes ener-
gias, pero tampoco deseaba que un reino competidor se lo pusiera en peligro.
Castilla ensay6 esa opcion contra el parecer de competentes técnicos, deso-
yendo sus razonables informes que lo desaconsejaban, decidiéndolo contra
toda légica y, contra todo prondstico, teniendo éxito. Esta fase del proceso
comenzo el 17 de abril de 1492; en las «Capitulaciones de Santa Fe» se sefia-
laban direccidn, objetivos y prebendas para su promotor, Cristébal Colén. Era
el dltimo principio de la organizacion de las Indias; su gestion quedaba en
manos de la Corona y el Descubridor.

Por su parte, la India, el Cathay, el Zipango, el SE asidtico insular gozaban de
tal sonoridad que evocaban numerosas mercancias nombradas genéricamente
como especias (especies aromdticas, estimulantes, conservantes, salutiferas...), y
otros productos ornamentales, suntuosos, delicados (lacas, sedas...). Todos ellos
eran muy apetecidos en las cortes reales occidentales, constituyeron un aliciente
para su imitacion por la aristocracia y también de emulacion para ricos burgue-
ses. Su compra, transporte y comercializacién era muy codiciada, pero he aqui

(6) CuUEsTA, M: «Potestas et auctoritas. El Papado ante la expansion ibérica. 1455-1506».
Poder espiritual/poder temporal. As relagdes Igreja-Estado no tempo da Monarquia (1179-
1909): 469-502. Academia Portuguesa da Histdria. Lisboa, 2009.

(7) Fueron las Casas (de Ceuta, Arguim, da Guiné, da Guiné e Mina, da India e Guiné en
1499 y, desde 1503 la Casa da India) con sus correspondientes normativas (Regimientos).
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Algunas ideas expuestas entonces mostraban dudas importantes, como la unién de Asia y el
Nuevo Mundo en el esquema ilustrador de un texto.

que se interponia una barrera a los barcos castellanos. Era el objetivo inicial de
la expansion y he aqui que Castilla topé con un formidable obstdculo. Lograr un
paso hacia el objetivo fue objeto de numerosas expediciones de descubrimiento;
el gran logro fue la manifestacién de que lo tenido por impedimento, sin dejar de
serlo, tenfa una aparente estructura pldstica que permitia tallar su figura con las
proas de las naves y trasladar la imagen a los mapas, especialmente, los anterio-
res a la expedicion de Magallanes (8); se demostr6 que aquel estorbo era mas
importante que el objetivo inicial. Era todo un mundo, nuevo, de historia nueva;
eran las denominadas Indias por reflejo de la regién anteriormente anhelada o
para oficiar de efecto llamada, como se dice en el siglo xxI.

Desvelando y ordenando las Indias

Un mundo mayormente nuevo y tan moderno para protagonistas, escrito-
res, cronistas, historiadores, que no puede evitarse ofrecer tantas ausencias por
la abundancia de observaciones, demasiados datos porque la prolijidad condu-
ce a la fragosidad y confusidn, y la posibilidad de aportar novedades pues su
exuberancia documental es portentosa. No en balde fue mostrandose como lo
que es, un escenario inmenso y diverso con poblacién numerosa y heterogé-
nea, organizado de forma sencilla o estructurada que, mezclada con la arriba-
da de Europa, dio lugar a un laberinto social, politico, organizativo de consi-
derables dimensiones.

(8) VV.AA: Desvelando horizontes. 3 vol. Fundacion Museo Naval, III. Madrid, 2019.
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La cuestion se planteaba en la reordenacién del aquel Mundo Nuevo o
Indias. Inicialmente el tema era simple, pero ni escaso ni exento de peligro.
En un principio se trataba de organizar una expedicion de dos carabelas y una
nao con un centenar de tripulantes bajo el mando de Colén, con un presupues-
to calculado que se demostrd suficiente para el logro obtenido; la aportacién
geografica del navegante fue el hallazgo de la isla que simboliza el descubri-
miento de América, la visién de otros puntos y, sobre todo, el trazado de la
derrota de retorno; pero, esencialmente, amplié horizontes geogréficos empu-
jando el finis terrae situado en las islas atldnticas inmediatas (Azores, Madei-
ra, Canarias, Cabo Verde), hasta longitudes alejadas. Siguiendo poco mas o
menos su derrota se produjo una serie de expediciones de descubrimiento que,
buscando un paso, perfilaron la verdadera importancia de aquel Nuevo Mundo
con respecto a la anhelada Especieria. Eran dos mundos (Viejo y Nuevo) que
entraban en contacto y cada uno tenia su propio sistema de organizacién y de
valores.

Para levar anclas era preciso disponer de medios humanos, materiales y
econdémicos habituales e imprescindibles, aunque las aguas a cruzar fueran
nuevas, ignoradas las tierras a alcanzar y desconocidos los pobladores por
conocer. En la base de partida la organizacion era compleja y la autoridad real
deleg6 atribuciones en un personaje de confianza que preparara y fiscalizara
todo lo relacionado con el Nuevo Mundo.

En los territorios de llegada, antes de 1519, aquellos pobladores estaban
distribuidos en tribus y cacicazgos que simplificaban citando fainos, conside-
rados indios de razdn, o caribes, indios de guerra, y otros grupos mds antes de
que aparecieran ante los ojos europeos pueblos de cultura y organizacion mas
compleja. Inicialmente tuvieron un protagonismo pasivo y su colaboracion,
voluntaria o forzada, fue imprescindible para la supervivencia de los que iban
arribando. Su organizacion, a tal efecto, fue disyuntiva, de cooperacion o de
resistencia; las opciones tuvieron sus efectos.

En la Peninsula, la organizacion comenz6 con las denominadas Capitula-
ciones de Santa Fe (17, abril, 1492) que recogen lo que el descubridor en cier-
ne habia «suplicado» de forma tan humilde como ambiciosa y la reina Isabel
otorgd sin conviccidn, sin que ninguna de ambas partes supieran sobre qué
estaban acordando; por otra parte nada es mas féacil que autorizar cuando una
tenfa suficiente poder para no cumplir (los largos procesos que se sucedieron
posteriormente son buena muestra de ello). Asi pues, Colon recibia, ademds de
interesantes prebendas econdmicas, unos nombramientos importantes:

Primero el de Almirante en todas aquellas islas y tierras firmes que por su
mano o industria se descubrieran o ganaran en las dichas mares océanas
para durante su vida y después de él muerto a sus herederos e sucesores de
uno en otro perpetuamente con todas aquellas preeminencias e prerrogativas
pertenecientes al tal oficio como lo tenia el Almirante Mayor de Castilla. Un
Almirantazgo con los derechos y privilegios de Alfonso Enriquez, Almirante
Mayor de Castilla, incluidos la jurisdiccion civil y criminal, organizacién y
direccién de armadas y flotas en el drea de su autoridad, con carécter vitalicio
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Isla del Descubrimiento y derrota de tornavia-
je. “Sébado 13 de octubre: Esta isla es bien
grande y muy llana y de drboles muy verdes y

y hereditario. Derecho a percibir un
décimo de todas las riquezas o merca-
derfas obtenidas dentro de la jurisdic-
cién de su almirantazgo; capacidad
para intervenir en los pleitos sobre
comercio en el mismo territorio; posi-
bilidad para invertir hasta un octavo
del armazoén de los navios percibien-
do, en correspondencia, un octavo de
los beneficios.

muchas aguas y una laguna en medio muy
grande, sin ninguna montafia, y toda ella
verde, que es placer de mirarla”

Asimismo, recibfa los cargos de
Virrey y Gobernador general de todas
las dichas tierras firmes e islas que
como dicho es él descubriere o gana-
re en las dichas mares, ademas de la facultad de proponer ternas para elegir a
los mejores para el regimiento de cada una y cualquiera de ellas [las dichas
tierras firmes e islas], con facultad para presentar al Rey las mencionadas
ternas para cada oficio para que asi serdn mejor regidas las tierras halladas y
ganadas. Debe constatarse que tanta generosidad en las promesas indicaba el
desconocimiento de la envergadura de lo que se prometia; funcionarios leales
a la Corona se encargaron de recortar tantas concesiones aunque fuera
después de largos y documentados pleitos.

Esta primera ordenacidn del futurible estaba en funcién del éxito, de
lograr los objetivos previstos: descubrimiento e incorporacidn de tierras,
hallazgo de oro, plata, especias y perlas. Sin embargo, los Reyes Catélicos
y los que les sucedieron en el ordenamiento indiano (Fernando, Juana y
Felipe, Carlos I) tenfan mds quehaceres que los urgian perentoriamente; la
problemadtica fue complicdndose y se vieron obligados a organizar aquellos
territorios con instituciones colegiadas, desde la Peninsula, y con autorida-
des delegadas, sobre el terreno. Son bien conocidos los ensayos y errores,
los éxitos y los fracasos, el crédito y sus secuelas. Organizar tantas naves y
numerosos hombres, cargos y oficios de a bordo, los repuestos y vituallas,
impedimenta diversa e implementos para el inicio de una accién coloniza-
dora, por primeriza que fuera, superaba ampliamente las actividades
propias de un Cristobal Colén que, ademas, darfa lugar a un serio conflicto
de intereses.

Lo cierto es que el hallazgo de la derrota de tornaviaje habia sido sustan-
cial; en principio gané muy pocas tierras, aunque las concesiones otorgadas
seguian vigentes y los cargos nombrados comenzaban a ser efectivos. Por otra
parte, una vez logrado un descubrimiento de aquellas caracteristicas y en
aquel tiempo, la repercusion internacional y diplomadtica fue la ineludible, la
que propicio las bulas alejandrinas y condujo al tratado de Tordesillas. Econé-
micamente la empresa fue frustrante, y, sin embargo, se prepar6 la segunda
expedicion colombina con celeridad, otra cosa es que fuera una de las mas
perturbadoras de la regién por el exceso de personal y el impacto producido
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sobre el medio (las otras, en esta misma época, fueron la de Nicolds de Ovan-
do y la de Pedrarias Davila) (9).

La organizacion en las Indias desde la Corte

Con prontitud, la organizacion fue delegada de forma efectiva por los reyes
en un hombre de su confianza, Juan Rodriguez Fonseca (mayo, 1493) como
reflejaron los cronistas (Las Casas y Herrera, por ejemplo). Fonseca (1451-
1524) era un politico mas que eclesidstico que disfruté de la confianza real;
fue el primer responsable de la organizacion de toda la actividad de la metré-
poli con respecto a las Indias y permanecié siendo consejero para estos asun-
tos hasta, literalmente, la creacién del Consejo de Indias. Su participacion en
la Guerra de Sucesién a favor de Isabel le proporcioné la oportunidad para
relacionarse con Hernando de Talavera, el confesor de la reina, y con la Corte
(10); es lo que le condujo a desarrollar, su actividad mds destacada; con la
ayuda de unos funcionarios de total confianza, indagaban en los barcos vy,
también, ayudaba a controlar el almacén de Sevilla donde se recogian las
mercaderias y bastimentos, y donde se procuré la ordenaciéon de los asuntos
de las Indias a partir del regreso de Coldn de su viaje descubridor (1493).

Fonseca fue habilitado por la Corona y su influencia fue decisiva a nivel
personal y corporativo y demostré su capacidad organizativa como afirmaria
condenatoriamente Bartolomé de las Casas. Fonseca en una etapa inicial
(1403-1503) pudo ayudarse de la colaboracion de Juan Lope de Conchillos y,
cuando falleci6 la reina, los Reyes Catolicos ya habian creado la Casa de la
Contratacién (1503), la primera instituciéon importante destinada al buen
gobierno del Nuevo Mundo desde el Viejo. A partir de entonces, como se ha
mencionado, Fonseca se ocup6 de la compleja preparacion del segundo viaje
de Colén (11) que realiz6 con celeridad, en cuatro meses, a pesar de las difi-
cultades que entraiaba tamafa expedicidén (cada flota era un mundo) que
lleg6 a tener un caricter descubridor y, por vez primera, explorador y coloni-
zador.

(9) Cugsta, M.: «Tres armadas desestabilizadas y una cuestion de honor», en Homenaje
al prof. A. D. Farinha. Lisboa, 2013.

(10) Fonseca realiz6 actividades diplomaticas con referencia a los matrimonios de los
hijos de los RRCC y, ademads, obtuvo nombramientos religiosos apreciables que le llegaron con
una cadencia de un lustro (obispo de Badajoz en 1494), de Cérdoba, de Palencia, arzobispo de
Rossano —en el reino napolitano— y obispo de Burgos; en aquellas sedes se le recordé como
espléndido mecenas de las artes. Ha sido objeto de varios estudios de SAGARRA GAMAZO, A.:
«Juan Rodriguez de Fonseca, obispo de Palencia», Il Congreso de Historia de Palencia, IV:
489-500. Palencia, 1990; «El protagonismo de Juan Rodriguez de Fonseca, gestor indiano, en la
diplomacia y politica castellana desde su sede episcopal de Burgos». Boletin de la Institucion
Ferndn Gonzdlez. 1995/2, Afio 74, n. 211, p. 273-317; y, de la misma autora: Juan Rodriguez
Fonseca: suimagen y su obra. Universidad. Valladolid, 2005.

(11) LEON GUERRERO, M.: El segundo viaje colombino. Tesis de doctorado. Universidad
de Valladolid, 2000.
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El objetivo lejano y el obsticulo que perfilan-
do figura e importancia como consecuencia de
la serie de expediciones a la «busqueda del

La ambicién de Coldn era grande
y la lealtad de Fonseca por los Reyes
no era menor. El religioso procurd
velar por los intereses de la Corona
por encima de los excesivos derechos
otorgados al descubridor un afo
antes; mds tarde se actué del mismo
modo sobre los provechos de Diego
Colén, Bartolomé de las Casas o
Herndn Cortés. Fonseca rompid esa
presumible dualidad de Reyes y
Colén y dio lugar al comienzo de una
rivalidad personal que lleg6 hasta la
muerte del Almirante y no disminuyé
con sus herederos, como se puso de

paso» manifiesto en la lenta preparacion del

tercer viaje de don Cristébal, con la

ruptura del monopolio colombino y
mediante la apertura de las Indias a otros a través del mencionado sistema de
Capitulaciones.

Dieron lugar a una serie de expediciones (12) de descubrimiento que
siguieron la derrota colombina y que efectuaron un reconocimiento tictil de la
fachada atlantica del Nuevo Mundo, la creacion de la Casa de la Contratacion
asi como las reuniones especiales sobre Indias en Toro para actualizar la legis-
lacion castellana antigua con el fin de aplicarla al buen tratamiento de los
indios. La reaccion de la Corona al serm6n de Antonio Montesinos planted
una situacion compleja y la respuesta del rey Fernando fue la convocatoria de
una junta de tedlogos y juristas, en Burgos, que constituyé una piedra angular
en el ordenamiento indiano.

Los indios deberian ser considerados hombres libres a quienes los Reyes se
habian comprometido a evangelizar (13); era una época convulsa en que
Bartolomé de las Casas era encomendero y defensor de aquella institucion
hasta que, al final de esta etapa, se produjo su transformacién en defensor de
los indios. Como tales stbditos, los indios tenfan obligacion de trabajar con
condiciones tales como el cobro en especie, proteccion a embarazadas y
lactantes, prohibicion de que lo hicieran los menores, sobre el cacicazgo y justi-
ficacién de la guerra ante la resistencia india; también fue redactado y leido el

(12) LADERO QUESADA, M.A.: «La politica maritima de los Reyes Cat6licos y de Carlos I.
La situacion geopolitica en 1519». Revista General de Marina, n® 277. Madrid, 2019.

(13)  Que luego estudiarian los reformadores cisnerianos, la creacion de las primera gober-
naciones en el Darién y en Castilla del Oro, la sucesién de acontecimientos notables incluida la
actuacion de los jerénimos y lo que condujo a la creacion del Consejo de Indias, a las ordenan-
zas de Granada y toda una amplia, cambiante y bienintencionada normativa que surgia de
reuniones de expertos, juntas, que discutian sobre el tema y llegaban a decisiones de interés y,
las que aqui interesan formaron parte de la Casa de la Contratacién.

34



controvertido Requerimiento, entre otras normas. Fue el comienzo de un gran
debate al que las Leyes Nuevas (1542) pondrian fin, en esta etapa, cuando las
grandes conquistas habian llegado a su término.

También en Burgos (1508) la junta reunié a Vespucio con Pinzén, Solis y
Juan de la Cosa; Américo fue nombrado Piloto Mayor en la Casa (14) con la
obligacién de examinar y autorizar a los pilotos que fueran a hacer la carrera
de las Indias y censurar las cartas, elaborar el mapa patrén (Padron Real) e
instrumentos nduticos. Era el primer cargo de una serie que perteneciendo a la
Casa tenfan preparacién y competencia en materia ndutica y cartografica; el
primer titular fue Américo Vespucio (15) (otros fueron Juan Diaz de Solis,
Sebastidn Caboto, Alonso de Chaves...) y posteriormente surgieron nuevos
cargos cientifico-técnicos, geograficos y nduticos.

Las citadas capitulaciones (la de Vicente Yafiez Pinzén es la primera
conocida) (16) fueron especialmente importantes en las actividades de los
descubrimientos, viendo incrementarse su perspectiva al ritmo de los inte-
reses que fueron ampliando la esfera de las actividades en Indias; sus pres-
cripciones iban desgrandndose a lo largo del texto: «Nos Juan Rodriguez de
Fonseca, obispo de Badajoz, ... damos licencia a vos Vicente Ydafiez Pinzén
[en este caso] ... para que poddis ir por el mar océano a descubrir islas y
tierra firme a la parte de las Indias o por cualquier parte”; no poddis traer
[palo] Brasil, “que haydais de armar a vuestra costa ... y os daremos todo
favor y ayuda que menester fuera”; a cambio, se les hacia “merced” de lo
que hallaren y pudieran disponer de ello libremente aunque fuera “oro o
plata o plomo o cobre o estafio o cualquier metal de cualquier calidad ... y
joyas, piedras asi como carbuncos, diamantes, rubis y esmeraldas ... y
piedras preciosas, perlas, aljofar”, asi como de los que son tenidos en Espa-
fla como esclavos y asimismo, “monstruos y animales y aves ... serpientes
y pescados ... especieria y drogueria”. Todo con exenciones fiscales; ni
alcabalas ni almojarifazgo.

En otros documentos del mismo tenor fueron precisdndose en la designa-
cién de objetivos, en la sefalacion de limites a las acciones a efectuar, a las
exigencias a cumplir, del reparto de beneficios y a la normativa a la que ajus-
tarse (la de Pizarro fue capitulacion es caracteristica). No obstante, el escaso
conocimiento del Nuevo Mundo durante la primera década hizo que las
concesiones fueran vagas, imprecisas; se conocia el lugar de partida, de las
armadas, se orienta la derrota a seguir, se recordaban las prohibiciones que
deben ser tenidas en cuenta conforme a los acuerdos con Portugal y a los

(14)  Fueron credndose otros oficios que sobrepasan las fechas que aqui interesan (Letrado,
en 1511, Cosmografo de hacer cartas y fabricar instrumentos para la navegacion en 1523y,
posteriormente mds, Catedrdtico del Arte de la Navegacion y Cosmografia; Piloto mayor arquea-
dory medidor de naos 'y Piloto mayor y Catedrdtico de artilleria, fortificaciones y escuadrones.

(15) Cuesta, M.: «Un triunfo no buscado. Américo Vespucio quinientos afios después»
Rev. de Historia Naval. 123:39-54. Madrid, 2013.

(16) Ramos, D.: Audacia, negocios y politica en los viajes espafioles de descubrimiento.
Universidad de Valladolid, 1989.
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derechos de Coldn, l6gicamente, también se incluyen los alicientes que se
ofrecian, pero no se precisan un lugar exacto ni los limites exactos del area
de destino.

Pero aquellos y todos los protagonistas debian seguir unas Instrucciones
que complementaban a las capitulaciones, que muestran el pensamiento de
los organizadores, acerca de la navegacién, actividad rescatadora (con espe-
cial mencion al oro), modelos para la colonizacién y para el nombramiento
de autoridades, cuestiones prohibidas, como el juego y la blasfemia entre
otras varias; también ordenaciones especificas para algunos casos, como la
lectura en lengua indigena del Requerimiento, no se excedan en el boato, no
pasen letrados, ni embarquen quienes estén endeudados (que sean personas
conocidas y fiables) y, de forma perentoria realizar ceremonias de toma de
posesion asentadas por el escribano y signadas por los testigos y, siempre,
informar sobre el medio y sus pobladores. En todo caso era la plasmacion de
la politica oficial del reino, que la Corona expedia a los protagonistas (a
Colén, a Pedrarias, a Solis, a Magallanes) o por una autoridad (del goberna-
dor Veldzquez a Herndn Cortés). Sin embargo, hablando de la organizacién
del Nuevo Mundo, es forzoso y es llegado el momento de hacer énfasis en la
Casa.

En sus inicios, la contratacion, que justifica su titulo, fue minima por lo
que respecta a los productos ultramarinos arribados no asi en lo referente al
envio, fue mucho mas interesante desde el punto de vista de los bienes y
provisiones que salfan desde la baja Andalucia. En principio, las tareas priori-
tarias de la nueva institucion fueron de indole fiscal, de centralizacién y de
supervision en un solo lugar, crear un monopolio. También es cierto que las
Indias en las tres primeras décadas no ofrecieron grandes beneficios. Cierta-
mente, conforme transcurrian los afios fue amplidndose y afianzdndose la
presencia hispdnica y, algunos lustros mds tarde la exploracion continental dio
lugar a mayor riqueza en los negocios, también a una superior complejidad en
la sociedad, en la politica y en la ordenacién de una y otra, lo que devino en
todo un corpus legislativo indiano prolifico, cambiante y bienintencionado
con todas sus limitaciones y deficiencias l6gicas.

La Casa de Contratacion hasta el retorno de Elcano

La fundacién de la Casa estuvo marcada, en sus primeros afios, por una
actividad incipiente. Como todos los comienzos (17), la institucién presen-
ta algun titubeo o duda, que suele ser la de su idedlogo; es explicable por
su cardcter incipiente por cierta indefinicién en que, sin mencionar casi
nada quedaba abarcado casi todo bajo las indicaciones de recogerse y alma-
cenarse mercancias y abastecimientos, aparejos y demds provisiones preci-

(17)  «Ordenanzas de la Casa de la Contratacion», Alcala de Henares. 1503, enero, 20
(los nimeros entre paréntesis hacen referencia a la ordenanza correspondiente).
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sas para la «contratacion de las Indias e islas», con el fin de enviar lo que
interese, para recibir lo que de alld venga, para vender lo conveniente y
para contratar lo necesario, en una palabra, para fijar el objeto de su
funcidn (18).

Asi pues, su propia definicidon, como corresponde, estd en las primeras
ordenanzas; es lo mds elemental, aunque no sea siempre lo mds claro. La
designacién y carécter de la sede y su cometido, «se haga en Sevilla» (Orde-
nanza 1) (19), se construyan en la Casa los compartimentos oportunos para las
mercancias (OR. 2), para residencia de los oficiales y su despacho de trabajo
(OR. 3); del mismo modo queda enunciado bajo la idea de que, en la Casa,
todos los productos estén bien custodiados, protegidos de deterioro y clasifi-
cados por materias y calidades (OR. 2).

Su modus operandi seria muy simple, se efectuaria en el despacho
oficial, trabajando de forma colegiada y diaria, para resolver sobre la
compra, venta, negociacion, envios y administraciéon (OR. 3). Una ocupa-
cién que es explicita respecto al interés de la Corona reflejado en sendas
expresiones: «en provecho nuestro» (OR. 18), «acrecentar nuestras rentas»
(OR. 16) procurando hacerlo «sin mucho dafio» a la poblaciéon (OR. 16) ni a
la institucién (OR. 7).

Mas simple fue el nombramiento de los funcionarios reales; con ellos se
pasaba de una estructura unipersonal personificada en Fonseca a otra trictispi-
de y paritaria, aunque a la sombra del anterior factotum. En consecuencia se
crearon tres cargos para los que fueron designados individuos de solvencia
manifiesta, «personas habiles y de buena fama», de confianza de la Corona y,
por otra parte, de excelente relaciéon con Rodriguez de Fonseca: Francisco
Pinelo como factor, Sancho Matienzo como tesorero y Jimeno de Bribiesca
como escribano-contador (OR. 4); debian acreditar una cualificaciéon necesa-
ria: habilidad y diligencia el primero (OR. 4) pero todos ellos con astucia,
atencioén (OR. 7), cuidado (OR. 8), diligencia (OR. 16) iniciativa; con conoci-
miento de los costos de los navios y de los fletes y capaces de pedir, si fuera
imprescindible, la construccién de algtin barco (OR. 8).

Sin embargo era una normativa que, mas que ordenar o exigir, presentaba
una actitud o disposicién orientadora ante los importantes aspectos mercanti-
les que se presentaban: que los oficiales conozcan el mercado y los productos,
el tiempo de negocio asi como el sistema de compra pago, al contado o a

(18)  Que repercutié en la biografifa urbana que en su imagen mds sérdida describié
Mateo Aleman en su «Guzmadn de Alfarache»: Sevilla era bien acomodada para cualquier
granjeria y tanto se lleve a vender como se compra, porque hay marchantes para todo. Es
patria comin, dehesa franca, fiudo ciego, campo abierto, globo sin fin, madre de huérfanos y
capa de pecadores, donde todo es necesidad y ninguno la tiene. O si no, la corte, que es la mar
que todo lo sorbe y adonde todo va a parar. Que no fuera yo menos habil que los otros. No me
faltaran entretenimientos, oficios, comisiones y otras cosas honrosas, con tal favor a mi lado,
que era tenerlo en la bolsa...

(19) Las referencias a las primeras Ordenanzas de la Casa se indican (OR. 1...), a las
segundas [OR. 1...] y alguna breve referencia a las terceras {OR. 1...}.
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crédito; por lo tanto, que estén informados sobre posibles adquisiciones,
momento en que sea necesario y conveniente para realizar buena negociacion
y obtener un precio conveniente (OR. 6), con mucha atencién y astucia espe-
cial en las compras de productos «fiados, a buen precio» (OR. 7).

Y, finalmente y no por ello menos importante, quedaba establecido un
incipiente sistema de control, imprescindible en cuanto a la contabilidad
minuciosa (OR. 4 y 5) y hasta prolija con algunos productos (oro y perlas)
siempre efectuada sobre libros de marca mayor (OR. 4), realizada en
presencia simultdnea de los oficiales, con registros detallados de carga y
entrega (OR. 4, 12 y sg.), actas notariales (OR. 8), instrucciones por escrito
a tripulantes (OR. 10), etc. y, eso si, los oficiales debian dar cumplida
«cuenta y razéon» (OR. 8). La tnica nota mds de recomendacion que de
desconfianza estd marcada por la expresion de que actien sin «fraude ni
engafio» (OR. 5).

Ciertamente las aspiraciones a una explotaciéon comercial, a la vista de lo
magro de los beneficios del palo de brasil, se ponian, con especial énfasis, en
el oro y las perlas (OR. 12-18), tinicos productos rentables hallados hasta la
fecha, y se hacia mencién especial a algunas regiones o lugares concretos
donde se hallan las expectativas o podian encontrarse mercancias valiosas en
si o estratégicas, como eran las islas Canarias (OR. 16), y plazas africanas
Berberia (OR. 14 y 15) —desde el cabo de Aguer al de Bojador—, islas de las
Perlas (OR. 17) y tierras descubiertas por Bastidas (OR. 17) o que descubriera
Colén en su cuarto viaje (OR. 19).

Con las Ordenanzas de 1503 en vigor, durante la segunda década, las
Indias se ofrecian con toda su problemadtica; el objetivo inicial ain seguia
siendo buscador. El oro antillano fue un negocio de corta duracién (20). La
produccién exigia un trabajo improbo para el que los indios no estaban habi-
tuados ni motivados, dirian hoy, por alicientes nimios para ellos; para los
recién inmigrados el esfuerzo continuado y penoso era rechazado por razones
obvias (jtantos trabajos y sufrimientos para llegar al punto en que se encontra-
ban antes de partir desde su pueblo de origen!).

La solucién, aportada por la experiencia, fue efectuar repartimientos que
devinieron en encomiendas. El proceso fue inevitable e inmediato: rebeliones,
castigos, cimarronazgo, mayores penas, sublevaciones, «guerras justas», la
busqueda de mano de obra para encontrar oro y para los trabajos cotidianos
(1510-1518) y un corolario de esclavitud seguido de una resultante afiadida,
como consecuencia de la difusion de enfermedades, la sefialada «catdastrofe
demografica». La lucha por la supervivencia llevé a la ampliacion de espa-
cios, al reconocimiento de las tierras circundantes, islas como las de San Juan,
Cuba, Jamaica, ademds de la costa de la América del Sur caribefia y aproxi-
macion a latitudes més septentrionales.

(20) LADERO M. A.: El primer oro de América: los comienzos de la Casa de la Contrata-
cion de las Indias (1503-1511). RAH. Madrid, 2002.
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Disposiciones de 1510

Las Ordenanzas iniciales de la Casa quedaron empequeiiecidas por la reali-
dad indiana. Se hizo necesaria la redaccion de otras nuevas (Monzodn, 15 de
junio de 1510), més concretas y también mds amplias (casi de doble extensién
que las de 1503), mds acordes con los tiempos, superadoras de las tensiones
de la Casa con otras instituciones locales sevillanas. Es que, aunque habian
pasado solamente diez afios, muchas cosas habian cambiado, algunas sustan-
cialmente y, ademds, se habfan ido sancionando algunas otras normas concre-
tas que debian ser recogidas; por ejemplo, y es muy importante, en 1508 habia
sido creado el cargo de Piloto Mayor (de brillante trayectoria institucional en
Espafa) con competencias vitales para la empresa de las Indias: examinar a
los pilotos que iban a realizar la comunicacién y transporte con ultramar y
fabricar la cartografia oficial para las travesias e incorporar los nuevos descu-
brimientos al padrén real. Se estd hablando del elemento clave para la comu-
nicacion, conocimiento y control con fines pragmaéticos.

Asi pues, en las segundas ordenanzas se perfecciona el sistema de trabajo:
se fijo un horario para los funcionarios de la Casa, con reuniones de trabajo
los dias laborables de 10 a 11 y de 17 a 18 horas durante el invierno; de 9 a 10
y de 17 a 18 en verano [OR. 1], la obligatoriedad de realizar visitas a los
presos por causas de la institucion [OR. 28] y que, sus funcionarios, en todo
caso deberdn actuar «como mds convenga a nuestro servicio» [OR. 7].
También se indican deberes para ejercer en el puerto, donde se establecid su
obligacion de visitar los navios con alguaciles y ministros, una vez desembar-
cados los tripulantes [OR. 9, 10, 11, 12 y 17], para verificar la existencia de
oro hurtado, sin marcar o registrar y proceder a su confiscacion, prender al
responsable de su control y premiar al descubridor o delator [o ante la existen-
cia de algin comprador se aplicaria igual pena y aliciente]. Como medida
suplementaria, para evitar posibles fraudes, los navios debian partir de Indias
con abastecimientos para 80 dias y ser recibidos en la Casa con todas las dili-
gencias y ante los oficiales conjuntamente.

Andlogo sentido de control y alguna nota de desconfianza evidencia la
obligatoriedad del registro pormenorizado de todas las materias relativas a
comercio y hacienda, en particular a cuestiones sensibles, como bienes de
difuntos, ab intestato [OR. 14 y 15]; se efectuaba una referencia especial a
ciertas regiones como la isla de San Juan u otras que eventualmente, prosi-
guiendo la actitud de expectativa, fueran incorporadas «islas y tierras que se
poblaren a partir de la fecha» [OR. 14, 15, 19]. En las mismas cuestiones de
procedimiento se ratifica la necesidad de reuniones colegiadas para resolver
asuntos de justicia y hacienda [OR. 24, 25 y 32] y, en todo caso, el respeto de
cada oficial por las competencias de los otros [OR. 29] asi como la forma de
votar y firmar [OR. 33].

La normativa de 1510 sobre cuestiones administrativas tuvo un desarrollo
mayor, mas minucioso, que las ordenanzas anteriores, pero nunca rebajando la
notas de conocimiento y control: normas sobre libros de contabilidad y regis-
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El cartégrafo de la Casa, Garcia Toreno (1525), como los otros mapas coetdneos de Vespucio y

Ribero, por ejemplo, muestra la imagen epidérmica, atlantica, del Nuevo Mundo, pero muestra

lo que quedaba “por descubrir” tanto en la otra cara del continente como el inte-
rior, ademds del Mar del Sur recientemente cruzado

tro [OR. 2 a 6], libro registro de legislacién y escritos a Indias [OR. 34], cuen-
ta de mercancias de los oficiales [OR. 22], de carga, de salida y entrada de
bienes, de registros de mercancias embarcadas [OR. 30], de bienes de difuntos
[OR. 14 y 15] y de inspecciéon [OR.9 a 12, 17 y 35].

Habia mandatos de particular interés como la tenencia de un arca de tres
llaves [OR. 23], sobre almacenamiento de aprestos, armas y pertrechos para la
preparacion de expediciones [OR. 26], sobre seguridad y fletes [OR. 30],
sobre escribano, maestre de nave [OR. 16], sobre aranceles [OR. 27] y sobre
reales instrucciones [OR. 13, 16 y 30] y nombramientos de maestre y escriba-
no, sobre informar a la Corona acerca de la legislacion lesiva [OR. 2] y de la
importancia de la geografia, el territorio, tierra firme, nimero de islas, varie-
dad de tierras, de productos de calidades [OR. 7] y sobre correspondencia
[OR. 18 y 31]. Seguian considerando de la mayor importancia las instruccio-
nes en lo tocante a pasajeros a Indias [OR. 20, 21], exclusiva en el comercio
de palo brasil [OR. 8] procedente de la demarcacidn espaiiola fijada en Torde-
sillas y en la tabla de aranceles [OR. 27].

Consecuentemente la Casa quedaba suficientemente establecida como la
institucion de gobierno y control del trafico, administradora de todo lo relativo
a Indias, como tribunal de justicia y centro de informacién geografica y nduti-
ca. No tard6 mucho en enriquecerse aquella normativa y antes de un afio se
promulgaba una Real Instruccién que ampliaba sus contenidos y una real
provision que concedia a la Casa la jurisdiccion civil y criminal sobre la nave-
gacion y comercio de Indias; posteriores ampliaciones se concretaron en
puntos especificos de la normativa.
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En las primeras ordenanzas se habia enunciado el objetivo y competencia
de la Casa y las de 1510 marcan ya las misiones que van a ocupar a la institu-
cion en lo que es el control de los transportes, comunicaciones y comercio, en
la habilitacién de tripulantes, de facto actuando como una escuela ndutica, y,
sobre todo, como un 6rgano de la administracion general de las Indias. Desde
las de 1510 muchas cosas habian cambiado en las Indias; las anteriormente
mencionadas en el Caribe y otras nuevas radicalmente distintas, extraordina-
riamente diferentes. La evolucion de los protagonistas, su adaptacion al clima,
tierras, culturas, alimentos y modus vivendi fue 6ptima. Se les conoce como
baquianos; eran unos hombres hechos a si mismos por encima de contrarieda-
des, merced a unas aptitudes que hipertrofiaron (esfuerzo y valentia) y dosifi-
caron habilmente; las ejercieron sobre un ambiente propicio y alguno triunfo,
sin embargo la mayoria fue desapareciendo tragicamente, algtin otro encontré
el éxito y, excepcionalmente cierta riqueza (que acababa perdiendo en otra
empresa) mientras que un nimero abrumador pasé sin mayor pena ni gloria.

Unas terceras, de 1531 (sancionadas en Av1la) se hicieron necesarias para
compilar todo lo legislado al efecto en bien de las partes, de los oficiales que
debian hacer cumplir la norma y de los particulares a quienes conviene saber
lo que la ley confirma.

Las novedades de este lapso hasta la sancién de las terceras Ordenanzas de
la Casa fueron sobresalientes, tanto que exceden el tiempo de que disponemos
aqui y ahora. Pero bastarfa citar una fecha (1519) para que fuera superfluo
realizar mayor énfasis; es de notable coincidencia con la publicacién de la
primera Geographia («de autor»), la Suma, de Fernandez de Enciso, lo que no
deja de ser apreciable su coincidencia con el hallazgo del «Mar del Sur», la
trascendental sucesion de una serie de acontecimientos tan notables como
fueron una especial ampliacién de horizontes geograficos (mediante la empre-
sa de Magallanes-Elcano), el establecimiento de las raices de un gran imperio
(senalada por la expedicion de Cortés), cuando algunos protagonistas impo-
nentes desaparecieron (Nufiez de Balboa o como, en otro orden, Leonardo),
un tiempo en que la primera epidemia de viruela causé estragos, pero también
se fund6 la ciudad de Panama, verdadero puerto y puerta del Pacifico, ademds
de La Habana llave de la ruta de retorno, y hasta la eleccién del Rey como
Emperador para un Viejo y Nuevo Mundo; poco después se llevd a cabo la
creacion de la Casa de la Contratacion de la Especieria de La Corufia y el
Consejo de Indias, con independencia de toda una panoplia de normas impor-
tantes desde el punto de vista ético, social, politico que se fueron originando
desde el Descubrimiento.

No estd fuera de lugar, aunque pueda considerarse al margen del tema,
evidentemente no de forma minuciosa, hacer alguna referencia a las Ordenan-
zas de 1531. En sus items se insiste en las obligaciones de los funcionarios,
obligatoriedad de residencia en la Casa en Sevilla {OR. 1, 3}; horario de aten-
cidn al publico, imprescindible la actuacién colegiada; trabajando con diligen-
cia y brevedad, resolviendo por mayoria y consultando al asesor si fuera
preciso {OR. 4-7 y 52}, con secreto y fidelidad {OR. 55}, votando primero el
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mas moderno y firmando el dltimo el mas antiguo {OR. 58}, suplencias {OR. 59},
etc.; con sendas novedades, la creacién de un archivo {OR. 34} y la construc-
cién de una capilla con su dotacién econémica {OR. 2, 6}. Es notorio que el
grueso de las ordenanzas describe la necesidad de libros registro de corres-
pondencia {OR. 31}, del oro {OR. 32}, plata, perlas, aljéfar {OR. 13-16, 27,
40}, palo brasil {OR. 21}, de la carga {OR. 12}, de compra y venta {OR. 36,
41}, etc. De abastecimientos para flotas y modificacion de fletes, cambio de
navios o aparejos {OR. 41}; reiteracidon de normativa sobre bienes de difuntos
{OR. 17,18, 46} y pasajeros a Indias (21) {OR. 19-20, 23}, sistema de incom-
patibilidades {OR. 9}, regulacién el trafico de flotas, instrucciones {OR. 45},
visita e inspeccién de presos {OR. 49} y barcos {OR. 44}, del Rey o del
Consejo {OR. 51}.

Firmas y mds firmas con dnimo de controlar todo lo ya centralizado,
normalizando unos usos que evidencian un grado elevado de desconfianza en
el administrador, bajo indicaciones precisas de que se tome «cuenta y razén»
sea de fletes o cambios en los navios o modificaciones en su arboladura {OR. 8},
que los oficiales no puedan participar en ningtn tipo de contratacién {OR. 9,
61} o recepcion de regalos, registros de carga, confiscacién y anotacién de
todo lo procedente del contrabando {OR. 12}, estipulando el cobro de los
escribanos {OR. 14} pero también el pago a los oficiales en tiempo debido
{OR. 30}, bienes de difuntos en arca de tres llaves, vengan marcados los
metales preciosos {OR. 22} con firmas de los tres oficiales y se asiente en
libro mayor (22), los oficiales de hacienda den una fianza {OR. 25}, no se
venda el oro sin amonedar y sin permiso del Rey {OR. 28}.

Se legisla sobre el piloto mayor, en la plantilla, para que actie conforme a
su cometido, ensefie el arte de navegar a los otros pilotos y, preparados, los de
«carta de examen» sin cobrar derechos {33}; sobre libros de armazon, artille-
ria, jarcias, etc., «fasta la menor cosa» para las armadas {42}; sobre aranceles,
derechos de pleitos, vedamientos y libertades, que “ninguno pretenda ignoran-
cia” {48}.

No es momento de recoger toda la normativa sobre la Casa de la Contrata-
cion, baste la presentacion de unas lineas generales sobre su desarrollo poste-
rior. Con la conclusién de las grandes conquistas y la prosecucién de la
ampliaciéon de horizontes geograficos, siguieron emanando normas de la
Corona y sus instituciones sobre aspectos especiales: judiciales, armamento,

(21) Nadie pueda pasar esclavos ni puedan pasar moros, judios, reconciliados o hijo de
reconciliado, ni hijo o nieto de quemado o condenado a quemar en rebeldia.

(22) Por ejemplo, deberd haber un libro encuadernado (para que no se pueda quitar ni
afiadir ninguna pagina) para el registro del arca de tres llaves; y, antes de comenzar el libro, los
tres oficiales deben contar las hojas y, al comienzo y final del libro, se hard constar en una dili-
gencia firmada por ellos; ademds deberdn rubricar cada hoja, abajo, «porque se quite toda
sospecha». Ver, entre otros, CESPEDES, G.: Ensayos sobre los reinos castellanos de Indias.
Madrid, 1999; StEIN, SJ. y B.H. Stein: Plata, comercio y guerra. Espaiia y América en la
formacion de la Europa moderna. Barcelona, 2002; y KAMEN, H.: Imperio. La forja de Espaiia
como potencia mundial. Madrid, 2003.
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abastecimientos, tripulaciones, etc. La emisién de normas fue especialmente
rica en las fechas de 1534, 36, 39,42, 43 y otras mds hasta que, en 1552, se ve
la necesidad de emitir unas nuevas ordenanzas (1573) que han sido calificadas
como las mejores del siglo xvI; tal es asi que fueron impresas en 1585 y
posteriormente fueron incorporadas a la Recopilacion de las Leyes de los
Reinos de las Indias (1681).

Instituciones complementarias a la Casa

La actividad creciente en la Casa fue dando lugar a instituciones comple-
mentarias que pudieran hacer mds accesible la organizacion, coordinacioén y
control de tamafia empresa en cuya actividad adquirié un rol notable el siste-
ma de comunicaciones y transportes. En la segunda década del siglo fueron
creados el Consejo Real y Supremo de las Indias, la Casa de la Contratacion
de la Especieria (de corta duracion, 1524-1529) y la Universidad de marean-
tes (reclamada con insistencia desde 1525).

Con la creacion del Consejo se liberd a la Casa de las cargas legislativa,
administrativa, judiciales y eclesidsticos; en sus competencias se hallaba
nada menos que la normativa sobre administracién y fiscalidad, orden publi-
co y ordenacidn del territorio, nombramientos y juicios de residencia,
inspecciones, censura, encomienda y trato al indio, tribunal superior de
justicia, etc. Un grupo reducido de expertos acumulé competencias, a ellos
se sumaron algunos personajes a los que se les unieron un procurador, un
relator y, al poco, un abogado de pleitos de Indias. Llegd a ser un verdadero
Consejo y alcanzo tal categoria definitivamente en 1524 (1° de agosto). Fue
dotado de un cuerpo funcionarial complejo: presidente, consejeros, secreta-
rio, fiscal, relatores, contadores, alguacil mds tarde con mayor nimero de
oficiales, agregdndosele un abogado de oficio (“de pobres™), capelldn, nota-
rios, mds alguaciles y mads relatores hasta dotarse de un interesante e impor-
tante cargo, el de cosmoégrafo y cronista mayor (1571) y, también, un mate-
mdtico (1595). Su actividad fue ingente; la documentacién sobre esta
institucion, como sobre las demas mencionadas, es abrumadora, la historio-
graffa minuciosa.

Estando [las especias] en La Coruiia es como si estuvieran en Flandes.
Es que la Casa de la Contratacion de la Coruiia era el espaldarazo al éxito
protagonizado por Elcano al arribar a Sanlicar (23); se abrieron muchas
expectativas y en aquella década, hallado el Paso, se procedié a explotar el
éxito o, al menos, intentarlo; una medida clave fue la creacion de una Casa
de Contratacién especifica para la Especieria y el envio de la gran y fracasa-
da expedicién de Loaysa. La repercusion fue particularmente preocupante
en Portugal y sus reclamaciones dieron lugar a un proceso complejo de

(23) CugsTA, M.: A Casa de Contratacion da Coruiia. Xunta de Galicia. Santiago de
Compostela, 2009.
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cinco afios de duracién que concluyé en una venta, empefio o acuerdo pacta-
do (Zaragoza, 1529) (24).

Existian razones suficientes para aquella fundacién por més que el hecho
suponia la ruptura del monopolio sevillano. La empresa indiana habia exigido
gastos importantes pero la compensacion econdmica fue escasa y el Empera-
dor tenia gastos gravosos; lo procedente era efectuar una oferta puiblica para la
creacion de una empresa nacional. Asentarla en La Corufia era 6ptimo para la
capital gallega (mejoras urbanisticas que ennoblecerian la ciudad), un puerto
optimo para barcos de superior porte y mayor seguridad, menos temor a
hurtos y corruptelas, mejor clima para las especias y para la construccion
naval y mayor proximidad que Sevilla y también que Lisboa al mercado
comprador (Flandes, Alemania, Escocia, Dinamarca, Noruega, Francia).

Aquella empresa tenia por finalidad captar capitales y las garantias que se
ofrecian eran de cardcter ndutico (facilitar la navegacién), de seguridad perso-
nal y propiedades, de inversiones, reduccion fiscal (alcabalas y almojarifazgo)
y facilidad y preferenc1a en la comercializacién. Eran una treintena de privile-
gios importantes que, sin embargo, no despertaron el entusiasmo y, ademas,
Portugal hizo cuanto pudo, y pudo mucho, para que aquello no llegara a buen
término. La expediciéon de Loaysa, brillante, fracasé y las negociaciones
concluyeron en un acuerdo (1529) que cerraba aquel tercer ciclo de rivalidad
castellano portuguesa en su expansion ultramarina, como se ha indicado lineas
atras.

Y la Universidad de mareantes o Consulado fue fruto de las reclamaciones
de comerciantes asentados en Sevilla y recortaba las actividades de la Casa de
la Contratacién en lo que atafiera a fodas e cualquier diferencias e pleitos que
hubiere y se ofrecieren ... sobre cosas tocantes y dependientes a las mercade-
rias que se llevaren o enviaren a las dichas nuestras Indias o se trajeren de
ellas, o entre mercader y mercader y compariia y factores, asi sobre compras,
ventas, cambios, seguros, cuentas y compaiiias ... tocantes al trato y mercade-
rias de las dichas Indias. Pedian un Consulado al estilo del burgalés desde
1525y, finalmente, les fue concedido (23, agosto, 1543) (25).

La organizacion en las Indias desde el Nuevo Mundo

Una cosa era que un pequeiio grupo de funcionarios se hallaran en torno a
una mesa pensando en la problematica descubridora, exploradora, colonizado-
ra, sobre economia, poblacidn, ética y cultura y otra muy distinta era la actua-
cion de otros varios de formacién dispar y procedencia diversa sobre el teatro
de operaciones desigual. No es el mismo el Colén que obtuvo las Capitulacio-

(24) CuesTA, M.: «Tratado de Zaragoza. Acaba el gran viaje y renace la vieja tension».
Fuimos los primeros. La vuelta al mundo de Magallanes y Elcano: Catdlogo de la Exposicion.
FMN. Madrid, 2019.

(25) NAVARRO, L.: Actas de la Universidad de Mareantes de Sevilla. Sevilla, 1972.
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nes de Santa Fe que el Diego Coldn que fue gobernador y segundo virrey, no
se parece en nada la segunda y la cuarta expediciones del propio Descubridor
y poco tiene que ver la expedicion de Ovando con la de Magallanes.

A la hora de estructurar estos contenidos en un tiempo corto, como se ha
dicho al principio, se considera la década como medida sencilla y tres dece-
nios para complicar el tema; hallamos que en cada uno de ellos se realizé una
expedicion desestabilizadora del equilibrio precario que llegd a establecerse
en algunas regiones, fueron las mencionadas segunda expedicién de Coldn, la
empresa de Nicolds de Ovando y la notable de Pedrarias D4vila.

La primera década, 1492-1502, tiene su nota gubernativa en lo que podiamos
denominar metrépoli; un comienzo desarrollado por el Almirante hasta su pron-
to declive tras finalizar su segundo viaje. La autoridad de Cristébal Colén con
sus cargos y prerrogativas (Virrey, Gobernador...) fue subvertida por el mando
a distancia ejercido por Rodriguez Fonseca que, por un lado, delimit6 las conce-
siones hechas al Descubridor y al mismo tiempo se las arregld para instaurar un
sistema de capitulaciones que constituyeron la apertura a la participacién de
particulares ambiciosos y de inversores arriesgados en la empresa indiana.

Siguiendo la costumbre, los Reyes acordaban que unas empresas concretas
fueran ejecutadas por particulares conforme a las condiciones que la Corona
dictara o aceptara. En el Nuevo Mundo fue un mecanismo tan utilizado y con
contenidos tan caracteristicos que algun jurista no ha dudado en afirmar hiper-
bélicamente que la Corona solo ponia «papel y buenas palabras» (la situacién
econdmica del reino no permitia mucho mds) y los particulares debian poner
los medios, el dinero, su esfuerzo y, en muchas ocasiones, arriesgaron hasta su
propia vida.

La calificacién juridica del documento, de la capitulacidn, ha sido discuti-
da (contrato o carta merced, que de todo tiene); la naturaleza de uno de los
firmantes (el Rey) dificulta una valoracion estrictamente contractual y la
forma de dar su aprobacidn, «plaze a Sus Altezas» —se vio en las de Santa Fe—
dota al documento de un timbre de merced. Por otra parte, los hechos demues-
tran que esta capacidad de firmar capitulaciones estuvo reservada al Rey que
delegé en Fonseca con prontitud, aunque con caricter excepcional también
pudieran llegar a ser firmadas por altas autoridades en las Indias mds adelante.

Su resultado fueron los viajes de descubrimiento realizados por los Alonso
de Ojeda, Pero Alonso Nifio, Vicente Ydfiez Pinzén, Diego de Lepe, Cristébal
Guerra, Vélez de Mendoza, Rodrigo de Bastidas, de nuevo Alonso de Ojeda
para cerrar el ciclo con el cuarto viaje colombino. Desde el punto de vista
geografico descubridor y antropoldgico fue un éxito que delineé basicamente
el mundo insular caribe y continental fstmico central y septentrional de
América del Sur. Considerando los frutos econdmicos de tanta actividad no
seria exagerado tildarlo de ruinoso (palo brasil, las perlas de la isla Margarita
y aledafios y testimonios de oro aluvial obtenido por rescate o mediante el
lavado de algunas arenas fluviales).

La segunda década, 1493-1513, es la de los gobernadores con otros cargos
menores como el adelantazgo o de distinto orden (fiscal, judicial, eclesidsti-
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co). Los gobernadores de referencia bien pueden ser Nicolds de Ovando,
Diego Colén y otros no tan renombrados como Alonso de Ojeda, Diego de
Nicuesa y el propio Pinzoén (26).

Nace un personaje singular, el baquiano

El baquiano era un individuo de singulares capacidades. Su disposicién a
la ubicuidad se manifest6 a lo largo de una simple generacién demostrando su
adaptacion a una geografia incomparable y a una poblacién diversa; exhibie-
ron una energia idonea para enfrentarse a situaciones inéditas con inteligencia
y apreciable talento para superarlas por complicadas que fueran. Primero
habfan topado con un territorio caribefio amable a pesar de sus dificultades;
enseguida uno de los dmbitos mas complicados, el Darién, poblado por indios
especialmente belicosos, en una geografia embarazosa que sus habitantes
conocian con minuciosidad y armados con elementos particularmente peligro-
s0s (venenos muy activos) se constituyeron en un enemigo temible que causa-
ba pavor y muerte.

Los primeros asentamientos fueron efimeros. También fueron escuelas
Unicas para hacer de un castellano recién arribado un verdadero experto en
escaso tiempo; un adaptado al clima y vegetacion, a la alimentacién y a la
relacion con los nativos, a enfrentarse con sus propios compafieros de aventu-
ray, si llegaba la ocasion, hasta con quienes les mandaban o gobernaban. Los
nombres de Ojeda, Nicuesa, Balboa alcanzaron una gobernacion, Pizarro y
otros estuvieron llamados a empresas de mds altos vuelos; Pedrarias Davila
arribé con todo el poder otorgado por la corte y con una armada tan potente
que no podia sino sobrecargar una regién que habia logrado un leve equili-
brio. La perturbacién producida dio origen a una serie de grupos de conquis-
tadores que tuvieron cierto éxito (Balboa), alguno escaso y varios desapare-
cieron integramente.

Comenzaba la conquista sin dejar de tener, frecuentemente, necesarias
dosis de descubrimiento y exploracién. Toda una compleja sociedad que
surgia al hilo de los acontecimientos entre cuyos objetivos se hallaba el de
Jfundar o crear asentamientos (ciudades) asi como obtener premios en recom-
pensa por su dedicacion, esfuerzo y aportaciones. Entre sus ambiciones se
hallaba como objetivo alcanzar una gobernacion, como capacidad de gobierno
en delegacion real y dependiendo de su real voluntad, y una encomienda,
como pago y estimulo. Como aspiracién se manifestaba su deseo a valer mds,
lo que suponia el éxito, una buena posicion social.

Otras férmulas fueron el funcionariado y alguna jerarquia eclesidstica con
un poder espiritual que residia en el propio rey por concesién pontificia, algu-

(26) HERRERA, A. de: Historia general de los hechos de los castellanos en las islas y
Tierra Firme del mar Océano (ed. de M. Cuesta). Madrid, Universidad Complutense, 1991;
FERNANDEZ DE OVIEDO, G.: Historia general y natural de las Indias, Madrid, Atlas, 1992.
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nos de cuyos miembros ejercieron una critica severa de la situacion del indio
lo que inicié una larga trayectoria de derivaciones no previstas y de conse-
cuencias extraordinarias. Ciertamente, la actividad engendr6 polémica y una
irascible autocritica que contribuy6 a proporcionar argumentos contundentes y
un arma exitosa conocida como leyenda negra que, con ardores de las mitolo-
gias nacionalistas, ha alcanzado su paroxismo en las dltimas décadas con adje-
tivaciones cientifistas que han proporcionado a sus creadores apreciables
beneficios personales, también a sus comparsas. A moro muerto gran lanzada
y es que los viejos mitos se resisten a su desaparicién. Tampoco faltaron las
distorsiones exaltadoras que fundamentaron la denominada leyenda rosa (27).

Bernardo de Vargas Machuca (28) hizo un retrato del conquistador en su
Milicia y descripcion de las Indias. Su descripcion de las guazdvaras y la
forma india de pelear, su huida tictica, su reaccioén ante la victoria, su aprove-
chamiento de la topografia propicia, su agilidad, sistemas de comunicacién a
distancia y su valor no parecen haber cambiado a lo largo del siglo xvI. La expe-
riencia de Vargas era dilatada y comparaba la actuacion de los soldados en Italia
cuya costa no paga el capitan, con los conquistadores en las Indias donde el
capitdn o caudillo sustenta a su cargo la gente a su cargo. El texto de Vargas es
suficientemente explicito sobre las obligaciones de los guerreros y las competen-
cias del capitdn y se quejaba de la abundancia de efectivos y de la escasez de
cabezas.

Gobernador, un cargo apetecido

Sobre el Nuevo Mundo, los eclesidsticos, con los ojos en el Cielo, se
pusieron como objetivo la utopia; bien es cierto que no podian olvidar los
privilegios que tenia el rey sobre los eclesidsticos ni los que disfrutaban los
religiosos sobre la sociedad.

Los funcionarios, con los pies en la tierra, perseguian dos ilusiones: por un
lado atender y defender los asuntos de la corona y por el otro medrar, llegar a
valer mds. Tras el virreinato colombino, la ctspide de la jerarquia en Indias la
ostentd el Virrey, de nombramiento real; pero los primeros, salvo el colombi-
no, fueron de 1535 (México) y 1551 (Lima). No obstante el territorio y los
virreinatos, posteriormente, estaban divididos en gobernaciones (donde deci-
dia un gobernador). Las gobernaciones se compartimentaban en territorios
menores que eran los corregimientos (donde el titular, segin la tradicion era el
corregidor). Los asuntos judiciales estaban en manos de las Audiencias, cuyos
titulares eran los oidores. Finalmente, las cuestiones de fiscalidad, contabili-

(27) Son maneras que recuerdan las ideas de Joaquin Bartrina (comienzos del siglo xx),
bédsicamente coincidentes con alguna encuesta alemana realizada en su pais asi como en Ingla-
terra, Italia, Francia, Grecia y Espafa (por el Pew Research Center).

(28) Cuesta DoMINGO M. y F. LOPEZ-Ri0s: «Guia y vademécum del conquistador». Rev.
Trocadero. Universidad de Cadiz, 2005.

47



dad, intervencién y custodia eran los centros denominados Cajas reales que
desempefiaban los oficiales reales, no menos de tres, un poco al estilo de la
Casa de contratacion.

Una expedicion abultada y un gobierno con huella, Ovando

Nicolds de Ovando a sus cincuenta afos era un hombre de gran prestigio
(uno de los diez gentiles hombres experimentados y virtuosos y de buena
sangre); con toda la confianza de los Reyes Catélicos, que preveian que podia
superar la gobernacion de Cristébal Colén y la mas inmediata y andrquica de
Francisco de Bobadilla; sin embargo, no se han podido evitar criticas acerbas.
Fue nombrado gobernador (1501) para hacer de La Espafiola un niicleo para la
adaptacién y proyeccion mds lejos, desde alld; para dotar a la isla de una
direccion colonizadora directa, ya que en gran parte del territorio se estaba
dando una culturizacién a la inversa, aindiada, de los pocos espanoles que
residian entre los indios a la vez que grupos de indios y numerosos espafioles
en clara rebelidon. Su expedicidn, colonizadora, que fue una de las mayores y
mads costosas de la época (32 barcos y més de 2.000 pasajeros), fundamental-
mente, de particulares, arrib6 a la isla en abril de 1502; su gobernacién duré
hasta la llegada (1509) del citado Diego Colén.

Su arribada parecia prometedora, pero un huracén y una epidemia extermi-
naron a la mitad de los espafioles de la isla a lo que habia que afadir las
revueltas por doquier y las sublevaciones indias; la solucién que encontré fue
organizar unas campaiias de pacificacion, cambiar de asentamiento la ciudad
de Santo Domingo oportunamente y dar instrucciones (a instancias de la reina
Isabel) para que los indios vivieran en policia con la ayuda de un espaiiol al
que se le comisionaba, utdpicamente, ese cometido que degenerd, a no mucho
tardar, en la famosa encomienda; simultineamente se estimulaba la produc-
cion agricola y minera. Otras actividades de reordenacion econémica y social
ensayaron articular la sociedad y, sin embargo, prosiguieron las acciones de
conquista para dominar la isla (Juan Esquivel, Alonso de Ojeda, Velazquez de
Cuéllar) y de fundaciones por todo el territorio insular —se multiplicé el nime-
ro de asentamientos hispdnicos en La Espafiola— e incluso de exploracion de
las islas y tierras del entorno (las actividades de Ponce de Ledn en Puerto
Rico, Serrano en las islas de las Perlas y tanto Camacho como Ocampo en el
bojeo de Cuba). La actividad de Ovando le llevé a cumplir con su cometido y
a enviar expediciones de descubrimiento, exploracion y conquista en el entor-
no y en las islas inmediatas; por orden suya fueron creadas numerosas pobla-
ciones y la construccion de edificaciones notables.

En 1509 se habian hallado evidencias de riquezas en una region complica-
da, la que enlazaba la costa caribefia sudamericana con la fstmica; en aquella
region cuyo deslinde se establecia en el golfo de Urabd debian construirse
cuatro fuertes (dos Ojeda en la parte continental y Nicuesa los suyos, en la
costa del istmo centroamericano). El cuarto viaje de Coldn se vio consolidado
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por el protagonismo de Alonso de Ojeda, Diego de Nicuesa (que obtuvieron
capitulacién en 1508) cuando ya en el resto de la Europa atlantica observaban
con el mayor interés las novedades que llegaban de Indias y las derrotas que
llevaban las naves que iban y regresaban del Nuevo Mundo. Colén fue el
primer Gobernador de Veragua tras las vicisitudes en la corte desde la muerte
de la reina hasta la regencia de Fernando antes y después del breve reinado de
Juana y Felipe; también de fijar la atencién en el Nuevo Mundo sobre el
perenne objetivo de la expansion, la Especieria; para ello habfa que hallar el
Paso y para alcanzar el objetivo era preciso realizar un reconocimiento minu-
cioso de la epidermis continental (Vicente Yafiez Pinzén y Juan Diaz de Solis)
y tratar de obtener recursos (Diego de Nicuesa y Alonso de Ojeda), estos ulti-
mos los primeros gobernadores en espacio continental.

Diego de Nicuesa habia reunido una pequefa fortuna mediante actividades
de abastecimiento a la capital que reinvirtié en las campafias de pacificacion
ovandinas y en defensa de la encomienda, lo que constituia la recompensa
deseada por los inmigrados. Ademads, Nicuesa obtuvo de la corte la goberna-
cién de Veragua, la recompensa 6ptima de los triunfadores. No en balde se
habian acordado en Burgos expediciones cuyas capitulaciones exigian el reco-
nocimiento de 4reas nuevas (descubrimientos) y el control de territorios que
podian ser enemigos (conquistar y pacificar). Unas expediciones de rescate
que, en el caso de Nicuesa y Ojeda, llevaran al dominio de Veragua y Uraba
respectivamente, con las condiciones habituales: una concesién que se hacia
por cuatro afios para que lo realizaran a su costa, en los navios oportunos, con
el compromiso de construir cuatro fortalezas con las calidades que se indica-
ba, dos en cada una de las provincias, para lo cual se les concedia autorizacion
para llevar cuarenta esclavos y las herramientas necesarias, también se les
permitia llevar doscientos pasajeros desde Castilla; la concesion de la explota-
cién de las minas, posibilidad de abastecimiento al mismo precio que en La
Espaifiola, es decir, llevar hasta un nimero de 200 pasajeros y 40 caballos
desde Castilla para sus gobernaciones y hasta 400 mds de la isla sin perturbar
los repartimientos efectuados. De todo lo cual deberfan dar cuenta y razén

Nicuesa y Ojeda organizaron las jornadas (1509) hacia sus gobernaciones
respectivas (Castilla del Oro, Veragua, y Nueva Andalucia, Urabd); la de
Nicuesa con limite en el cabo de Gracias a Dios y Ojeda hasta el cabo de la
Vela, con separacion en el rio Atrato, el Grande del Darién, actual Atrato. La
tension entre ambos gobernadores fue grande. Nicuesa sufridé en su navega-
cion problemas graves en su hueste donde no faltaron enemistad manifiesta,
ambiciones desmedidas, agotamiento, desesperacion, naufragio; sobrepasaron
Portobelo y llegaron a Nombre de Dios donde construyeron un fuerte defensi-
vo frente a los nativos. Cuando llegaron los socorros pedidos a La Espafola
encontraron un grupo diezmado por las enfermedades y la desnutriciéon. En
1511 se perdieron en su regreso a La Espaiiola.

El otro gobernador, el conquense Alonso de Ojeda, habia participado en el
segundo viaje colombino y en la exploracidén y conquista de La Espafiola,
ganando alguna fama por su intrepidez; fue otra causa por la que también ha
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sido descalificado. De vuelta a la corte obtuvo su capitulacién y el gobierno
de Paria y en 1507 el de Nueva Andalucia (entre el golfo de Urabd y el cabo
de la Vela). La aguerrida defensa indigena y el uso de venenos en las puntas
de las flechas atemorizaba a los expedicionarios (Juan de la Cosa muri6 de tal
manera y al mismo Ojeda estuvo a punto de ocurrirle). Su efimera fundacioén,
San Sebastidn, fue abandonada poco después de que €l regresara a Santo
Domingo, para no regresar.

El gobernador y segundo virrey

Poco después de los nombramientos de Ojeda y Nicuesa era nombrado un
nuevo gobernador para La Espaiola, el hijo del Almirante. Llevaba instruccio-
nes de proseguir la linea de su predecesor, Ovando, pero tenia ideas propias al
respecto; a la postre tuvo que proseguir en su representacion en las grandes
Antillas e incluso proyectar actividades hacia la Florida ademads de afianzar la
presencia hispdnica en la isla prohibiendo a los avecindados el retorno a la
peninsula, salvo por enfermedad, por el riesgo de despoblar la isla. Tras el
sermon de Antonio Montesinos, la actitud de los dominicos vino a complicar
las cosas en la isla y también sobre la Corte; fue lo que se ha denominado «la
lucha por la justicia».

Desde 1502, Diego reclamaba los derechos y privilegios de su padre y al
aflo siguiente (en Segovia) la reina Isabel tuvo una atencién con €l (le nombré
contino de su casa); muerta la reina redobld sus reclamaciones en la corte,
ante los reyes Juana y Felipe, ante Fernando, como regente; llevo sus reclama-
ciones por la via judicial en un litigio interminable que es conocido como
pleitos colombinos.

Nombrado gobernador, llegd a Santo Domingo poco antes de un desmedi-
do y famoso huracén; le sirvié para cambiar el asentamiento de la ciudad por
otro mejor y mostrar manifestacion de permanencia haciéndose construir un
palacio y convenciendo a sus vecinos para que hicieran lo propio; procedi6 al
repartimiento de indios y estimul6 la actividad agropecuaria y de obtencién de
oro. Ademds, actud sobre las islas de Cuba, San Juan y Jamaica y el Darién,
en Tierra firme (contra Nicuesa y Ojeda).

Hasta 1511, Diego Coldn, con mas iniciativa personal de lo que deseaba el
monarca, intenté poblar bajo su mano las islas de Puerto Rico, Cuba y Jamai-
ca, y la Tierra Firme del Darién. Para la isla de Puerto Rico, el segundo almi-
rante y virrey nombré como oficial colombino a Juan Cerdn en perjuicio del
hasta entonces gobernador interino, puesto por Ovando y ratificado por el
Rey, Ponce de Le6n. En Jamaica, Diego Colén nombré teniente suyo a Juan
de Esquivel con el fin de controlar desde la isla las armadas que iban y venian
del Darién. El poblamiento de Cuba fue encargado a mediados de 1511 a
Diego Velazquez de Cuéllar.

Sobre las gobernaciones de Veragua y Urab4, en la costa del Darién,
pretendié el almirante nombrar a Vasco Nifiez de Balboa como capitdn y
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teniente suyo para contrarrestar a Alonso de Ojeda y a Diego de Nicuesa,
nombrados anteriormente por el Rey y en parte fracasados. En la navidad de
1511 el famoso sermén de Antonio Montesinos puso en jaque a las autorida-
des de la isla por su sermén contra la encomienda.

Hacia falta un factor de equilibrio; fue el tesorero general de las Indias
Miguel de Pasamonte, un hombre de confianza del secretario Lope Conchillos
y, consecuentemente, del Rey Catdlico. Era un contrapeso al poder colombi-
no, para serenar tensiones y también apaciguar banderias, como las del gober-
nador y los «servidores del Rey». La alteracion del orden influye en nombra-
mientos y hasta con el visto bueno de Pasamonte, un nuevo repartimiento (el
de Alburquerque). El gobernador, derrotado, marché a la corte en defensa de
sus intereses en un tiempo de cambios: el rey Fernando el Catdlico, la regen-
cia de Cisneros, la llegada del nuevo rey Carlos, con su corte flamenca, y a
pesar de lo cual consiguié algo importante, Sentencia de La Coruiia sobre los
Pleitos colombinos que prosiguieron (29). Aun tuvo ocasioén de volver a su
gobernacion dominicana coincidiendo con el retorno de Elcano y los prolegé-
menos de la fundacion del Consejo de Indias.

Diego Méndez, como alguacil mayor, tuvo que llevarlo a cabo. El
hecho fue muy grave, por lo que los jueces, sorprendidos, enviaron una
copia de la citada real provision al Rey, provocando una durisima carta del
Emperador en la que ordenaba al virrey regresar inmediatamente a la
corte, «donde yo estuviere», a dar cuenta de sus actos «so pena de perder
todos los privilegios, titulos e mercedes de juro e heredad e de por vida».
La situacién en la isla empeord y las revueltas surgieron hasta en sus
propias posesiones.

A modo de conclusion

Se produjo un evidente contrapunto entre indios y fordneos. Los prime-
ros conocedores y adaptados a un espacio, pero habitando una inmensa
burbuja, fundamentalmente aislada y, por lo tanto, revelando una fragilidad
demostrada.

Un territorio que acogi6 a los primeros grupos de los ultimos foraneos con
la hospitalidad habitual de todas las sociedades en los primeros contactos con

(29) Las Reclamaciones colombinas prosiguieron hasta que Garcia de Loaysa resolvid,
mediante laudo arbitral (Valladolid, 28/06/1536 aclarado con fecha 7 del mes siguiente); en la
resolucién: Se les confirmaba el cargo de Almirante, pero se suprimia el de Virrey y Goberna-
dor General de las Indias. Se compensaba a los Coldén con los titulos de marqués de la isla de
Jamaica y duque de Veragua (de 65 km? aproximadamente) ademads de los cargos de Alguacil
Mayor de Santo Domingo y de la Audiencia de la isla dominicana; ademds de diez mil duca-
dos de renta anual [equivalentes aproximadamente a 300.000 € de 2016], el ingenio azucare-
ro y demds tierras que tenfan en La Espafiola y 500.000 mvs. de renta anual a las dos herma-
nas de don Luis Colén. Los litigios colombinos, no obstante, prosiguieron hasta avanzado el
siglo xviI.
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otros, pero pronto exhibieron una hostilidad natural. Era impensable para la
supervivencia de los llegados cuando sobrepasaban el tiempo de estancia
prudente de una visita; se situaron a la defensiva hasta que fueron capaces de
adaptarse a las novedades y cuando lograron imponer su capacidad de supre-
macia merced a la ndutica en primera instancia y a otras técnicas y estrategias
después. Todo se desarrollaba en un escenario sobre el cual los recién arriba-
dos originaron alteraciones sustanciales mediante un mestizaje cultural y fisi-
co espontaneo, con algunas consecuencias originadas por la difusién inevita-
ble, aunque no deseada, de enfermedades para las cuales los indios carecian
de defensas.

El resultado fue una colonizacion con todas sus caracteristicas, dificil de
emprender y peligrosa de conducir, la incorporacién a un imperio que merced
a aquellos acontecimientos fue el mds importante de su Era. Asimismo bajo
una aspiracién deseada a lograr una rentabilidad (bajo la figura de ganar
honra y adquirir hacienda) resistieron situaciones insoportables, como la
carencia de elementos imprescindibles (calzado, vestido y herraduras para sus
animales), ataques de otros europeos aposentados en «islas indtiles» o sobre
poderosas armadas, muy pocos lograron el éxito anhelado, como suele suce-
der entre emigrantes y, su variante moderna suavizada lingii{sticamente,
«expatriados».

Pero también reordenaron el territorio, creando cargos gubernativos y
promoviendo la creacion de ciudades algunas efimeras (como la Navidad, la
Isabela, Nombre de Dios, Santa Marfa la Antigua) y otras brillantes (como
Santo Domingo, Panamd, La Habana...); asimismo facilitaron, fundamental-
mente, la consecucién de transferencias, de unos intercambios de lo que se ha
denominado agricultura viajera (30) y alguna otra de diferente indole.

Se ocasiond la ordenacién de los residentes e inmigrados y el desarrollo de
nuevos modos de vida, de relaciones interétnicas y hasta de mezcla de pueblos
bajo algin factor comin de indole cultural. Fue la reordenacién de aquellos
territorios. Fue el producto de una generacién que, halldndose en una encruci-
jada histérica y geogréfica, favorecié decididamente, un progreso que ofrece
brillantes logros y no oculta sombras deslumbrantes. Se produjeron nuevos
complejos culturales, se sincretizaron otros. Se alteraron ideas sobre ética y
justicia, estética y tecnologia, de uso y abuso.

No parece exagerado hablar de éxito. En lo personal, algunos lo obtuvie-
ron; en este periodo el propio Elcano fue solemnemente armado caballero y
recibié, como menciona Herrera, la leyenda “primus circumdedisti me”,
también hubo un éxito econémico que bien puede simbolizarse en el clavo

(30) Llegaron a Europa la patata y batata, maiz y tomate, cacahuete, quina, pita, nopal,
tabaco, coca... y entraron en el Nuevo Mundo productos alimenticios como la cafia, vid y
olivo, arroz, trigo, garbanzo, centeno y naranjo; animales de carga y tiro (caballo, asno, mulo) y
de otra indole como ovino, bovino y caprino; animales domésticos gallina, paloma, pato, perro,
gato... De forma andloga podria hablarse de la farmacopea, la vestimenta e incluso las armas y
herramientas que fueron transferidas a uno y otro lado del océano.
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que trajo la nao “Victoria”, lo fue en
lo politico, en lo geografico (las
cartas universales de Ribero de 1529
son un monumento cartografico) y
cosmogréfico e, incluso, con todos
los problemas por doquier, en lo mili-
tar y en lo nautico.

No le faltaba razén a Maquiavelo
cuando enfatizaba en 1513 (publica-
do en 1531) sobre lo dificil de
emprender y lo peligroso de condu-
cir que resulta tomar la iniciativa en
la introduccion de un nuevo orden;
parece que tampoco es facil de
comprender. Poner en valor, reorde-
nar, reorganizar todo un Nuevo
Mundo exigié mds tiempo del aqui
destacado y la llegada de méds y
distintos protagonistas a los aqui
enunciados. Fue oportuno Céardenas
cuando se sentia humilde ante los
secretos maravillosos de las Indias
(31) en el México de 1591. Pero
también es adecuado citar a Cervan-
tes (aunque casi tres lustros
después) cuando, en su Viaje al
Parnaso, pone en boca de Apolo
una idea que podia haber dedicado a
la corona: “El bien que estd adquiri-
do, conservarlo con maiia, diligen-
cia y cordura es no menor virtud
que el granjearlo”.

Las primeras Ordenanzas para la
Casa de la Contratacion

Ordenanzas de 1503

Mariano Benlliure realiz6 esta medalla conme-
morativa de Elcano, con motivo del 35.°
aniversario de la Real Sociedad Geogréfica.

Don Fernando y dofia Isabel, por la gracia de Dios, Rey y Reina de Casti-
lla, de Leon, de Aragon, de Sicilia, de Granada, de Toledo, de Valencia, de

(31)

«Imaginar yo ahora que en mundo nuevo, de historia nueva, siendo mayormente

nuevo, y tan moderno el escritor, no haya mil faltas que notar, mil sobras que quitar y atn mil

buenas cosas que afiadir» (México, 1591).
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Galicia, de Mallorca, de Sevilla, de Cerderia, de Cordoba, de Corcega, de
Murcia, de Jaén y de los Algarves, de Algeciras, de Gibraltar y de las islas
Canarias; conde y condesa de Barcelona, y sefiores de Vizcaya y de Molina,
duques de Atenas y de Neopatria, condes de Rosellon y de Cerdania, marque-
ses de Oristdn y Gociano: Hacemos saber a todos cuantos esta nuestra carta
viereis, como Nos mandamos hacer en la muy noble ciudad de Sevilla una
Casa de Contratacion, en que han de estar y residir ciertos oficiales que han
de tener cargo de las cosas tocantes a la dicha contratacion, conforme a unas
ordenanzas que cerca de ello mandamos hacer, su tenor de la cual es este que
sigue:

1. Primeramente, ordenamos y mandamos que en la ciudad de Sevilla se
haga una Casa de Contratacion para que en ella se recojan y estén el tiempo
que fuere necesario todas las mercaderias y mantenimientos y todos los otros
aparejos que fueren menester para proveer todas las cosas necesarias para la
contratacion de las Indias, y para las otras islas y partes que Nos mandare-
mos, y para enviar alld todo lo que de ello convenga enviar, para en que se
reciban todas las mercaderias y todas las cosas que de ellas se enviaren a
estos nuestros reinos, para que alli se venda de ello todo lo que se hubiere de
vender, y contratar a otras partes donde fuere necesario; la cual dicha Casa
mandamos que sea hecha de manera que haya en ella disposicion para todo
lo susodicho.

2. Otrost, ordenamos y mandamos que en la dicha Casa se hagan aparta-
mientos convenibles, segiin que bien visto fuere, en que cada cosa de las suso-
dichas haya de estar y estd; por manera que esté bien guardado todo lo que
alli se pusiere, en lugares que no se pueda dafiar, y esté lo uno apartado de lo
otro, segtin la calidad de las mercaderias requiriere.

3. Otrost, ordenamos y mandamos que dentro de la dicha Casa se dipute y
haga un lugar, que esté apartado, en que los oficiales que por Nos serdn
nombrados para estar y residir en la dicha Casa se junten cada dia las horas
que fueren necesarias, para que alli juntos entiendan en proveer todas las
cosas que convengan a la dicha negociacion, y para el buen despacho y expe-
diente de las mercaderias que a la dicha Casa se trajeren, y para las contra-
tar y vender enviar donde fuere necesario, y para negociar todas las otras
cosas que para la administracion de la dicha hacienda convenga

4. Otrosi, ordenamos y mandamos que en la dicha Casa esté y resida un
factor que sea hombre hadbil y diligente, que tenga cargo de la dicha nego-
ciacion, y un tesorero, el cual haya de recibir y reciba todas las cosas y
mercaderias y mantenimientos y dineros y otras cualesquier cosas que hubie-
re y vinieren de la dicha Casa, y un contador o escribano que sean personas
hdbiles y de buena fama, los cuales tengan sus libros en cuadernos de marca
mayor, en que escriban y asienten todas las cosas que el dicho tesorero reci-
biere, y las que fueren a su cargo de cobrar, asi en mercaderias como mante-
nimientos y dineros que hubiere y vinieren a la dicha Casa y asimismo todas
las cosas que el dicho factor despachare e hiciere en la dicha negociacion,
poniendo cada cosa sobre si en titulos apartados, haciendo primeramente el

54



cargo de lo que se recibiere y cobrare, y fuere a su cargo de cobrar, y
después la data de lo que se gastare, y como y en qué cosas se pago, y a qué
personas y por qué causa; las cuales dichas personas de uso declaradas,
mandamos que sean las que por vos para ello fueren nombradas y diputadas,
y que las dichas personas hagan todo lo susodicho dentro en la dicha Casa y
estando juntos, porque en todo ello haya mds recaudo, en los cuales dichos
libros mandamos que sefialen y firmen todos los dichos factor y tesorero y
escribano en cada partida.

5. Otrosi, ordenamos que todas las mercaderias que el dicho tesorero de la
dicha Casa recibiere, las reciba en presencia del dicho factor y del dicho
escribano o contador, y reciba cada una de las dichas mercaderias por de la
suerte que fuere, declardndolo todo por menudo, y los precios que hubieren
costado, y la cantidad que de cada cosa recibiere, porque unas mercaderias
valen mds que otras, y en esto no se pueda hacer ni hagan fraude ni engario
alguno.

6. Otrosi, mandamos a los dichos factor y tesorero de la dicha Casa
tengan cuidado de se informar y saber de todas las mercaderias y otras cosas
que fueren provechosas y que haya de ellas necesidad para la dicha contrata-
cion, y en qué tiempo serd necesario de las enviar y qué navios serdn menes-
ter para lo llevar, y que para el tiempo que vieren que conviene tengan juntas
y aparejadas todas las mercaderias y mantenimientos que para la dicha
contratacion en aquel viaje fueren necesarias y los navios en que han de ir;
de manera que por su culpa ni negligencia no se impida ni dilate el dicho
viaje, y se haga todo como convenga para la buena negociacion de la dicha
contratacion.

7. Otrosi, que los dichos oficiales hayan de tener y tengan mucha astucia y
cuidado de las mercaderias y mantenimientos y cosas que pudieren tomar
fiadas a buenos precios para que en ello ni en los precios por que las tomaren
no se pueda recibir mucho daiio, y asimismo de las mercaderias y manteni-
mientos que hubieren de comprar a dinero a luego pagar, en qué tiempo las
compran, para que sea a los precios mds provechosos que ser pudieren para
la dicha contratacion; por manera que la dicha Casa esté proveia y fornecida
de todas las mercaderias y mantenimientos que fueren necesarios, segun y
como se requiere para los viajes que en aquel tiempo se hubieren de hacer
para las Indias, y para que en viendo el tiempo de enviar los navios los
puedan despachar sin que su culpa ni causa haya en ello impedimento ni dila-
cion alguna.

8. Item, mandamos que los dichos oficiales hayan de tener y tengan cuida-
do de buscar personas convenientes y de buen recaudo para capitanes de los
navios que hubieren de ir a hacer los dichos viajes con las dichas mercaderi-
as, y asimismo escribanos que sean buenas personas fiables para ante quien
se los entreguen y haga cargo de todas las mercaderias y mantenimientos que
recibieren en dichos navios, y los dichos patrones firmen de sus nombres en el
libro o libros donde se asentaren en su cargo lo que asi reciben, y lo den y
entreguen por ante los dichos mismos escribanos, a las personas que por
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nuestro mandado lo hubieren de recibir en las Indias, o en otras partes donde
por los dichos oficiales fuere consignado para que se haya de descargar y
tomen conocimientos firmados de las personas a quien lo entregaren y de los
escribanos ante quien lo entregaren, el cual ha de tener y entregar a los
dichos oficiales de la dicha Casa, para hacer cargo de ello a los que lo reci-
bieren segiin dicho es.

9. Item, mandamos que los dichos oficiales hayan de tener y tengan mucho
cuidado de ver y saber el costo que los dichos navios hicieren en los dichos
viajes por el flete que llevaren, y vean si conviene para el bien de la dicha
negociacion, para que se haga a menos costa, que Nos mandemos hacer algu-
nos navios para la dicha contratacion, y qué ventaja hay de lo uno y lo otro, y
cudl es lo que mds cumple a nuestro servicio y al bien de la dicha negocia-
cion, y nos lo notifiquen y hagan saber para que Nos les enviemos mandar lo
que hagan.

10. Otrosi, mandamos que los dichos oficiales, cada y cuando despacharen
los dichos navios para los dichos viajes, hayan de dar y den a los capitanes
de los dichos navios y a cada uno de ellos y a los escribanos que en ellos
fueren, por escrito, la instruccion de todo lo que han de hacer firmada de sus
nombres, ast del viaje que han de llevar, como de la orden que han de tener el
dar y entregar de las dichas mercaderias a las personas que las hubieren de
recibir por nuestro mandado, segiin dicho es, y de lo que han de hacer para el
retorno de lo que han de traer, porque no excedan de aquello que por la dicha
instruccion les fuere mandado, so las penas que a ellos bien visto fuere que se
les debe poner.

11. Otrost, mandamos que los oficiales de la dicha Casa tengan mucho
cuidado de se informar de los oficiales que por nuestro mandado estuvieren
en las Indias para entender en las cosas de alld, para que les avisen de todo
lo que para ella fuere necesario asi de mercaderias como de mantenimientos,
porque acatadas las cosas de que alld fueren avisados, provean de las merca-
derias y mantenimientos que fueren necesarias segun la necesidad que alld
hubiere y los tiempos para que se enviaren, y les escriban y hagan saber
todas las cosas que ellos enviaren para alld, y las que les parecieren que de
alld les deben de enviar para acd, segiin la necesidad que acd hubiere de
ellas, para que los dichos oficiales que residieren en las Indias les envien a
estas partes las cosas y mercaderias que alld hubieren de que acd les avisaren
que hay necesidad, porque en todo ello haya el despacho que conviene para
la buena negociacion de la dicha contratacion; y que de todas las cosas que
cumplieren a la negociacion que Nos mandemos proveer asi que escriban de
las Indias, como de lo que los dichos oficiales vieren que cumple, nos envien
relacion con su parecer, y Nos mandaremos sefialar personas en nuestra corte
que tengan especial cargo de los despachos que en ella se hubieren de hacer
tocantes a la dicha contratacion, porque mejor y con mds brevedad se haga.

12. Otrosi, mandamos a los dichos oficiales de la dicha Casa que todo el
oro que viniere de las Indias lo reciba el dicho tesorero en la manera que por
estas nuestras ordenanzas lo habemos mandado, que reciban las otras merca-
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derias de suso declaradas y en presencia del dicho factor y escribano, y que
luego como fuere venido y lo hubieren recibido nos escriban y hagan saber la
cantidad del oro que hubiere venido y hubiere recibido, y cudnto puede
montar después de ser labrado, y nos envien cada aiio la cuenta de todo su
cargo y data de las cosas que hubiere recibido y dado, para que Nos seamos
informados de ello. Y asimismo nos envien una copia firmada de sus nombres
de todas las deudas que hubiere en la dicha Casa, de todas las libranzas que
Nos hubiéremos librado en ellos a cualesquier persona y por ellos hayan sido
aceptadas, para que Nos mandemos proveer sobre todo ello como cumple a
nuestro servicio, y les enviemos a mandar lo que han de pagar y hacer
después de visto lo que hubiere venido y se debiere; y entre tanto mandamos
que los dichos oficiales de la dicha Casa no pueden gastar ni gasten cosa
alguna del dicho oro que a la dicha Casa y a su poder viniere de las Indias
sin nuestra licencia y especial mandado, y hasta tanto que Nos por nuestra
merced que se gaste la suma que aquel oro montare; diciéndoles que tomen y
gasten tanta cuantia para los gastos y deudas de la dicha Casa, y que de lo
otro que sobrare hagan lo que la nuestra merced fuere, pero queremos que
entre tanto que nos hacen saber lo susodicho, los dichos oficiales tengan
cuidado de hacer labrar el dicho oro en la casa de la moneda de la dicha
ciudad de Sevilla, para que hayamos breve despacho en lo que de ello manda-
remos gastar.

13. Otrosi, mandamos que los patrones y escribanos de los navios en que
viniere el oro y otras mercaderias y cosas que las Indias se trajeren a la dicha
Casa, traigan certificacion y copia firmada de los oficiales de las Indias que
de ello tuvieren cargo, de la cantidad del oro y otras cosas que trajere, porque
por la dicha copia lo den y entreguen a los oficiales de la dicha Casa de Sevi-
lla, las cuales copias han de guardar los dichos oficiales para dar sus cuentas
por ellas, y han de dar conocimiento de todo lo que recibieren a los dichos
patrones y escribanos para su descargo.

14. Otrosi: porque nuestra merced es que los oficiales de la dicha Casa
hayan de tener y tengan cargo de todo el trato que por nuestro mandado se ha
de hacer en las partes de la mar pequeria y del cabo de Aguer, y de otra cual-
quier parte de la Berberia. Mandamos que los dichos oficiales se informen de
todo ello y vean lo que conviniere y fuere necesario de se proveer asi de
mercaderias como de mantenimientos, para que asimismo los envien a las
dichas partes de la mar pequeiia y cabo de Aguer, o a otra cualquier parte de
la Berberia, adonde Nos tuviéramos nuestros factores para que aquellos lo
reciban y ellos les envien el retorno de las mercaderias que en aquellas partes
hubiere; los cuales dichos oficiales asimismo mandamos que tengan mucho
cuidado de abastecer a sus tiempos la fortaleza de Santa Cruz de los manteni-
mientos y otras cosas que para ello fueren necesarias; por manera que siem-
pre esté fornecida y abastecida de todo lo que convenga, guardando los unos
y los otros en la forma del cargar y vender y contratar de las dichas mercade-
rias la forma y orden que por estas nuestras ordenanzas mandamos que se
tenga y guarde en lo del trato de las Indias, por si se hallaren personas que
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quieran arrendar el dicho trato, de manera que vean qué serd nuestro servi-
cio y provechoso a que la renta del dicho trato se acreciente, entiendan en
ello y lo concierten placiendo a Nos, y antes que lo despachen nos avisen de
ello por extenso para que lo mandemos otorgar y proveer como la nuestra
merced fuere.

15. Otrosi, mandamos que de todo lo que los dichos oficiales de la dicha
Casa cargaren y enviaren para el trato de la dicha mar pequeiia y cabo de
Aguer y a otra cualquier parte de la Berberia, y para fornecer la dicha forta-
leza de Santa Cruz, a cada uno de los dichos escribanos de la dicha Casa
hagan un libro encuadernado en que pongan todo lo que ast cargaren para el
dicho trato, y lo que costo cada cosa de ello; y asimismo lo que en retorno de
aquello se trajere a la dicha Casa, haya cuente y razon, seguin y por la forma
y orden que por estas nuestras ordenanzas mandamos que se haga en lo de
las Indias.

16. Otrosi, mandamos a los dichos oficiales de la dicha Casa que con
mucha astucia y diligencia procuren de saber y sepan de todas las cosas que
hay en las dichas islas de Canaria, de que se pueda hacer provecho y para
que se pueda contratar, para que sabido den orden que las dichas cosas se
aprovechen y contraten en estos nuestros reinos, y de qué manera se deben
negociar los aziicares y otras cosas que en ellas hubiere y qué derechos serd
bien que se ordenen de poner en las dichas islas para que nuestras rentas
puedan ser acrecentadas sin mucho daiio de la poblacion de las dichas islas,
y para que de todo nos avisen; y mandamos que en la forma del comprar
dichas mercaderias y mantenimientos, y cargar y llevar a las dichas islas y en
lo que de ellas se trajere a la dicha casa, se tenga y guarde la misma forma y
orden que por estas nuestras ordenanzas mandamos que se tenga y guarde en
las otras contrataciones de suso declaradas, y que lo uno y lo otro venga a la
dicha Casa para que de todo ello se provea lo que por nuestras ordenanzas
mandamos hacer.

17. Otrosi, mandamos que los dichos oficiales de la Casa tengan cargo
general de todas las cosas que se han de hacer para la contratacion, asi de la
tierra que descubrio Bastidas, como de las islas donde se hallan las perlas, y
las otras que ahora descubriere el Almirante don Cristébal Colon, y de todas
las cosas que para ello fueren necesarias de se hacer y proveer, especialmente
en cuanto toca a la primera armada que por nuestro mandado ha de ir a la
dicha tierra que descubrio Bastidas. Mandamos que los dichos oficiales
tengan mucho cuidado en saber si algunas personas querrian tomar cargo de
hacer la dicha armada a sus costas, y de proveer de todas las otras cosas, que
por la dicha contratacion fueren necesarias, asi de mercaderias como de
mantenimientos, y si convendrd a nuestro servicio que mandemos dar la dicha
licencia a las personas que asi se quisieren encargar de ello, con tanto que
las personas a quien asi diéremos la dicha licencia vayan so la obediencia de
nuestro capitdan, que por Nos fuere nombrado para la dicha armada, y con
que las dichas personas que asi hicieren la dicha armada, y a quien diéremos
la dicha licencia nos hayan de dar y den la parte que Nos hubiéremos de
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haber, segiin el asiento que con ellos manddremos tomar de lo que la dicha
tierra rescaten y hubiere en el dicho viaje, sin que saquen ni descuenten de
ello ningtin costo, ast del flete de los dichos navios como de las mercaderias y
mantenimientos que llevaren para hacer la dicha contratacion ni otra cosa
alguna, y antes que lo acaben de asentar lo consulten con Nos.

18. Item, en cuanto toca a la contratacion que se ha de hacer en la dicha
tierra donde se hallan las perlas, mandamos que los dichos oficiales de la
dicha Casa tengan mucho cuidado de ver y saber la forma que se debe tener
en la contratacion de la dicha tierra donde se hallan las dichas perlas y de
los aparejos que fueren necesarios de se hacer para ello, y de qué manera se
hard que sea a menos costa y con mds provecho nuestro, y para que el dicho
trato se aumente, y que de todo ello nos hagan relacion para que Nos lo
mandemos proveer, como hubiéremos que mds cumple a nuestro servicio.

19. Item, en cuanto toca a la contratacion que se ha de hacer en la dicha
tierra que ahora, placiendo a Dios, se descubriere por el dicho Almirante,
mandamos que los dichos oficiales de la dicha Casa tengan mucho cuidado
de saber que tierra es la que asi se descubriere, y que mercaderias y otras
cosas hay en ella, y que forma se tendrd en la contratacion de la dicha tierra
y de las cosas que para ello fueren necesarias, y que de todo ello nos infor-
men plenariamente, para que mandemos proveer en ello como cumpla a
nuestro servicio.

20. Otrosi, es nuestra merced que todas las mercaderias que se cargaren y
sacaren de la dicha Casa, y las que se trajeren a ella sean francas de almoja-
rifazgo, y de todos otros derechos, asi de entrada como de salida, y de alca-
bala de la primera venta.

Por ende, por esta nuestra carta mandamos a los oficiales que han de estar
y residir en la dicha Casa de la Contratacion de la dicha ciudad de Sevilla que
guarden y cumplan todo lo en las dichas ordenanzas contenido y que contra el
tenor y forma de lo que en ellas contenido, nos vayan ni pasen por alguna
manera, y mandamos a los nuestros libros contadores mayores que asienten en
los nuestros libros el traslado de esta nuestra carta, y sobrescrita de ellos den
el original para que se cumpla lo en ella contenido, y los unos ni los otros no
hagdis ni hagan ende al por alguna manera, so pena de la nuestra merced, y
de diez mil maravedis para la nuestra Camarada a cada uno que lo contrario
hiciere; y demds mandamos al hombre que vos estd nuestra carta mostrare,
que vos emplace que parezcdis ante Nos en la nuestra corte do quiera que Nos
seamos, del dia que vos emplazare hasta quince dias primeros siguientes so la
dicha pena; so la cual mandamos a cualquier escribano puiblico que pare esto
fuere llamado, que dé ende al que vos la mostrare, testimonio signado con su
signo porque Nos sepamos en como se cumple nuestro mandado.

Dada en la villa de Alcald de Henares a veinte dias del mes de enero de
mil y quinientos y tres aios.

Yo el Rey. Yo la Reina.

Yo Juan Lopez de Lazdrraga, secretario del Rey y la Reina nuestros sefio-
res la hice escribir por su mandado.
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Ordenanzas de 1510

El Rey: Nuestros oficiales de la Casa de la Contratacion de las Indias del
mar Océano que reside en la ciudad de Sevilla, los que ahora sois o seréis de
aqui adelante: al tiempo que se fundo esa dicha Casa mandamos hacer cier-
tas ordenanzas que convenian para la fundacion e gobernacion de ella; y
después ha placido a Nuestro Seiior que se han descubierto mds tierras e islas
en las dichas Indias, y han crecido y crecen mds cada dia la contratacion y
negocios de la dicha Casa; e Nos, queriendo proveer en ello por el bien y
acrecentamiento de las dichas Indias y buen despacho de nuestra hacienda y
tratantes en ellas, y bien e pro comiin general de estos reinos, platicado con
nos del nuestro Consejo, acordamos que demds de las dichas ordenanzas (32)
se hiciesen otras, su tenor del cual son estas que se siguen (33):

1. Primeramente, ordenamos y mandamos que, conforme el capitulo de la
dicha fundacion, vos los dichos oficiales vos juntéis en la dichas Casa dos
veces al dia, los dias que no fueren fiestas, en esta manera: desde San Miguel
hasta Santa Maria de marzo, en la maiiana desde las diez horas hasta las
once horas, y después de mediodia desde las cinco horas hasta las seis horas,
y desde Santa Maria de marzo hasta San Miguel, en la mafiana desde las
nueve horas hasta las diez horas, y después de mediodia desde las cinco
horas hasta las seis horas, y el despacho asi de la justicia como de la hacien-
da sea estando asi juntos, y no de otra manera; salvo estando alguno de vos
ausente de la dicha ciudad o doliente o estando ocupado en cosas de nuestro
servicio.

2. Item, mandamos que todos los despachos que se hicieren en la corte
para las Indias, vos los dichos oficiales los registréis en esa Casa, asentando
en un libro el traslado, porque ahi esté entera relacion de todo lo proveido: y

(32) Don Fernando y dofia Isabel, por la gracia de Dios, Rey y Reina de Castilla, de Ledn,
de Aragén, de Sicilia, de Granada, de Toledo, de Valencia, de Galicia, de Mallorca, de Sevilla,
de Cerdeiia, de Cordoba, de Cércega, de Murcia, de Jaén y de los Algarves, de Algeciras, de
Gibraltar y de las islas Canarias,conde y condesa de Barcelona, y sefiores de Vizcaya y de
Molina, duques de Atenas y de Neopatria, condes de Rosellén y de Cerdania, marqueses de
Oristdn y Gociano: Hacemos saber a todos cuantos esta nuestra carta viereis, como Nos manda-
mos hacer en la muy noble ciudad de Sevilla una Casa de Contratacion, en que han de estar y
residir ciertos oficiales que han de tener cargo de las cosas tocantes a la dicha contratacion,
conforme a unas ordenanzas que cerca de ello mandamos hacer, su tenor de la cual es este que
sigue:

(33) (1) Creaciodn de la Casa, en Sevilla, con suficiente holgura, para que en ella se recoja
y almacene mercaderias, mantenimientos y aparejos necesarios para la contratacion de las
Indias tanto para enviar como pare recibir.

(2) Se hagan en la Casa los compartimientos precisos, segun la calidad los productos a
almacenar.

(3) Se hagan en la Casa las habitaciones precisas para los oficiales tanto para su despacho
como para su residencia.

(4) Los oficiales nombrados: Factor (hdbil y diligente que se ocupe de la negociacién),
Tesorero (receptor de los productos y dineros) y Contador o escribano (los tres, hdbiles y de
buena fama), que asentaran todos los datos, todos juntos y los tres firmaran en cada partida.
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vos los dichos oficiales miréis muy bien si va algo en ellas que no cumpla
nuestro servicio, o que sea en dario de la dicha negociacion, e si hallares algo
de esto, me informéis luego de ello para que yo lo mande proveer como
convenga, y las dichas provisiones y despachos que fueren, ast para vosotros
como para las Indias, han de ir sefialadas de las personas que por nuestro
mandato tuvieren cargo de la dicha negociacion en la corte.

3. Item, ordenamos y mandamos que de aqui adelante todo el cargo y
descargo de la hacienda que ocurriere en esa Casa asentéis particularmente
en libros de marca mayor encuadernados que tenéis en la Casa, conforme al
capitulo de la dicha fundacion, cada cosa luego como pasare, y firméis todos
tres en los dichos libros en fin de cada capitulo o capitulos como se asentare
cada negocio.

4. Item, mandamos que después de asentado, conforme al asiento de los
dichos libros, deis a las partes el libramiento o libramientos firmados de
vuestros nombres para el tesorero de la Casa, de todo lo que se hubiere de
dar e pagar, para que les

pague; el cual tome conocimiento de las partes de lo que asi pagare en las
espaldas del dicho libramiento, porque por alli le han de tomar su cuenta de
aqui adelante; pero porque algunas veces se ofrecerd de pagar algunas menu-
dencias, que seria grande prolijidad dar libramiento para cada cosa semejan-
te, mandamos que para pagar doscientos maravedis abajo nos deis libramien-
to, sino que asentéis lo que asi pagareis en un libro aparte; y en fin, de quince
en quince dias lo paséis al libro general, y firméis en la orden suso dicha, y
para los maravedis que en ello montare deis al dicho tesoro vuestra nomina
firmada para su descargo, para que por virtud de ella le pasen en cuenta los
dichos maravedis.

5. Item, mandamos que en la forma susodicha carguéis al dicho tesorero
en otro libro o libros aparte toda la ropa, armazon e artilleria e jarcias e
otras cualesquier cosas que se compraren o vinieren a la dicha casa, hasta la
menor cosa, y cuando hubiereis de dar algo de ello para las armadas o para
cualquier parte, sea con vuestro libramiento, y tomando conocimiento de las
partes para su descargo en las espaldas del dicho libramiento; y cuando las
dichas armas o cualquier cosa que asi se diere, hubiere de volver a la dicha
casa, pongdis mucha diligencia para que se cobre, y lo tornéis a cargar al
dicho tesorero, porque en todo haya el recaudo que es menester.

6. Item, porque cuando se hace alguna obra o armada son menester
muchos materiales y jarcias que se compran en diversas partes y maneras y
tiempos, y si cada cosa de aquellas se pusiese en el libro principal en la orden
susodicha, seria revolver lo uno con lo otro, de manera que nos e pudiese
bien concertar: mandamos que lo tal asentéis en un libro aparte cada linaje
de cosas por st, guardando en el librar e pagar e firmar la orden suso dicha, y
cuando se acabare la tal armad u obra, asentéis todo lo que asi hubiereis
fecho en el libro principal, y firmad al cabo de todo, porque Nos queremos
que todo lo que hiciere y pasare en la dicha Casa se asiente en los dichos
libros particularmente, y se despache de esta manera.
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7. Item, porque estdn muchas islas e tierra firme descubiertas en las
dichas Indias, que hasta ahora no se ha procurado ni puesto diligencia de
saber el fruto que en ellas hay, mandamos vos que con mucha diligencia
entenddis en ello, y pareciendo cualesquier personas que quieran entender en
ello, platiquéis contratéis con ellos todo lo que viereis que cumple para cada
tierra o isla, segiin de la calidad que fuere, como convenga a nuestro servicio,
y lo que sobre esto hiciereis, platicareis e contratareis e ordenareis, nos lo
hagdis saber antes de determinar con las partes cosa alguna, para que yo
provea en ello como convenga.

8. Item, porque Nos tenemos mandado que no se meta en estos reinos
ningun brasil de fuera parte, sino de las Indias que pertenecen a Nos: yo vos
mando que con mucho cuidado y diligencia hagdis pregonar la dicha prag-
madtica en los lugares acostumbrados de estos reinos, e procuréis que se guar-
de de aqui adelante, e provedis como se traiga la cantidad de brasil que
viereis que se pueda despachar, y pongdis mucha diligencia en el despacho de
ello; y si algunos quisieren hacer partido de tomar alguna suma de dicho
brasil cada afio, lo platiquéis e comuniquéis con ellos, y antes de concluir vos
aviséis de ello para que mandemos proveer lo que mds cumpla a nuestro
servicio.

9. Item, ordenamos y mandamos que en viendo cualquier nao o navios de
las Indias al puerto, vais a las tales naos o navios solamente con vuestro
alguacil e ministros, sin otras personas de fuera, y haciendo primeramente la
diligencia que acostumbrdis hacer, echéis a todos fuera de la nao y con
mucha diligencia sepdis e catéis si viene algiin oro hurtado por marcar o por
registrar, y lo que hallareis de esta manera y el cuatro tanto de los bienes del
que lo trae sea confiscado para nuestra Camara y Fisco; y queremos que
haya la tercia parte de este oro e pena el descubridor si lo hubiere, y prenddis
el cuerpo a la tal persona, e nos informéis del caso, para que yo lo mande
castigar conforme a la justicia; y queremos que pongdis una persona para
guarda y catador de las dichas naos, que sea fiel e sepa del arte, con el sala-
rio que fuere justo.

10. Item, que si alguna persona comprare algiin oro por marcar o por
registrar, mandamos que el comprador incurra en la misma pena que incurre
el que trae hurtado el dicho oro, y que el acusador haya la tercia parte, y que
vosotros proceddis contra las tales personas, y ejecutéis en sus personas e
bienes conforme a justicia.

11. Item, Nos habemos mandado al nuestro Almirante e oficiales de las
Indias que no dejen partir ninguna nao de aqui adelante para estos reinos sin
que traiga mantenimiento por ochenta dias, o por el tiempo que les pareciere,
para que no les falten hasta llegar a Sevilla, y un capitdn que ellos sefialaren
con su instruccion, porque so color de mantenimientos e soltura no toquen en
ninguna tierra, como hacen hasta aqui; yo vos mando que cuando vinieren las
dichas naos os informéis si han tocado en alguna tierra o fecho algiin fraude
o engaiio, o excedido el tenor de la instruccion, y si les hallareis culpantes,
ejecutéis las penas en sus personas e bienes conforme a justicia.
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12. Item, mandamos, que después que recibiereis en la nao el oro que
viniere de las Indias, todas las diligencias que se hubieren de hacer hasta
entregar el dicho oro al tesorero fecho moneda, las hagdis estando juntos y no
de otra manera.

13. Item, cuando partieren las dichas naos a las dichas Indias, vosotros
daréis a los maestres y gente de ellas, aunque no vayan por nuestro mandado,
una instruccion de la manera que han de tener asi a la ida como a la venida,
con las declaraciones y penas que vos pareciere, y aquéllas haréis cumplir y
ejecutar por evitar que no hagan fraude ni engaiio.

14. Item, mandamos que de aqui adelante tengdis mucho cuidado e dili-
gencia en recoger todos los bienes de los que murieren en las Indias y en los
viajes de ellas, y tengdis en la dicha casa un libro en que se asienten los
dichos bienes en la misma orden e manera que se asentare nuestra hacienda,
vy una arca de tres llaves donde estén los dichos bienes, y que vos los dichos
oficiales los pongdis en tabla e publiquéis e hagdis pregonar, diciendo qué
bienes son y de qué personas y de qué lugares, en los tiempos que a vosotros
pareciere que basta para que venga a noticia de todos; y cuando se hallare a
quién pertenezcan de derecho, se los deis sin dilacion alguna, y que quede
razon de ello en el libro y conocimiento de las partes.

15. Item, que mandéis a los maestros, e Nos por la presente les mandamos,
que cuando falleciere alguno en la mar de los que fueren o vinieren en su nao,
pongan por inventario sus bienes ante el escribano de la nao y testigos, y
cuando vinieren a Sevilla los entreguen a vos los dichos oficiales, sin que falte
cosa alguna, para que en la provision de ellos tengdis la forma que en el
capitulo susodicho se contiene.

16. Item, mandamos que cuando partiere alguna nao para las Indias,
vosotros con el maestre nombréis pro escribano el mds hdbil de ella, por ante
quien pasen las cosas de entre los mismos maestres e marineros e pasajeros, e
testamentos e inventarios de difuntos que murieren en la nao.

17. Item, mandamos que ninguna persona de las que vienen de las Indias
registre oro ajeno por suyo, so pena de perderlo con el cuatro tanto de sus
bienes para la Cdmara, y que sea la tercia parte para el acusador, y que vos
los dichos oficiales pongdis mucha diligencia en averiguar lo que ast se hicie-
re, y en castigar a la persona o personas que en ello hallareis culpantes,
conforme a la justicia.

18. Item, yo he mandado que todas las cosas que me escribieren de las
Indias el Almirante e oficiales que tocaren a la hacienda e contratacion, que
Jjuntamente con el despacho que para mi escribieren, escriban a vosotros la
sustancia de lo que es este se me hace saber; por ende yo vos mando, que con
mucha diligencia miréis lo que asi se vos escribiere, e lo que vosotros pudie-
reis proveer sin esperar nuestro mandamiento, lo provedis e me aviséis de
ello, e sobre lo otro me escribdis luego vuestro parecer para que yo provea en
ello como convenga a nuestro servicio.

19. Item, yo envio a mandar al dicho Almirante e oficiales que de aqui
adelante vos envien cuenta e razon de todo el cargo y descargo de la hacien-
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da particularmente, porque en esa casa haya razon de todo: mandamos vos
que asentéis en un libro aparte toda la cuenta e razon que de alld vos envia-
ren, y la misma forma se tenga con la isla de San Juan e con las otras islas e
tierras que se poblaren de aqui adelante.

20. Item, mandamos que no consistdis ni dejéis pasar a las Indias a ningu-
na persona de las prohibidas, e los que pasaren vayan con vuestra licencia,
conforme a la pragmadtica, la cual mandamos que esté en el libro de las orde-
nanzas de esa casa.

21. Item, mandamos que las licencias que diereis a los que pasaren a las
Indias, o enviaren mercadurias para no pagar derechos, se asienten primero
en un libro o cuaderno, donde sefialéis y lo concertéis después con el registro
que diere el maestre de la nao de la ropa que va en ella, e lo que no viniere en
el registro se pierda, y que fuere culpado en lo suso dicho sea castigado
conforme a la justicia.

22. Item, mandamos que cuando enviareis alguna mercaduria o cosas a
las Indias tengdis cuenta aparte para saber el retorno y nos hagdis relacion
de ello.

23. Item, que el oro que vos los dichos oficiales embargareis a pedimiento
de partes, lo tengdis en un arca de tres llaves en poder del tesorero, e no de
otra persona de fuera.

24. Item, que todas las provisiones que firmareis vos los dichos oficiales, e
se proveyeren tocantes a las Indias en cualquier manera, firméis primero otro
tanto, o la sustancia de ello, en los libros, cada cosa en su lugar, excepto lo
del juzgado, que aquello vaya por su orden.

25. Item, vos mandamos que las cosas de justicia que fueren de alguna
importancia las determinéis con acuerdo y parecer de vuestro letrado o letra-
dos, firmando juntamente con vosotros en la tal sentencia o sentencias; y
cuando hubiereis de pronunciarlas este presente el letrado, para que se haga
todo conforme a justicia.

26. Item, porque a nuestro servicio cumple que en la dicha Casa de la
Contratacion haya una casa de armas para donde se recojan aquellas armas
que se compraren para proveer los navios que mandaremos ir a las Indias o a
descubrir tierra, mandamos que hagdis hacer la dicha cas y nos aviséis qué
armas y artilleria hay en esa casa, y la cantidad que vos parece que serd
menester comprar mds para que esté bien proveida la dicha casa para lo que
ocurriere.

27. Item, mandamos que pongdis en tabla el traslado del arancel de los
derechos que llevan los escribanos del reino, e por aquél mandéis que se
lleven los derechos de los pleitos que pasaren ante vosotros; y también se
ponga en tabla los vedamientos e libertades que deben saber los que tratan en
las Indias porque ninguno pretenda ignorancia.

28. Item, que cuando hubiere preso o presos por vuestro mandado, visitéis
un dia en la semana la cdrcel, y sea el viernes.

29. Item, mandamos que después que vos los dichos oficiales hubiereis
determinados lo que se ha de hacer en cada un negocio, que cada uno de
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vosotros haga libremente lo que fuere a su cargo, sin que vos entremetdis el
uno en lo del otro, conforme a un capitulo de las ordenanzas viejas que es
este que se sigue:

Ordenamos e mandamos que en la dicha Casa esté y resida un factor que
se hadbil e diligente que tenga cargo de la dicha negociacion e un tesorero,
el cual haya de recibir e reciba todas las cosas e mercadurias e manteni-
mientos e dineros e otras cualesquier cosas que hubieren de venir a la dicha
Casa, e un contador o escribano, que sean personas hdbiles e de buena
fama; los cuales tengan sus libros encuadernados de marca mayor, en que
escriban e asienten todas las cosas que el dicho tesorero recibiere, e las que
fueren a su cargo de cobrar, asi mercadurias como mantenimiento e dineros
que hubieren e vinieren a la dicha casa; e asimismo todas las cosas que el
dicho factor despachare e hiciere en la dicha negociacion, poniendo cada
cosa sobre si en titulos apartados haciendo primeramente el cargo de lo que
asi recibiere o cobrare, e fuere a su cargo de cobrar, e después la data de lo
que asi gastare, e cOmo e en qué cosas se pago e a qué personas e porque
causa: las cuales dichas personas de suso declaradas, mandamos que sean
las que por Nos para ello fueren nombradas e diputadas: e que las dichas
personas hagan todo lo suso dicho dentro en la dicha casa y estando juntos,
para que en todo ello haya mds recaudo, en los cuales dichos libros manda-
mos que sefialen e firmen todos los dichos factor e tesorero y escribano en
cada partido.

Item, que vos los dichos oficiales guardéis todos los capitulos contenidos
en las ordenanzas que se hicieron cuando la dicha Casa se fundé y después
acd, excepto dos que hablan de contratacion del cabo de Aguer, que por
ahora no son necesarios.

30. Item, mando que cuando algiin maestre de nao vos notificare que quie-
re fletar para las Indias, que todos juntos hagdis examinar si la tal nao es
perteneciente para el viaje y los fletes que merece, y hasta aquella cantidad
que hallareis que merece e vos parece, le deis licencia para tomar cambio
para el fornecimiento de la nao e sus necesidades, y después hasta que se
acabe de cargar la dicha nao, y el maestre de ella vos hubiere entregado el
registro de la ropa que lleva, y tomado todo su despacho de esa casa no le
visitéis, y fecho esto visitadle luego, y después de visitado no consistdis que
tome mds carga de lo que determinaren los visitadores, porque a causa de la
demasiad carga no corra peligro en su viaje.

31. Item, que viniendo a la dicha casa cartas asi nuestras como de las
Indias y de otras partes, vos juntéis luego en la dicha casa y las vedis con
diligencia y provedis lo que convenga.

32. Item, mandamos que vos los dichos oficiales tengdis cuidado e vigilan-
cia de todas las cosas que tocaren al bien de la dicha negociacion de las
Indias y de esa Casa, asi de la justicia como de la hacienda generalmente, y
entenddis e provedis todo como convenga a nuestro servicio, y cuando viereis
alguna cosa que no va en estas ordenanzas, que sea necesario ordenarse de
nuevo, escribidnos sobre ello para que lo mandemos proveer.
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El pintor A. Menéndez recre6 una ideal negociacion que llevo al tratado de Tordesillas. (Museo
de la Marina, Lisboa)

33. Item, mandamos que si alguna vez entre vos los dichos nuestros
oficiales hubiere diferencia sobre alguna cosa, si fuere de importancia y de
tal calidad que la dilacion no traiga peligro, nos enviéis relacion del caso y
vuestros votos, para que yo lo mande proveer; y en las cosas que no fueren
de tanta sustancia firméis todos adonde acostaren los mds votos, con tanto
que tengdis un libro donde se asienten por auto lo que votare el que fuere del
voto contrario.

34. Item, vos mandamos que trasladéis en un libro aparte por orden todas
las provisiones e ordenanzas que hasta aqui se han dado para esa Casa y
para las Indias desde la fundacion de ella, y asi el traslado de estas mis orde-
nanzas como las que se dieren adelante, para que siempre tengdis todo a
mano, esta original y todas las otras pongdis en un arca donde estén cerradas
y a buen recaudo.

35. Item, mandamos que las personas que hubieren de ir a tomar cuenta
de sus cargos a los oficiales de esa casa conforme a estas ordenanzas las
tomen.

Porque vos mandamos a vos los dichos oficiales que ahora sois o seréis de
aqui adelante, que vedis las dichas ordenanzas, y asi en general como en
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particular, cada uno en lo que le cabe las guardéis e cumpldis, e hagdis guar-

dar e cumplir en todo e por todo, segiin que en ellas se contiene, e contra el

tenor e forma de ellas no vaydis ni paséis; apercibiéndoos que lo contrario

haciendo lo mandaré proveer como convenga a nuestro servicio, e al bien del

negocio. Fecha en Monzon a quince dias de junio de mil quinientos diez afios.
Yo El Rey.

Por mandato de su Alteza.- Lope Conchillos.- El obispo de Palencia.
Conde.
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MAGALLANES EN ESPANA

Pedro CONTRERAS FERNANDEZ
Coronel de Intendencia de la Armada (retirado)

En 1513, tras ocho afios ausente de su tierra, con la tnica excepcidén que
tuvo lugar en 1508, Magallanes regres6 a su patria. Atrds quedaban duros
momentos vividos en la India y en el lejano oriente, donde participd en una
serie de acciones de armas, como (Conquista de Malaca, operaciones en
Cannanore, Calicut, Diu, Cochin, Goa, etc) que lo acreditaron como un
bravo soldado.

A pesar de haber estado alejado de su tierra durante un largo periodo,
Magallanes continuaba siendo considerado como miembro de la Casa del Rei,
lo que motivé su presentacidn ante el Monarca, con el convencimiento de que
sus acciones serian debidamente recompensadas. La realidad fue bien distinta.

Poco después de su llegada, Magallanes se dirigi6 a Ponte de Lima para
reclamar una cantidad que le debia Pedro Abrdldez. No pudo conseguirlo por
fallecimiento de éste, lo que supuso un gran perjuicio para su economia. Se
aloj6 en casa de su hermano (la torre de Magalhaes), pero la posicidn social
de este, a pesar de ser el cabeza de la rama segundona de la familia, era
bastante precaria y la sociedad habia cambiado mucho durante su ausencia.

En demanda de apoyo, buscé la proteccion de Juan Serrano, que habia
vuelto de Cannanore, pero sus esperanzas se vieron defraudadas al haber
caido este en desgracia. Acudié después a su antiguo jefe, Diego Lopes de
Sequeira, que nuevamente habia conseguido el amparo real, pero no quiso
escucharle.

Vista la situacion, Magallanes asumi6 que lo principal era obtener el favor
real, por lo que redactdé una humilde solicitud al Rey en la que pedia ser
promovido al rango de «Cavaleiro Fidalgo», alegando para ello los méritos
que consideraba suficientes tras su paso por la India y Asia. Limitaba su peti-
cién a merecer un ascenso sin mencionar la posibilidad de conseguir otra
comision en aquellas tierras. De entrada, tinicamente pretendia el honor de ser
recibido por el Monarca.

La disponibilidad monetaria de Magallanes se complicaba por momentos y
su abogado le informé que la tnica via para recuperar la deuda de Abrildez
pasarfia por interponer un pleito. Sdlo el empleo de la espada le permitiria salir
del atolladero y la ocasion se presentd propicia con ocasién de la revuelta
originada en la plaza de Azamor, en la costa de Berberia. El jeque Muley
Zeyam se neg6 a pagar el tributo debido al rey portugués y este envié una
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fuerza armada para subyugarlo, bajo el mando del duque Jaime de Braganza.
Dieciocho mil infantes y mds de cuatrocientos navios constituian el grueso de
una fuerza preparada para aplastar al caudillo rebelde. Juan de Lisboa, consi-
derado entonces como un prestigioso navegante en el dmbito europeo, fue
nombrado piloto mayor de la misma. Su confianza en Magallanes como
hombre de mar era total. Tras desembarcar al personal en la costa africana,
regresO a Portugal para ocuparse de formar una flotilla destinada a buscar un
paso entre el Atldntico y el Oriente, a través del continente americano. La
operacién seria financiada por Cristébal de Haro.

En el combate de Azamor (marzo 1514), Magallanes sufrié una herida en
una pierna que lo dejé cojo de por vida. Fue nombrado Cuadrilleiro Mayor,
que era un empleo destacable, cuya responsabilidad alcanzaba, entre otros
aspectos, al botin capturado al enemigo. Tras el fallecimiento de su jefe, el
conde Juan de Meneses (15 mayo 1514) la envidia de sus rivales hizo su
aparicion y el relevo de aquel, don Pedro de Sousa, destituyé a Magallanes
bajo la acusacién de haberse apropiado de numerosas cabezas de ganado. En
lugar de defenderse con las debidas formalidades, se desentendi6 del ejército
y, sin autorizacion, regres6 a Portugal, esperando nuevamente un permiso real
para retornar a la India. Lo que se encontré fue una orden de volver de inme-
diato a Marruecos para responder de los cargos que se le atribuian. Fue juzga-
do y absuelto; y marché nuevamente a Lisboa, donde decidié presentarse, sin
previo aviso, en una de las audiencias publicas que, con carécter periddico,
concedia el Rey. Ante éste, Magallanes solicité un pequefio incremento de su
«moradia». Se trataba de una retribucién cuyo aumento implicaba automaética-
mente la subida de rango (Fidalgo da Casa de El Rei) y, por tanto, de conside-
racién social. Hizo mencion a sus méritos y a los hechos de armas en los que
habia tomado parte. Tras escucharlo, el Rey desestimd su solicitud con actitud
descortés. A continuacion, Magallanes hizo otra peticion que fue igualmente
denegada. Fue entonces cuando éste, convencido de que no tenia més alterna-
tivas, insté la posibilidad de servir a otro Sefor. El Monarca, visiblemente
enojado, le contestd que no le importaban sus necesidades ni a dénde se diri-
giese.

Tras este incidente, Magallanes march6 a Oporto, donde comenzé a madu-
rar la idea de desnaturalizarse de su patria y ponerse al servicio del Rey espa-
fiol. Pasé amargos momentos de penuria econdmica hasta que la fortuna le
sonrié de nuevo, pudiendo recuperar el dinero debido por Abrdldez a finales
del afio 1515.

Su horizonte laboral se centraba en la corte espanola. Un tio de su amigo
Duarte Barbosa (Diego Barbosa) ocupaba un cargo relevante en los Reales
Alcézares y Atarazanas de Sevilla, lo que podia proporcionarle alguna reco-
mendacion de trabajo en el pais vecino.

Por aquella época, Magallanes se encontré en Oporto con Rui Faleiro,
prestigioso astrénomo portugués y fabricante de instrumentos nduticos, a
quien habia conocido de joven en la escuela de pajes de la «Casa de El Rei»,
que igualmente habia sido desterrado de la Corte. Ambos hablaron de la
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biisqueda del ansiado paso entre el Océano Atldntico y el mar del Sur y
concluyeron que lo mejor era trasladarse a Sevilla, donde residia Duarte
quien, a través de su tio Diego, podria facilitar un acercamiento a la Corte.

De Oporto Magallanes se dirigié a Sevilla, en compaiifa de algunos vetera-
nos pilotos, a donde llegaron el 20 de octubre de 1517. Faleiro alcanzé el
mismo destino, en compaiiia de su hermano Francisco, un mes y medio
después. Tuvo Magallanes buena acogida en la casa de los Barbosa, donde se
enamord de Beatriz, hija de Diego, amor que fue correspondido y se casaron a
finales de dicho ano (1517). Fruto de tal matrimonio fue su hijo Rodrigo.

En la Casa de la Contratacion, Magallanes, sin olvidar las razones que le
habian conducido a la capital hispalense, establecié lazos de amistad con
personajes relevantes de dicha institucion. Uno de ellos fue Juan de Aranda,
factor de la misma, al que, con las debidas reservas, hablé de su proyecto
sobre un pretendido viaje a las islas de la especieria, navegando hacia el
Oeste. Ante semejante noticia, Aranda interesé informes sobre el portugués
a dos comerciantes conocidos residentes en Lisboa (Covarrubias y Diego de
Haro) y, con su respuesta favorable, escribié a la corte espafiola resaltando
el gran interés que pudiera suponer tan brillante idea, recomendando su
audiencia.

Entre tanto, Magallanes aguardaba en Sevilla a Faleiro, quien al fin llegd y
ambos se centraron en los preparativos para trasladarse a Valladolid para
conversar con el Monarca. Todo estaba concluido cuando aparecié en escena
el diligente Aranda, con la satisfaccién de haber realizado un estimable servi-
cio. Los portugueses, sobre todo Faleiro, no lo entendieron asi y dieron mues-
tras de evidente malestar. Se negaron a esperar la contestacién de la Corte y
decidieron marchar en solitario hacia la capital del Pisuerga, por el camino de
Toledo (20 enero 1518), unidos al séquito de la duquesa de Arcos. Parece ser
que iban también en la comitiva Enrique de Malaca (25 afios) y Cristébal
Rabelo, esclavo y piloto, respectivamente, de Magallanes. Idéntica determina-
cién tomd Aranda y en la misma fecha que los otros partié hacia Valladolid,
utilizando un camino diferente (ruta de la plata), con idea de encontrarse con
los portugueses en Medina del Campo. De aqui salieron los tres para Vallado-
lid. Antes de llegar a Puente de Duero, Aranda les pidié una compensacion
por el trabajo efectuado. Le ofrecieron el 10% de las ganancias, que luego
ajustaron al 8%, siempre que el Rey financiase el proyectado viaje. De Puente
de Duero se trasladaron a Simancas, donde permanecieron tres dias y de esta
poblacién fueron finalmente a Valladolid, donde los recibié Aranda.

Mientras estos hechos tenian lugar, concluian en dicha ciudad las cortes
que habian comenzado en febrero de 1518. En ellas se habia designado
formalmente Rey de Castilla, conjuntamente con su madre Juana, al principe
Carlos de Gante, conde de Flandes y Sefior de los Paises bajos (7 febrero
1518); nombramiento que fue aceptado tras muchas discusiones, en un
ambiente tenso, por el mencionado Parlamento.

La trascendencia del fin perseguido aconsejaba llegar a un entendimiento
con Aranda a través del didlogo y asf lo hicieron. Los trdmites que realizé este
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ante el Consejo de la Corona dieron sus frutos y tuvo lugar una primera
reunién en la que Magallanes comenz6 a exponer su prop6sito. Presidia dicho
Consejo el Gran Canciller de Castilla, Jean Sauvage y formaban parte del
mismo los consejeros Guillermo de Croix, el cardenal Adriano de Utrech y un
cuarto, que era el tnico espanol de ellos, llamado Juan Rodriguez de Fonseca,
obispo de Burgos, cuya desconfianza ante cualquier propuesta descubridora
era notoria.

A poco de iniciar Magallanes su presentacion, las autoridades asistentes se
percataron de no encontrarse frente a un charlatdn deseoso de alcanzar una
quimera; de rematar un suefio. Poco a poco el sagaz portugués captaba la aten-
cién de los presentes. Magallanes aseguré que las islas de las especias se
encontraban situadas dentro de los limites fijados por el Santo Padre a la sobe-
rania hispana, cuyo acceso era mas proximo navegando por la via del oeste.
Hablé de la correspondencia que mantuvo con su amigo Francisco Serrano,
residente en la isla de Ternate y tanto él como su compaiiero Faleiro asegura-
ron conocer la existencia de un paso que comunicaba el océano Atlantico con
el mar del Sur descubierto por Balboa. El Rey Carlos y sus consejeros escu-
chaban con mucha atencién y parecian asombrados ante la informaciéon que
recibian. A pesar de eso, solo uno de ellos mostré un notable interés ante lo
que estaban oyendo. Se trataba del temido obispo de Burgos, Fonseca, quien,
sorprendentemente en un momento determinado parecié apostar decididamen-
te por el propdsito de Magallanes. A partir de ese momento, los portugueses
fueron invitados de modo oficial para dar al Consejo informacién pormenori-
zada sobre los estudios realizados respecto al proyecto y los fines que real-
mente se perseguian. Parecia que la situacion se aclaraba y prometia llegar a
buen fin.

Por otra parte, Magallanes jugaba con una baza que podia resultar conclu-
yente a la hora de tomar decisiones. Nos referimos al acuerdo suscrito con su
partidario Cristébal de Haro respecto a la financiacion del viaje. Pero, ;quién
era Cristébal de Haro?, pues un burgalés, perteneciente a una acaudalada
familia de comerciantes y banqueros, con negocios en Amberes, Lisboa y
centro de Europa que habfa realizado, junto a los lusos, algunas navegaciones
por la llamada ruta guineana. El hundimiento causado por el traficante portu-
gués Lusarte de 16 navios negreros de su hermano, sin recibir por ello indem-
nizacién alguna, le llevé a sumarse al propdsito de Magallanes con el compro-
miso de sufragar el viaje. Tras este ofrecimiento, la posibilidad de hacer
realidad el proyecto se vio sensiblemente incrementada. Tan es asi que Maga-
llanes y Faleiro decidieron redactar un memorandum en el que, entre otras
cuestiones, se recogia el aspecto financiero referido.

El Memorial presentado al Rey Carlos

En el Apéndice Nim II de documentos relativos a Fernando de Magallanes
y a su expedicion al Maluco, incluido en el Tomo IV de Navarrete, figura un
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memorial presentado al Rey Carlos (al parecer por Magallanes y Faleiro)
sobre el descubrimiento de las islas de la Especieria y un conjunto de peticio-
nes cuya concesion solicitaban.

Dicho documento estd redactado en 1518, posiblemente a principios del
mes de marzo. Contiene el planteamiento que ante el Rey efectuaron los refe-
ridos personajes, diferenciando dos supuestos, segtin fuera financiado el
proyecto para llevar a cabo la expedicién, bien por cuenta del monarca o bien
a costa de los solicitantes.

En el primero de los casos, de las nueve condiciones propuestas podemos
destacar las siguientes:

— No se otorgaria, durante el plazo de diez afios, licencia o autorizacién a
persona alguna para ir a descubrir territorios situados en la misma zona
que ellos pretendian explorar. Indicaba, asimismo, que deberian ser
informados de propuestas alternativas promovidas por otros navegantes,
a fin de responder si se harfan o no cargo de las mismas.

— Que en adelante serian autorizados para llevar a los sitios descubiertos y
a su cargo, mercancias valoradas en mil ducados para comerciar con
ellas, sin que por ello tuvieran que pagar més derechos que los acostum-
brados, ni otros nuevos que pudieran adoptarse.

— Que, si en el descubrimiento muriese alguno de ellos dos, el rey manda-
ria entregar al otro y a sus herederos y sucesores, todo lo que se hace
constar en estas estipulaciones, tal y como se harfa en caso de que ambos
estuviesen vivos.

En el segundo caso, solicitaban:

— Que todas las tierras e islas que ellos, o las personas puestas por ellos
descubriesen, les fueran adjudicadas, con todas las prebendas y honores
que correspondieran. En compensacion, darfan al Monarca una quinta
parte de todo el rendimiento neto.

— Que el Rey no autorizaria a naves suyas ni de otras personas ir a comer-
ciar en las referidas tierras, ni llevar o traer mercancia alguna; y que si
alguno lo hiciere perderia todos sus bienes, que serian confiscados para
ellos.

Las capitulaciones de Valladolid

A partir de la propuesta anterior, se sucedieron una serie de negociaciones
que, a pesar de su dureza, presumian buen término. Por ello, el 22 de marzo
de 1518, Francisco de los Cobos y Molina, Secretario de Estado del Rey
Carlos, asienta en los libros a su cargo la capitulacién que Dofia Juana y Don
Carlos mandaron tomar con Fernando de Magallanes y Rui Faleiro. Se trata
de un documento (Capitulaciones de Valladolid) que ofrece cierta analogia
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con el Memorial visto antes y de cuyo tenor literal extractamos las siguientes
estipulaciones:

En primer lugar, que los pretendientes, Magallanes y Faleiro, serian autoriza-
dos para ir a explorar por la parte del mar océano que correspondia a la Monar-
quia Catdlica, de conformidad con el Tratado de Tordesillas y dado que yendo
ellos no parecia razonable autorizar a otros para realizar el mismo trabajo, es
por lo que el Monarca manifestaba su disposicién y prometia que durante los
subsiguientes diez afios no darfa licencia a persona alguna para ir a descubrir
por el mismo camino o derrota que ellos, y que si alguna lo pretendiera y solici-
tara la correspondiente licencia, antes de darsela se lo haria saber a aquellos,
para su consideracion y posible intencion de llevarla a cabo durante el periodo
que los otros ofrecieran. Se ponia mucho énfasis en que deberian hacer tal
descubrimiento dentro de los limites de la demarcacién castellana y nunca
dentro de la correspondiente al Rey de Portugal, ni en su perjuicio.

Ademads, que de todas las tierras e islas que descubriesen se llevasen, tanto
en renta como en derechos, la vigésima parte neta con el titulo de Adelantados
y Gobernadores de dichas tierras e islas; no solamente ellos sino también, en
lo sucesivo, sus hijos y herederos.

En segundo término, manifestaba el Monarca su voluntad que del total que
al regreso de esa primera expedicién hubiera de beneficio liquido para las
arcas reales por las cosas que de alld pudieran traer, se llevasen la quinta
parte, una vez deducidas las costas que en dicha Armada se produjesen.

Y para que cuanto se expresaba pudiera llevarse a efecto de la mejor
forma, manifestaba el Rey que mandaria armar cinco navios: dos de ciento
treinta toneladas cada uno, otros dos de noventa, y otro de sesenta toneles, con
su correspondiente personal, pertrechos y artilleria, que irfan aprovisionados
para dos afos y dotados con doscientas treinta y cuatro personas (234) para su
gobierno; entre maestres, marineros, grumetes y resto de personal necesario,
conforme al memordndum que al efecto se habia redactado.

Las capitulaciones constituyeron un verdadero triunfo: fuera por el
apoyo de los mercaderes burgaleses, por el respaldo del lobby portugués en
Sevilla, por la valia de los navegantes o, como parece mds verosimil, por
las tres causas a la vez; el hecho es que se firmo el concierto el 22 de
marzo de 1518, en un espacio de tiempo sorprendentemente corto. Su nego-
ciacion, sin embargo, no fue un camino de rosas, como pretendié hacernos
creer el factor. Fonseca, un viejo zorro curtido en mil tratos y acuerdos, era
un hueso duro de roer; y si al final fue aceptada la mayor parte de las
exigencias de Magallanes y Faleiro, ello se debio sin duda a que el obispo
v los demds consejeros hubieron de pensar que, incluso de triunfar los
portugueses en aquella empresa de descomunal envergadura, el tiempo y la
razon de estado se encargarian de recortar o anular la enormidad de los
privilegios concedidos en 1519: jno se habian conculcado contra toda
Jjusticia los términos del asiento hecho en 1492 con Cristobal Colon? Pues
bien, ya estaba sentado el precedente a seguir. Y asi se hizo, cuando los
parientes de Magallanes pleitearon por su herencia con la Corona.
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Nombramiento de capitanes de la Armada a Magallanes y Faleiro

Con la misma fecha de 22 de marzo de 1518, el mencionado Secretario,
dando cumplimiento a la correspondiente Real Orden, extendi6 el titulo de
Capitanes de la Armada a Magallanes y a Faleiro. Mediante esta resolucién
manifestaba el Monarca su voluntad de nombrarlos capitanes de la referida
Armada, durante el tiempo que en ella permanecieran, ddndoles poder y facul-
tad para utilizar dicho titulo, tanto en la mar como en tierra.

Dificultades en la preparacion del viaje

Obtenida la oportuna autorizacién del Monarca para iniciar la preparacién
del viaje, Magallanes se dirigié a Sevilla en compaiifa de Ruy Faleiro. Aunque
diversos historiadores ven esta fase como un camino arduo, plagado de impe-
dimentos, lo cierto es que a pesar de los contratiempos habidos el objetivo
pudo alcanzarse, no sin salvar una serie de penalidades, provocadas principal-
mente por el origen portugués del protagonista.

Una carta de Alvaro da Costa, embajador portugués en la corte espaiiola,
de fecha 28 de septiembre de 1518, dio cuenta a su monarca de diversos acon-
tecimientos relativos a Magallanes. Comenzaba la misiva exponiendo el inten-
so esfuerzo que le habia, supuesto las conversaciones con el rey espafiol, al
que hizo saber los graves inconvenientes que provocaba la presencia de
Magallanes de cara a las relaciones entre ambos paises, significdndole, entre
otras cuestiones, lo indigno y extrafio que resultaba el hecho de que un rey
recibiese a los vasallos de otro monarca, amigo suyo, contrariando la voluntad
de este. Era algo que entre caballeros no se hacia y se consideraba una grave
equivocacion. .

Por otra parte, Sebastidn Alvarez, consul portugués en la ciudad de Sevilla,
escribid a su Rey informando de las contradicciones que sufria Magallanes y
las diligencias que efectud para que tanto éste como Faleiro regresasen a
Portugal. Igualmente, daba cuenta de las Armadas que se preparaban para
otros destinos.

El 24 de octubre de 1518 Magallanes remitié al Rey desde Sevilla un
despacho en el que trataba asuntos relativos a la preparacién de la armada. En
el mismo, puso de manifiesto las penurias que sufria para poder llevar a cabo
su puesta a punto. No recibié en su momento los caudales comprometidos y,
por si fuera poco, sufrié presiones de gente que se suponia debia ayudarle, por
motivos que €l interpreté como malintencionados.

En esta misma carta, Magallanes comunicé al Monarca la falta de atencién
y ayuda que recibia del Asistente, sus tenientes y otros cargos relevantes de la
Casa de la Contratacion. Ponia como ejemplo un suceso, que constituia el
motivo principal de aquella, expresado en los siguientes términos:

«el viernes 22 de octubre tenfa que varar una nao para la revision y arreglo de
su casco. Debido a que la pleamar era muy de madrugada, me levanté a las tres
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para comprobar que los aparejos estaban listos para la maniobra y llegado el
momento de poner a la gente a trabajar, mandé poner cuatro banderas con mis
armas en los cabrestantes, donde es costumbre situar las de los capitanes. Estaba
tan ocupado con sacar la nave que no fui consciente de la situacién que se estaba
desarrollando. Acudi6 mucha gente a presenciar la escena, ya que se trataba de
algo inusual en esta ciudad. En esto llegd un Alcalde de Mar acompanado de un
oficial, hijo de Pedro de Nalcazar, instando al populacho para que las retirasen y
rompiesen. Fue entonces cuando me informaron de la situacién y entonces me
aproximé a €l y le dije que las armas no eran del Rey sino mias. No se dio por
satisfecho e intentd hacerlo por si mismo. La situacién se hacia muy tensa y el Dr.
Matienzo me recomendé quitarlas. Le respondi que no podia hacerlo ya que se
encontraba presente un caballero del rey de Portugal, que vino por mandato de
este para tratar de convencerme de mi regreso voluntario a dicho Pais. Entretanto,
el referido Alcalde de mar vino gritando por las gradas, instando a la gente para
proceder a mi detencién y la de mi gente, llegando incluso a ponerme la mano
encima. La situacion se iba complicando por momentos y siendo consciente del
peligro que corria la nao, accedi a que el citado oficial se hiciera cargo de ella, no
sin antes solicitar el auxilio del Alcalde Mayor del Duque de Medina-Sidonia, que
se march¢ sin prestar ayuda.»

Afade a continuacion:

«Esto es en suma lo que pasé, Sefior, y como entiendo que no hay nada mads
alejado de su voluntad que hombres que dejaron su reino para venir a serviros sean
maltratados, suplico humildemente a V.M tome cartas en el asunto y ordene abrir
una investigacion oficial para esclarecer los hechos».

A esta carta contestd el Monarca, el 11 de noviembre, desde Zaragoza,
mostrando su desagrado y comunicando la decisién de designar a Sancho
Martinez de Leiva para instruir un atestado a fin de averiguar lo sucedido,
castigando debidamente a cuantos resultasen culpables.

El 8 de mayo de 1519, el Rey Carlos firmé una disposiciéon en Barcelona
mediante la que se daban instrucciones a Magallanes y Faleiro sobre el viaje.
En ella se detallaban las 6rdenes que para el cumplimiento del mencionado fin
deberian llevarse a efecto. El nimero total de preceptos que se contienen en
tal mandato ascendia a 74.

1°.— Comienzan tales instrucciones indicando que la principal cosa que se
ordenaba era que de ninguna manera podian consentir que se tocase o descubrie-
se tierra alguna situada dentro de los limites del Rey de Portugal, ni en su perjui-
cio, ya que la voluntad del Monarca era que lo acordado entre la Corona Real de
Castilla y la de Portugal se cumpliese exactamente como estaba pactado.

2° — Cuando partiesen de Sevilla para ir al descubrimiento, deberian
comprobar bien que los barcos no fueran sobrecargados, como muchas veces
sucedia, porque eso podia ocasionar un gran peligro.

3°— Una vez que hubieran salido del rio de la ciudad de Sevilla, convoca-
rian a los capitanes, pilotos y maestres, para darles las cartas de que disponian
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para hacer el viaje y para mostrarles la primera tierra que esperaban encontrar,
a fin de conocer en qué derrota estaban y les pudieran seguir y acompaiar.

28°— La principal cosa por la que nos sentimos desobedecidos y mandare-
mos castigar, se refiere a los que cometieren delito con las mujeres de la
tierra; y, sobre todo, de ninguna manera consentiréis que alguien toque a una
mujer, porque esta es la principal cosa que se ha de observar, ya que en todos
aquellos lugares este es el principal motivo de rebelién y hardn todo el dafio
que puedan, negdndose a establecer la paz. Tampoco se les ha de coger cosa
alguna en contra de su voluntad.

La sustituciéon de Faleiro y otros asuntos

Estando presentes en la Casa de la Contratacién de Sevilla los sefiores
Sancho de Matienzo y Juan Lépez de Recalde, oficiales de dicha Casa y
representantes de los Monarcas y ante ellos el comendador Fernando de
Magallanes, los jueces le mostraron una carta del Rey, expedida en Barcelona
el 26 de julio de 1519, en la que decidia que el comendador Rui Faleiro se
quedase y no fuese como capitdn juntamente con él. Asimismo, se daban
instrucciones para el nombramiento de determinados cargos subalternos. Se
hacia también referencia en la carta a la prohibicion de llevar en la Armada
mas de cinco portugueses.

A ello replic6 Magallanes que, con referencia a lo ordenado respecto a Rui
Faleiro, asumia la orden, aceptando que se quedase y que en su lugar fuese
Juan de Cartagena, como su conjunta persona (adjunto). Ademds, igualmente
admitia que Francisco Faleiro, hermano de Rui, fuese como capitan de una de
las naos, siempre que este le entregase la informacidn sobre las latitudes de E-
W y sus regimientos respectivos, para que dicha informacién quedase en la
Casa de la Contratacion e igualmente se llevase en la Armada.

En cuanto a lo que el Monarca mandaba sobre que en dicha Armada no
fuesen hombres de mar portugueses, manifestaba Magallanes que los maestres
de dichas naos los reclutaron y se los presentaron como personas cualificadas,
cada una en su cargo, y que él los recibi6 igual que hizo con otros muchos
extranjeros, porque cuando los recluté no se encontraba gente para tal menes-
ter entre los naturales del pais.

Juan de Cartagena, veedor de la armada de la Especieria

Un personaje destacado de la expedicion resultd ser Juan de Cartagena,
nombrado veedor de la expedicion y capitdn de la nao San Antonio, la mayor
de todas ellas. Todo indica que este personaje fue una persona de la total
confianza de Fonseca y del propio monarca, cuya eleccidon se efectud para
contrarrestar, en alguna medida, la notable presencia portuguesa en la armada
de Magallanes.
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Se desconoce la fecha y lugar de su nacimiento y sobre su fallecimiento se
supone que ocurrié en una pequefia isla patagénica en la que fue abandonado
tras los sucesos del puerto de San Julidn, en compaiiia del capelldin Pedro
Sanchez de Reina, aunque es una cuestion que nunca se pudo verificar. Refie-
re el cronista Herrera que el Monarca le otorgd la merced de ser Alcaide de la
primera fortaleza que se hallase o construyese en las tierras que iban a buscar.

El cargo de Veedor, que tenia la funcién de Intendente y representante de
la Hacienda Real, se introdujo para verificar que todos los preparativos y
posteriormente el viaje de la armada correspondiente, se hiciera del modo
mas ajustado posible a la normativa aplicable. En su obra «Norte de Contra-
tacion de las Indias», Veitia dice, en relacion con este cargo, que «para que
cumpla sus obligaciones adecuadamente, estd declarado por otras cédulas
reales qué a los veedores, contadores de los Ejércitos, Armadas y Galeras, no
los puedan prender».

Interpelacion a determinado personal, propuesta por Magallanes.

A primeros de agosto de 1519, Magallanes present6 al alcalde de Sevilla
un escrito en el que, a modo de requerimiento, figuraban preguntas que debian
formularse a una serie de personas que supuestamente le acompafarfan en el
viaje. ;Qué motivos le impulsaban a tomar esta decisiéon? Pues principalmente
despejar cualquier género de duda sobre las auténticas razones que le asistian
para emprender el mismo, dadas las multiples murmuraciones que al respecto
circulaban por la ciudad. De este modo, Magallanes deseaba eliminar cual-
quier sospecha que sin fundamento y atentando contra la verdad se pudiera
suscitar.

Herndn Gutiérrez, alcalde Sevilla, reclamé del portugués la presentacion
de unos cuantos testigos que, de un modo inequivoco, pudieran acreditar una
serie de hechos que aclaraban la situacién. Magallanes propuso a: Gonzalo
Go6mez de Espinosa, a Baltasar Palldn, a Juan Bautista de Punzorol y a Juan
Sebastidn de Elcano. Las preguntas que, por separado, se formularon a cada
uno de ellos fueron respondidas debidamente, ddndose basicamente plena
coincidencia en sus respuestas. De este modo, quedé acreditado que Magalla-
nes hizo pregonar por la ciudad de Sevilla y sus poblaciones limitrofes, que
cualquier persona con la cualificacion requerida y deseosa de enrolarse en la
flotilla que, al efecto se estaba armando, podia efectuarlo sin problema.

Preguntado J.S. Elcano por las cuestiones de cardcter general, manifesto
tener 32 afios y que no le habfan prometido cosa alguna por manifestar su
opinién ni habia sido intimidado para decir lo contrario a la verdad. Igualmen-
te, quedo acreditado que tras efectuarse los pregones, ninguna persona entre
los naturales de la ciudad quiso inscribirse, razén por la que Magallanes envid
al alguacil mayor Gonzalo Gémez de Espinosa a Mdlaga, con una carta de los
oficiales de la Casa de la Contratacion fijando el sueldo y demds privilegios
concedidos por el Monarca a los que se apuntasen.
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Del mismo modo, se envié dos veces a Cadiz con dinero a Juan Bautis-
ta, maestre de la nao Trinidad, para contratar a gente de este lugar, llevando
una carta del Dr. Manteldn en la que figuraban los sueldos, partidas, liber-
tades y franquicias de dicha armada; carta que el contador Juan Loépez de
Recalde, que estaba en Cadiz, no consintié divulgar. También se envié a los
puertos de Huelva a Juan Rodriguez de Mafra y a Diego Martin para reclu-
tar personal.

Con todas estas diligencias realizadas y otras mds que se llevaron a efecto,
al no poder dotar las naves debidamente con gente natural de los reinos caste-
Ilanos, mandé Magallanes a los respectivos maestres que enrolasen a los
extranjeros necesarios para componer dicha armada.

La declaracion de Magallanes sobre las islas de la Especieria

Poco antes de su partida, Magallanes remitié al Rey un memorial en el que
figuraba informacién geografica de las islas de la Especieria, y de las costas y
cabos principales que entraban en la demarcacién de Castilla.

Tal documento comienza justificando su razén de ser ante la posibilidad de
que el monarca portugués pudiera asegurar que las islas del Maluco se situa-
ban dentro de su demarcacién y en consecuencia, podria mandar cambiar el
trazado de las costas sin que nadie se lo discutiese. Ello motivé que Magalla-
nes decidiese aclarar la situacidn geogréfica de las tierras, tanto en latitud
como en longitud. La posibilidad de fallecer durante su proyectado viaje le
movid a proporcionar la siguiente informacion:

— La isla de San Antén, que es una de las del archipiélago de Cabo Verde,
frente a la costa de Guinea, donde se efectud el reparto de los Reinos de
Castilla y Portugal, estd a 22° al Este de la linea de la reparticion, encon-
trandose su extremo occidental en 17° de latitud Norte.

— El cabo de San Agustin, que se halla en la tierra del Brasil, perteneciente
a la demarcacion de Portugal, se sitia a 8° de latitud Sur, y a 20° de
longitud de la referida linea.

— El cabo de Santa Marfa se sitia igualmente en tierra de Brasil, y estd «en
treinta e cinco grados de latitud Sur, y a seis grados y cuarto de longitud
de la dicha isla...... »

— El cabo de Buena Esperanza se alinea con el de Santa Maria por la linea
Este-Oeste, y se encuentra en 35° de latitud Sur, y a 65° de longitud al
oriente de la linea de reparticion.

— Dicho cabo de Buena Esperanza estd a mil seiscientas leguas del puerto
de Malaca, que estd 1° sobre el ecuador y a 17,5° de la otra linea de la
demarcacion.

— Las islas del Maluco son cinco, a saber: las tres que estdn mds proximas
a la segunda linea de demarcacion, que estdn todas NS a 2,5° de longitud,
y la isla de en medio estd debajo de la equinoccial.
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— Las otras dos islas estdn igualmente NS y a 4° al E de la segunda linea,
es decir, dos al norte de la equinoccial y dos al Sur, asentadas por los
pilotos portugueses que las descubrieron.

NOTA .- Posteriormente se comprobaria que sus calculos de las dimensio-
nes de la esfera terrestre estaban equivocados en apenas el 2% de los 360
grados de esa esfera, pues habia estimado que el llamado antimeridiano resul-
tante del Tratado de Tordesillas pasarfa a 2° 30" a oriente de las Molucas,
cuando en realidad las islas estaban a 5 grados al oeste del referido meridiano,
que se sitia a 132° 32,

Un documento fechado en 1519 relaciona a la gente que conformé las

dotaciones que participaron en la expedicién. De un modo resumido, es la
siguiente:

Embarcacion Capitdn Nombre 'y cargo
Trinidad F. Magallanes Esteban Gémez, piloto de S.A.
San Antonio J. Cartagena Andrés de San Martin, piloto de S.M.;
J. Rodriguez de Mafra, piloto de S.A;
Concepcion Gaspar de Quesada Juan Lopez Caraballo, piloto de S.A.;
Juan Sebastidn de Elcano, maestre.
Victoria Luis de Mendoza Basco Gallego, piloto de S.A.
Santiago Juan Serrano Juan Serrano, piloto de S.A.
Totales
Trinidad .............cccoveuevincnncnne. 62
San Antonio..............cccceeueeeuennn. 56
CONCEPCION ..o 44
Victoria ...........coueeccecvucnicncninn. 45
Santiago ............cccceeevveiiiininnns 32

Total dotaciones ...................... 239 hombres

El recurso de Material: las provisiones (para dos afios, aproximadamente).
En la pagina 182 del tomo IV de Navarrete, se publica la relacion de viveres

que llevaba la Armada de Magallanes para el viaje a las islas de la Especieria.
Como curiosidad, podemos sefalar lo siguiente:

Todas las cosas de Botica iban en la Trinidad.

De los ornamentos religiosos iba uno en la Trinidad y el otro en la nao San
Antonio, con todo su aderezo.

Vacas iban dos en la Trinidad y 1 en cada una de las otras embarcaciones.

El tréfico comercial entre Espafia y América tuvo en Sevilla un soporte
decisivo en lo que a apoyo logistico se refiere. Posefa gran tradicién agricola
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desde la antigliedad y desde finales del siglo xv y primer tercio del xvi, la
capital hispalense se aprovisionaba del grano que proporcionaban, entre otras,
las plantaciones de Dos Hermanas, Alcald de Guadaira, Utrera y especialmen-
te la comarca del Aljarafe, que ya entonces era considerada como el granero
sevillano. A pesar de eso, la demanda era de tal magnitud que en ocasiones era
preciso acudir a mercados extranjeros, como Napoles, Sicilia e incluso pobla-
ciones situadas en la costa de Berberia.

La elaboracién del bizcocho, que era un componente fundamental en la
dieta de las dotaciones, estaba meticulosamente regulada, a fin de lograr un
producto de la maxima duracion y calidad. El gremio de bizcocheros desarro-
Ilaba su actividad, principalmente, en el barrio sevillano de Triana. No obstan-
te, a partir del siglo xvII, este oficio se fue trasladando a la bahia de Cadiz,
principalmente a las poblaciones del Puerto de Santa Maria y Puerto Real,
dada su privilegiada situacion costera.

El coste de las cinco embarcaciones, incluyendo sus aparejos, pertrechos,
artilleria, pdlvora y resto de armamento ligero rozaba los cuatro millones de
maravedis, mientras que las cantidades correspondientes a viveres, instrumen-
tos nduticos, cartas de marear y demds enseres superaban el millén y medio.
Si a ello se le suman los sueldos de cuatro meses para 239 personas, los pafios
y ropas de seda y los articulos para regalo, obtenemos un total de 8.751.125
maravedis, de los que 416.790 se quedaron en los almacenes de la Casa de la
Contratacion. El 77,45 % de esta cantidad fue financiada por la Corona, mien-
tras que el resto, esto es, el 22,55 % lo financié Cristébal de Haro.

La partida de Sevilla

Tras otorgar el Rey varias recompensas y privilegios a los expedicionarios
principales, Magallanes redact6é su plan de sefiales y reglamentos para el
mejor gobierno de la armada y disciplina de los que habian de embarcarse y
una vez completada la tripulacién, zarpé la expedicion del muelle de las
Mulas, de la ciudad de Sevilla, el 10 de agosto de 1519 con destino al puerto
de Sanldcar de Barrameda. Multitud de personas se agolparon para despedir-
los. En su lenta marcha por el Guadalquivir saludaron con salvas a los vecinos
de San Juan de Aznalfarache, a los de Coria del Rio y a todos aquellos que
saludaban desde ambas orillas. Asi discurrié esta etapa preliminar hasta
fondear frente al castillo del Duque de Medina Sidonia, donde se encontraba
situado el famoso puerto de Sanlicar de Barrameda. Alli permaneci6 fondea-
da la armada mds de un mes. Segun el cronista Pigafetta, en este trayecto no
iban a bordo ni Magallanes ni el resto de capitanes, quienes se trasladaron
posteriormente en chalupas a Sanldcar para embarcar alli.

No se conoce a ciencia cierta la razén o razones que motivaron tan larga
espera en dicha poblaciéon. Hay autores que sefialan como causa fundamental
la oposicion que hasta el dltimo momento sostuvo la Corona portuguesa a fin
de impedir la realizacion del viaje. En este sentido cuenta Herrera en su Déca-
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da II, cap. X que esta armada se retrasé en su partida porque el Rey de Portu-
gal hizo eficaces oficios con el Rey Carlos, que se encontraba en Barcelona,
para que no enviase la expedicion; pero éste le aseguré que era su voluntad
guardarle muy cumplidamente cuanto estaba capitulado y que no perjudicaria
en cosa alguna los derechos de la mencionada Corona portuguesa.

Decian los portugueses, que el Rey de Castilla perderia el dinero, porque
Fernando de Magallanes era hombre hablador y de poca constancia.

El caso es que durante el intervalo considerado subian y bajaban por el rio
para rematar los asuntos de ultima hora. Fue entonces cuando Magallanes
declar6 al Rey en su Memorial las alturas y situacion de las islas de la espe-
cierfa y de las costas y cabos principales que se hallaban dentro de la demar-
cacion de la Corona, al que anteriormente me he referido. Ignorante de la
suerte que podia correr, el 24 de agosto habia otorgado su testamento en Sevi-
1la. En dicho documento dej6 constancia expresa de su devocién mariana.

Por fin, el 20 de septiembre de este mismo afo (1519), tras asistir a Misa
en la parroquia de Santa Maria de Barrameda, la armada desplegd velas y se
hizo a la mar. Tras superar un laborioso reto, comenzaba una aventura de
incierto destino, que escribiria paginas gloriosas en los anales de la Historia
Universal.
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LOS DIFERENTES OFICIOS
EN LA HISTORIA DE LA MARINA

Beatriz SANZ ALONSO
Universidad de Valladolid

Es preciso asomarme con muchas miradas distintas a oficios de la mar —o
relacionados con ella- y a otros oficios sobre los que se ha estudiado menos o
que ni siquiera estdn considerados como tales. De hecho, desde las primeras
fuentes histdrico-literarias de Occidente hay descripciones de barcos, pero en
ellas se explica més el transporte —o sea, la plataforma que transporta mercan-
cias o personas— que la capacidad de los hombres que los maniobran, como
podemos constatar en la iconografia egipcia y en la grecorromana.

Por ejemplo, uno de los pasajes mas conocidos de la Iliada, que, en si
misma, es el relato sefiero de una navegacion, es el Catdlogo de las naves, en
el Canto II, que demuestra la importancia histérica de la guerra del Pelopone-
so enumerando los contingentes de las 1200 naves que participaron en ella.
Sabemos el tamafio de los navios Sabemos que las beocias tenfan una capaci-
dad de 120 hombres y de 50 las comandadas por Filoctetes, que eran las
menores. Sabemos que todos los tripulantes eran, al tiempo, remeros y comba-
tientes, porque Homero llama arqueros a todos los remeros; sabemos que los
componentes de la flota eran unos 25 mil: los remeros eran, de media, 20 6 30
por nave, mds una guarniciéon de 20 hoplitas a proa y a popa para el combate
cuerpo a cuerpo, y una tripulacion excedente de soldados equipados para el
combate a distancia y para el abordaje. Esto es lo que Homero, Tucidides y
Aristételes nos narran, pero no hay mds referencias a oficios de la mar.

Pero, ;qué es un oficio? Pretendo organizar este articulo con un sentido
muy amplio y muy laxo, sin distinguir entre oficios, tareas y faenas, aunque se
organicen en torno a una materia, como las Universidades de Mareantes o de
Mercaderes o de Cargadores, por ejemplo. La razén es que mucha gente de
mar y de guerra vivia de diversos oficios, pero en ellos no se puede hablar
siempre de organizacién del trabajo, de gremio; puesto que el gremio siempre
es urbano y define la organizacion artesanal urbana. Si bien es cierto que su
ventaja era asegurar la calidad del trabajo —mediante los diputados y veedores,
con exdmenes de maestria, etc.—; el inconveniente es, que por esto mismo, la
evolucion productiva espaiiola fue menor y més retrasada que en Europa; pero
lo fue en los oficios de tierra, mientras que los inventos, avances y descubri-
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mientos ligados a la navegacion no tuvieron parangén en el continente. Uno
de los datos interesantisimos (y, desde mi punto de vista no siempre bien estu-
diado) que aporta la documentacién es como los oficios de la mar o ligados a
ella se zafan de esa coercidn gremial y producen los mayores avances técnicos
y tecnoldgicos del mundo europeo en lo referente a la navegacion.

Otro aspecto tan apasionante como divertido es que, evidentemente, no
hay elencos profesionales, sino que hay que leer muchos libros y manuscritos
para espigar las tareas y los oficios. Agradezco enormemente al Instituto de
Historia y Cultura Naval que me haya propiciado la ocasion, proponiéndome
este trabajo.

En lo que al Iéxico de oficios concierne, quiero empezar por la terminolo-
gifa moderna, por el mantenimiento terminolégico de oficios que habrian desa-
parecido con la actividad industrial, si no hubiera sido por las Respuestas
Generales del Catastro de Ensenada. El Catastro de Ensenada es un censo.
Un censo es una averiguacion general sobre la sociedad y es, ademds, un
instrumento muy util para observar a través de él el cambio en la forma de
aproximarse a las cosas del estado o, como diriamos hoy, de estudiar la socie-
dad, porque siempre ha existido un nexo entre poder imperial y recuento.

Para realizar un buen un censo es fundamental una buena recogida de datos.
Por eso, para determinar la tarea profesional de un individuo y la adscripcién
de su trabajo a una determinada rama de actividad, hay que reconocer la posi-
bilidad de multiples ocupaciones y establecer unas reglas claras para jerarqui-
zarlas y elegir la principal. Esto es lo dificil muchas veces en este Catastro de
Ensenada donde encontramos «albaiiiles y carpinteros», «pescadores y labra-
dores, arquitecto y carpintero; maestro de coche y calesero (duefio de calesas
de caballerias), etc. O sea, personas que no tienen solo un oficio; por eso la
ocupacioén principal la decide la hacienda real en funcién del tiempo dedicado
o de los ingresos obtenidos o de una combinacién de ambos. Ahora bien, son
criterios de los que, evidentemente, no se disponia en la investigacion catastral
de forma consistente» (1). Por otra parte, muchas categorias profesionales se
solapaban (por ejemplo, el que hace vino también es viticultor y también lo
vende), o se daban juntas (como el jornalero y el criado) (2), etc.

En el Catastro de Ensenada la unidad estadistica es el territorio, el término
municipal. Pero el territorio no es facil de demarcar; de hecho hay muchas
consultas sobre el ambito preciso que abarca la averiguacion en una villa y su
contorno. La investigacion de este catastro tiene un objetivo fiscal, por lo que

(1) Porque, claro, en el xvi el jornal o el salario no es la forma tnica de remuneracién
del trabajo. Por ejemplo, a los aprendices de los gremios se les pagaba en ropa o en comida y
alojamiento.

(2) Por ejemplo: «Y por lo rrespectivo a la jentte de mar, yladores de seda y otras perso-
nas que no tienen positivo ofizio, deverdn rregularse en la clase de jornaleros. Y por lo rrespec-
tivo a labradores por su yndustrial personal que no ocupan en la tierra que labran por su yndus-
trial personal (sic), que se les rregulan sesenta ducados, respecto a que lo mds de su trabajo lo
ocupan en la tierra que cultiban y labran cuio 1til y producto estd rregulado en las tierras».
(AGS,DGR,1.275,fl. 127 r y v°).
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se necesitan cuantificaciones en vez de descripciones. Es decir, se requiere
informacion sobre riqueza y renta (3). La estructura de la Relacion sobre la
que se efectiia es en forma de lista de preguntas abiertas. O sea, que no hay,
como en los cuestionarios actuales, una creacion y compartimentacion de un
sistema de categorias en todos los campos de conocimiento. Los informantes
del Interrogatorio son los notables de la localidad: cura pérroco, alcalde, regi-
dor, alguacil y procurador convocados por el intendente y asistidos por los
peritos. Para los oficios informan, ademads, los veedores gremiales o los maes-
tros del oficio. Con los resultados del Catastro se elaboraron los Mapas o
Resiimenes generales que contienen la informacion de cada provincia y el
célculo de las utilidades agregadas en cada ramo. Estos serfan los mapas de la
letra G que estdn en el Archivo Histdérico Nacional, en los que se recogen los
colectivos de la ocupacidén mecdnica; mientras que los colectivos de la ocupa-
cion no mecdnica figuran en la letra F.

A pesar de tener estos Restimenes, he trabajado directamente con el libro de
respuestas de cada municipio. Primero porque es ahi donde estin las informa-
ciones de oficios; segundo porque desde el punto de vista de la lengua ése es el
documento interesante; tercero porque son necesarias, ademas, para este traba-
jo las respuestas a otras preguntas, como el nimero de mercaderes, el niimero y
situacion de los molinos, batanes, tenerfas, acefias, los artistas de cada locali-
dad, etc. Esto permite también incluir a las mujeres y a los no pecheros, los
empleos no manuales, a los que regentan tahonas, tabernas, hornos, tenerfas y
molinos, a los que trabajan para la republica y cobran de los municipios, a los
mercaderes de todo tipo y a los arrieros y trajinantes. De las 40 preguntas del
Catastro las que nos interesan para los datos de este estudio son:

17%. Si hay algunas minas, salinas, molinos harineros u de papel, batanes u
otros artefactos en el término; distinguiendo qué metales y de qué uso, expli-
cando sus duefios y lo que se regula produce cada uno de utilidad al afo.

26*. Qué cargos de justicia tiene el comin, como censos que responda u
otros, su importe, por qué motivo y a quién se deberd pedir puntual noticia.

27%. Si estd cargado de servicio ordinario y extraordinario u otros, de que
igualmente se debe pedir individual razén.

(3) Por ejemplo: «Ocho [tiendas] de aguardientes que utilizan al aflo ochenta y cinco mil
ciento y setenta reales. Seis de aceite por maior que adquieren sesenta y dos mil trescientos
sesenta y cinco reales. Tres de sedas que grangean ciento catorze mil ciento cinquenta reales.
Onze de suela que abanzan setenta mil ciento setenta y dos reales. Nueue de peltrechos (sic)
para nauios que consiguen nouenta y cinco mil ciento sesenta y cinco reales. Siete de maderas
que interesan ochenta y un mil setecientos veinte reales. Quarenta y dos que carbon que lucran
ciento sesenta y seis mil seiscientos sesenta y quatro reales. Veinte y tres medicos uno presuite-
ro que gana al afio veinte y nueue mil y treinta reales vellon, y los veinte y dos restantes segla-
res que adquieren ciento ochenta y ocho mil doscientos cinquenta y quatro reales de la propia
moneda. Diez zirujanos que consiguen annualmente veinte y seis mil quatrocientos nouenta
reales. Veinte y ocho sangradores que interesan al afio ciento quarenta y dos mil setecientos
quince reales». (AGS, DGR, 1. 561, fls. 72 r — 73 r). Este ejemplo es interesante también por los
sinénimos que utiliza el escribano, mds atin cuando no es nada frecuente que sean tan prolijos.
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28, Si hay algtin empleo, alcabalas u otras rentas enajenadas, a quién, si
fue por servicio pecuniario u otro motivo, de cudnto fue y lo que produce cada
uno al afo; de que se deberdn pedir los titulos y quedarse con copia.

29%. Cudntas tabernas, mesones, tiendas, panaderias, carnicerias, puentes,
barcas sobre rios, mercados, ferias, etc. hay en la poblacién y término, a quién
pertenecen y qué utilidad se regula puede dar al afio cada uno.

31?%. Si hay algiin cambista, mercader de por mayor o quien beneficie su
caudal por mano de corredor u otra persona con lucro e interés, y qué utilidad
se considera le puede resultar a cada uno al afio.

32%.Si en el pueblo hay algtin tendero de paiios, ropas, de oro, plata y seda,
lienzos u otras mercadurias, médicos, cirujanos, boticarios, escribanos, arrie-
108, etc. y qué ganancia se regula puede tener cada uno al afio.

33%. Qué ocupaciones de artes mecdnicos hay en el pueblo, con distincién,
como albaiiiles, canteros, albeitares, herreros, sogueros, zapateros, sastres,
peraires, tejedores, sombrereros, manguiteros y guanteros, etc., explicando en
cada oficio de los que hubiere el nimero que haya de maestros, oficiales y
aprendices, y qué utilidad le puede resultar trabajando meramente de su oficio
al dia a cada uno.

35%. Qué niimero de jornaleros hay en el pueblo y a como se paga el jornal
diario a cada uno, con expresion de cudntos dias necesita un hombre para labrar
y coger el fruto de una fanega de sembradura; a fin de que, mirando cudntas
fanegas labra un jornalero, se le bajen de los dias de jornal que declaren.

Dichas Respuestas nos posibilitan, en primer lugar, constatar que las dife-
rencias léxicas resefiables no estdn entre el campo y la ciudad, sino entre la
tierra y el mar; y, sobre todo, entre el norte y el sur. Respecto al mar, los puer-
tos mediterrdneos y atldnticos son un continuo ir y venir de embarcaciones,
mercancias, marineros y gentes de mar, lonjistas, alhondigueros, etc., mientras
que en el norte, en el Cantébrico, el bullicio, la entrada de mercancias y el
nimero de embarcaciones es mucho menor. Asi, La Coruiia tiene en el puerto
un patache, dos traifias, diez lordos y nueve botes; Gijon refugia quince barcos
de pesca y una pinaza, mientras que en Santander hay doce barcos para besu-
go, diecinueve de sardinas, treinta para trajinar gente, dos para transportar trigo
y harina a los molinos, cinco pinazas y cuatro redes barrederas para pescar.

En cambio, Huelva tiene 9 lavadas, 11 chichorros, 5 casonales, 18 corre-
deras de rio, 22 barcos viajeros de hasta 18 toneladas y 4 barcos pequefios
para conducir lefia; y en Mdlaga hay, por ejemplo, ocho molinos harineros,
dos batanes de papel de estraza, tres molinos de aceite, 18 molinetas de aceite,
seis yeseras y un trapiche de azicar que producen lo que transportan desde el
puerto 16 barcos longos con cubierta, 16 barcas de jabega con sus falias, 21
faldas que hacen fletes entre los dos muelles, 11 barcazas y dos grullos para
carga y descarga de embarcaciones extranjeras, ademds de 1374 marineros
que trabajan en ellas.

Respecto a los oficios del mar, los capitanes de puerto se documentan en
Huelva y en Vigo, mientras que el diverso género de gentes que se mueve en
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torno a las embarcaciones nos lo describe Cédiz, por cuyo puerto y barcos se
mueven condestables de navio, contramaestres de navio, pilotos de navio y
pilotines, guardas 'y guardianes de navio, despenseros, reposteros y cocineros
de navio. Los calafates contribuyen a la hacienda en Almeria, Huelva, Malaga
y Santander; mientras que en Cadiz son los galafates quienes pagan. Sevilla,
ademds, aporta artilleros de navio y oficiales de mar; Mélaga los capataces de
la gente del agua y Huelva los escaladores de pescado, ademés de los mari-
neros de Cadiz, Huelva, Santander y Sevilla (4) y los mareantes de Gijon.

Una de las maniobras complicadas de un navio, que es la entrada al puerto,
en Céadiz la facilitan los prdcticos, en tanto que en Gijén son los correctores
de navios los que guian el barco. Una vez anclado, faenan en Cadiz los depen-
dientes en la recoleccion del anclaje de las embarcaciones y los tablilleros
para advertencias de los navios, mientras reposan los grumetes sevillanos y la
gente del mar almeriense.

El oficio de mar

En el afo de 1567, al mando de Alvaro de Mendana, se arma una flota
para, saliendo de la ciudad de Los Reyes, en el Pert, reconocer las «muchas
tierras e yslas que ay en el Mar del Sur ocidental, hasta entonces no sauidas en
la comunidad ni pobladas de espafioles ni de algtn otro principe christiano
(5)». Antes de partir, 16gicamente, hay que contratar naves y bastimentos y
contar con la gente inteligente en las diversas materias precisas para aderezar
las naves, a los que se les paga el sueldo correspondiente a su trabajo (6). La

(4) Eso si, no todos los marineros pueden vivir de la marinerfa porque «no hai vecino
que sea privo jornalero y que los labradores que hai se ocupan en sus haciendas mas de veinte
dias y todos los marineros se ejerzitan en la labor de sus tierras, en las que tienen a renta, cien
dias y otros ciento en la marineria; y los mismos dias se ocupan en dho ejercicio los hijos
mayores de dhos marineros». (AGS, DGR, 1. 292, f]. 325 r y v°). Sus muchas capacidades y su
industria les permiti6, incluso hacer un molino para moler el grano que trafan en la nave en la
isla Isabela (Antonio de Herrera, Historia general de los hechos de los castellanos en las yslas
y Tierra Firme del mar Océano, Madrid, Oficina real de Nicolds Rodriguez, 1730-1736.
Década IV, p.53).

(5) BUSHEL, Gerard y KELLY, Celsus: Austrialia franciscana. Documentos para la expedi-
cion de Alvaro de Mendarfia, ed. Australia Franciscan Historical Studies, 1973. La cita en
«Relacién de Sarmiento», Austrialia Franciscana, IV, p. 262.

(6) «Se an conprado dos nabios de la hazienda real, que se estdn aparejando y preparando
para la dicha jornada; para lo qual se an nombrado algunos pilotos y marineros y otros oficiales,
que an estado a sueldo, entendiendo en el aparejo y demds cosas nescesarias para que los dichos
nabios vayan reparados y en buena orden. Entre los quales, probey por piloto de vno de los
dichos nabios a Juan Enriquez, al qual sefialé de salario cada mes 300 pesos de sueldo de plata
ensayada y marcada, mds seis tomines para su comida cada dia, y que se le diesen y pagasen
hasta que los dichos nabios se hiziesen a la vela para seguir su viaje, como a los demds pilo
tos». En esta expedicion van «los 45 honbres de tierra y otros tantos de mar y algtin seruicio»,
aparte de pilotos, capitanes, etc. A los soldados se les paga antes de salir: «...Y alende de los
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relacién de pagos y contratos nos es primordial para espigar los oficios de la
mar o relacionados con ella:

Se hace, asimismo, una relacidén de personas y de los sueldos que les
corresponden; relacion que nos permite extraer los oficios:

* «Herndn Gallego, piloto mayor del navio Los Reyes: 700 pesos de plata:
600 por piloto y 100 como pago adelantado de 6 meses.

* Seis negros que van al servicio de Herndn Gallego: 12,5 pesos de plata al
mes = 525.

* Joan Enriquez, piloto: “va por maestre y acompanado en el dicho nauio™:
600 pesos.

* Gémez Herndndez: escribano “275 pesos, con que estd pagado su sueldo
de marinero a razén de 37 %4 pesos cada mes y la ventaja de escriuano. Y mas
50 pesos en la dicha plata por su ventaja de escriuano, que a seruido quatro
meses en la lauor de los naufos y en carrear los bastimentos a ellos”.

* Pedro Ramos, contramaestre: 240 pesos, a razén de 40 al mes. Méas “el
sueldo de un negro suio de siete meses, a razon de media soldada, que son los
12 %5 pesos, que son 87 pesos y 4 tomines”.

3000 pesos que le mandé librar, para que con lo vno y lo otro pueda hazer, e aga, el dicho soco-
rro a los dichos soldados de tierra con la cantidad e a las personas que a €l le paregiere».
(Preparativos para la expedicién, Austrialia Franciscana, III, p. 12-13). A Alvaro de Mendafa
le da la real hacienda dinero para comprar «armas para la gente que va a la dicha jornada y
algunos alpargates». (p. 15). Se compra, asimismo esclavos negros: «Y, comunicado con los
pilotos y otros oficiales de los dichos nauios, parece que podran seruir en ellos hasta cinco
negros, en lugar de cuatro marineros o ¢inco. Y, visto y entendido que en meter en los dichos
naufos los dichos ¢inco negros para que siruan de marineros, en vn aio de sueldo se ahorra el
precio, poco mds o menos, que podran costar los dichos ¢inco negros, y pasado el afio quedar
horros para la real hazienda [o sea, en un afio de trabajo de los negros se amortiza el gasto de la
compra], y platicado lo susudicho y teniéndolo por bien, yo mandé al fator Bernardino de
Romani que comprase los dichos ¢inco negros y ygualase el pregio dellos: vno dellos llamado
Pedro de Tierra Bia Fara, de Alonso Gongélez de Avila, en 350 pesos ensayados, por ser buen
negro y tronpeta, de que hizo carta de venta; y otro negro llamado Gaspar de Tierra Bia Fara,
que parece ser marinero, por 340 pesos ensayados, de Joan Lépez de Solin, que hizo carta de
venta; y otro negro del dicho general Aluaro de Mendaiia, que pareci6 ser honbre de la mar,
por 325 pesos ensayados, de que hizo carta de venta; y otro negro, Jorge, criollo de Santo
Domingo, de Hernando Morzillo, baruero, en 325 pesos, porque parecié saber algo del
oficio de baruero; y otro negro llamado Mateo de Tierra Cape, de Joan Yturrieta, en otros 325
pesos, que es buen marinero, de que se hizo carta de venta; que montan los dichos ¢inco
negros 1,665 pesos en la dicha plata ensayada y marcada. Los quales, y lo que montaren los
bestidos y frecadas que fuesen necesarios para los dichos ¢inco negros para que puedan navegar
el dicho viaxe, mando a vos el tesorero [que lo paguéis». (p. 18). (...) Y el negro tronpetero
entregaréis a Joan Enriquez, maese del nauio capitana para que sirua en €l; y los otros
quatro a Pedro Rodriguez, maese y piloto del nauio que va por almiranta, para que siruan
en él. (...). Y, asimismo, haréis comprar lo necesario de camisas y jaquetas y caragiieles,
jubones, bonetes y frecadas y alpargates para los dichos negros para el viaxe que an de
hazer. (p. 19). Como de costumbre, la real hacienda no paga. Los «pilotos y maestres y la
gente de mar» piden que «les mandase pagar el afio por entero que lleuan de demora para hazer
la nauegacion, para que con ello pudieses ser proueidos y remediados de lo que an menester y
pagar algunas deudas». Se les paga.
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* Joan Pérez, “que va por despensero”: 225 pesos, “Los 150 dellos por el
sueldo de su persona, a razén de 25 pesos cada mes, y los 75 pesos por su
ventaja de despensero”.

* A Christéual Garcfa, calafate, otro tanto por su soldada y ventaja.

* A maese Lorengo, que va por carpintero, otro tanto por la mesma razén y
ventajas.

* A Joan Cornieles, flamenco, lonbardero, otro tanto por su sueldo y ventaja.

* A Sim6n Arragdcez, que va por marinero, 150 pesos, con que va pagado
de los dichos seis meses. Y el mismo sueldo para los marineros Moflin Corco,
Joan Griego, Jorge Griego, Constantin Guigueto, Miguel de Gueldo, Antén
Rodrigues, Alonso de Noia, Diego Sdnchez y Joan Rodriguez.

* Pedro de Mesa, grumete, 100 pesos, a racén de dos tercios de soldada
cada mes.

* Pero Rodriguez, maese y piloto del navio Todos los Santos: 700 pesos».

Seria muy interesante el estudio de los oficios colaterales (7) que implica
armar una flota, pero no es para este momento ni para esta conferencia. Tanto

(7) Logicamente, la gente que va en este navio recibe idéntico sueldo a la de Los Reyes.
Van el piloto, escribano y marinero al tiempo, contramaestre, despensero, lonbardero, carpinte-
ro, calafate y 8 marineros. (pp. 20-27): Todo esto se calculan para un afio de navegacion: «...
en los dichos naufos van todas las cosas de mantenimientos y comidas nescesarias para la dicha
naveggcion por tiempo de vn afio cumplidamente» (p. 52). Para los avios de las dos naos que
van en la expedicion, contratan servicios con y pagan: el que hace un arcabuz: 70 pesos. Id.: 60
pesos. Por hacer 50 «escaupiles»: 140. Los que hacen 7 ballestas «con sus gafas»: 70. «Por la
echura de vnos cordones para los frasquillos»: 3 pesos y 4 tomines. Al ballestero, por hacer 24
cuerdas de ballesta para 12 ballestas: 12. Al sillero, por 33 bolsas de cuero para los arcabuces:
130. A los alabarderos, por 18 alabardas: 198. Al carpintero, por una caja grande en que han de
ir los arcabuces y espadas y otras armas: 16. A otro carpintero, por una caja de arcabuz y
aderezar la de otro: 8. Al curtidor, por 8 cueros de vaca para los dos atambores: 12. A dos
indios que trujeron unas rodelas de cabuya del valle de Xauxa: 4 pesos. Al cordelero que hace
los cordeles para tirar los dos atambores y cordeles de agujas y demds herramietnas que ha
comprado «para hazer las seladas de cuero»: 4 pesos. Al sastre, por 53 varas de ruan curo, a 5
tomines la vara, de que se hizo 22 banderas y gallardetes y 2 estandartes grandes para adorno
de los dichos navios para cuando surxan en algiin puerto, 33 pesos y 1 tomin, y 20 pesos por la
hechura dellas. Al pintor, por la pintura de todas las telas anteriores: 179 pesos y 1 tomin. Al
relogero, «por cuatro moldes que hizo, los tres dellos para las piezas de artilleria nueva y el otro
para una pieza de artillerfa que se llama pasamuro»: 56 pesos. Al algodonero, «por 43 arrobas y
11 libras de algodén con sus capullos sin desmontar, del que se comord para 50 escaupiles para
la gente de gente de guerra que va a las dichas yslas»: 125 pesos. Al corregidor del valle de
Limaguana, por un quintal de mecha para los arcabuces: 50. A otro carpintero, «por una curefia
y en caualgar un pasamuro y otras cosas que ¢l puso de su oficio»: 55. A otro ballestero: por 22
docenas de virotes para las ballestas: 22. Al herrero, por 6 candados para las piezas de artilleria:
10. Al zapatero, «por 12 libras de hilo de ballesta que dél se compraron para las ballestas». 24.
A otro carpintero: Por dos pares de cepos, con dos candados, «para echar en prision a los que
fueren ynquietos e ynobidientes a sus mandamientos»: 50 pesos. A otro herrero: Por cuatro
pares de grillos para lo mismo: 16 pesos. Al plomero, por 8 quintales de plomo para hacer balas
y dados para la artillerfa: 100 pesos. Para comprar las lonas de las dos naos: 170 pesos. «... Y
para ello se an comprado dos nauios, los quales y la gente que en ellos an de yr, estdn apresta-
dos para la dicha jornada. Y, porque conviene que lleuen una fragua y vn negro herrero para
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esta expedicion de «158 hombres de mar y tierra» (8), como los miles de
documentos estudiados nos dan noticia de los oficios de los marinos, sensu
lato, o sea, de la gente embarcada.

(Y qué noticia nos dan? Nos notician que los marinos son gramdticos. Hay
una rama de la filologia que es la lingiiistica misionera. Esta rama estudia,
investiga y describe los cientos de vocabularios, gramadticas, catecismos, etc.
que los misioneros escribieron en y de las lenguas indigenas. De facto,
muchos de ellos son los tnicos vestigios que permanecen de algunas lenguas.
Pero, sorprendentemente, nunca se ha atendido a la gente de mar. Y digo
«sorprendentemente» porque la documentacion es recalcitrante en la descrip-

que haga y aderece las cosas que de su oficio sean nescesarias para el adereco y reparo de los
dichos navios (...) bos mando que busquéis y hagdis buscar un negro que sea buen oficial deste
oficio y una fragua y (...) lo sacaréis de poder de quealesquier personas en cuyo poder estubie-
re el dicho negro y fragua». «Tasaron el dicho negro y fragua en 1200 pesos de plata, los 900
por el negro y los 300 dellos por la fragua». A otro zapatero «por 3 bolsas de cuero para que
metiesen la pélvora necesaria para cargar los tios de artilleria; siendo nescesario porque, de otra
manera, se desperdi¢iaria la pélbora que se sacse debaxo del escotilléon y no se podria tener a
punto y bien acondizionado en otra cosa»: 12 pesos. [Todos estos datos estdn sacados de los
diferentes «Registros de pago» que se pagan de la real hacienda, recogidos en el Archivo Gene-
ral de Indias, en la seccion de Contaduria]. A otro herrero le pagan «28 libras de cobre que
puso en vna caldera bieja que adere¢6 para en que guisen la comida de la gente que va en la
dicha nao, a razén de 10 tomines cada libra»: 82 pesos y 6 tomines. [entiendo, p. t., que solo
llevan una caldera por nao. Eso si, enorme, porque solo para aderezarla empleé el herrero 14
kgs. de cobre]. Por el alquiler de una bodega, al duefio de ella, para que metiesen «todo el
bastimento, munigiones y pertrechos, rescates y medicinas y otras cosas nescesarias que se
compraban para el despacho y aviamiento de los dos navios»: a razén del0 pesos al mes, desde
el 21 de junio al 19 de noviembre». Al curtidor, por «60 pellexos apregiados, los quales an de
servir para dar carena, sindo necesario, a los dichos navios y al bergantin que an de hazer»: 7 12
pesos: a 1 tomin cada uno. 15 novillos para la provisién de la gente de las dos naos: a 11 pesos
cada uno= 55 pesos. A otro carpintero: 6 curefias para 7 piezas de artillerfa: «las ¢inco fueron
en la dicha armada encavalgadas con sus rruedas y carretas y las otras dos quedaron en la dicha
casa de la municidn»: 480 pesos. El gobernador ordena al factor del tesoro real que a los «reve-
rendos padres fray Francisco de Galvez y fray Pedro Maldonado [que iban en la capitana] y
fray Joan de Torres y fray Pedro de Lagunas [en la almiranta] diese a costa de la real hazienda
senos hornamentos cumplidos para dezir misa para que en cada vno de los navios lleuasen
hornamentos y los proveyese de bastimentos y mantenimientos y de todo lo mds necesario y
mejoras de comida, de mds de lo hordinario y regalos, conforme a lo que ellos pidiesen y
demandasen, avnque fuesen cosas estrahordinarias». Hay que tener en cuenta que el general,
capitdn, religiosos, etc. embarcan en la nao provisiones para ellos, aparte de las que se embar-
can para todos. Vino para los pilotos: «Y platicado con Diego Diaz, alcalde de la mar y piloto
mayor desta mar del sur, y con otros pilotos que tienen yspiriencia dello, qué se suele probeer a
los pilotos que navegan en esta mar, paresc¢ié que les devia mandar a dar a cada vno de los
dichos pilotos doze botixas de vino, por tiempo de vn afio, ques la comisién que lleuan para la
dicha navegazién, que montan 48 botixas y que aansimesmo devia probeer al dicho Alvaro de
Mendafia y Pedro Ortega Valencia, a quien yo e nonbrado por capitdn del navio Todos Santos,
que va por almiranta, de otras 24 botixas de vino: 612 pesos. Al herrero que habia hecho mucha
obra de su oficio, ansi como la artilleria que llevaban los navios y el bergantin: 1123 pesos y 5
tomines. A otro herrero que hizo “las obras de su oficio que le fueron mandadas para los pertre-
chos de la artilleria: 1069 pesos» (p. 59).
(8) Relacién de Sarmiento: Austrialia Franciscana, IV, p. 262.
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cién de este hecho fundamental para el poblamiento, la evangelizacién, la
educacién y la navegacion, puesto que, con mucha frecuencia, los lugarefios
explicaban a los marinos el modo de continuar derrota. Voy a presentar solo
unas muestras, lo suficientemente sugestivas para que se tome conciencia.

En la testificacién de Sarmiento en la Ciudad de los Reyes, al tornar del descu-
brimiento de las islas Salomon, explica: «Y luego entendimos dellos esta palabra
eybeine que quiere dezir “; como se llama esto?” Con lo qual aprendimos mucho
de su lenguaje en breue tiempo. Y Sarmiento hizo vn vocabulario de su lengua. Y
heran tan curiosos de aprender nuestra lengua como nosotros la suya» (9).

En el Archivo del Museo Naval (10) se guarda la Relacion que el general
Miguel Lépez de Legazpi hizo de su navegacion desde el puerto de Navidad,
en México, hasta las isla de Zubd, en Filipinas. En ella, ademas de la expre-
sion de derrotas, posicion de los astros y sefiales respecto a tierra, relata la
llegada a una isla, de cuyos habitantes y de cuya lengua hace una dilatada
descripcion:

La manera de su hablar es la siguiente: chamor = amigo =, baquimaqui
sabroso, jo = azeite, juay = tierra, churu = coco fresco, coca = navio, ruro =
sal, tupotipor = pescado, tali = ojos, chuzo = agengibre, burgay = ven acd,
hembean = estrella, vitan = luna, uran = sol, su manera de contar [del I al
10] es: acha, gua, tero, farfur, nimi, guanan, funton, gua, agua y manete (11).

En realidad no sabemos si ese era, efectivamente, su modo de hablar,
porque el general Legazpi se encontraria alli, de seguro, con los mismos
problemas con que toparon los misioneros en América. Y era que, como expli-
ca fray Juan de Torquemada, los misioneros «se ponian a jugar con los nifios
con pajuelas o pedrezuelas los ratillos que tenian descanso, y traian siempre
papel y tinta en las manos. Y, en oiendo el vocablo al indio, lo escrivian y el
propésito [con] que lo dijo. A la tarde, juntdbanse los religiosos y comunica-
ban unos con otros sus escritos, y lo mejor que podian conformaban a aquellos
vocablos el romance [0 sea, la palabra en espafiol] que les parecia convenir. Y
aconteciales que lo que hoy les parecia que habian entendido, mafiana les
parecia no ser asi» (12).

Pero lo importante no es si la adaptacion fonética era perfecta, sino la
preocupacién de los marinos por compilar un Arte, es decir, una gramatica de
una lengua. Incluso sus conocimientos de gramdtica comparada. En otro docu-
mento leemos: «La quenta destos yndios es muy parecida a la quenta de la
China, porque asta siete es de la misma manera» (13). Esto significa que los
del navio sabfan los nimeros en chino.

(9) Relacién de Sarmiento: Austrialia Franciscana, IV, p. 279. No hay que olvidar que
Sarmiento ocupé la Cétedra de Gramadtica en la Universidad de Lima.
(10) AMN, ms. 11, fls. 185 — 206.
(11) f1.192ryve.
(12) TORQUEMADA, fray Juan de: Monarchia indiana, t. 111, cap. XIV, p. 32.
(13) Relacién de fray Munilla: Austrialia Franciscana, 1, p. 54.
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Al arribar a una de las islas de la Mar del Sur, explica la relacion documen-
tal que «el taurique se llegd al general. Y, para hazer amistades, pregunt6 el
taurique al general cémo se llamaua y dixo su nombre. Y, por sefias, dio a
entender que trocasen los nombres. Y, de allf adelante, Mendaiia se llamé Biley
y Biley, Mendaiia. Esto ¢elebran estos indios por vn binculo solene de amis-
tad» (14). Cambiar el nombre significa cambiar la identidad, de modo que
atacar u ofender al nombre es hacerlo a la persona. Por eso ninguno de los dos
grupos puede atacar al jefe contrario, porque es como si lo hicieran al propio, y
asf garantizan la paz. O sea, y en la base del tabu, hay una identificacién con el
nombre, porque el nombre toma el poder de aquello que representa.

Y esto a pesar de que en el Itinerario de navegacion de Escalante, el piloto
afirma que «en lo mds general no sabemos gramadtica y usamos de muy poca
retérica».

Los oficios de etndgrafo, de gedgrafo y de antropdlogo, que tan extensa-
mente han ejercido los marinos, merecen una conferencia en si mismos y
merecen, también, una esmerada revision, pues son de una hondura, de una
precision y de lo que, anacrénicamente, llamarfamos un criterio antropolégico
y democrético muy, muy dificiles de superar. Desde luego es importante hacer
la historia social de la marina, pero no lo es menos hacer una historia de las
descripciones etnogréficas y etopéyicas que nos han transmitido los marinos,
asi como de su convencimiento profundo de la aplicacién de lo que la reina
Isabel denominé el Derecho de gentes.

Y es preciso explicar que, al menos hasta el siglo xvii, la mayorfa de los
marineros de las provincias del rey de Espaiia sabian leer y escribir; hecho que
destaca sobre la media de los subditos de la Corona. ;Y esto por qué lo sé?
Porque en la documentacidn los fiscales requieren testigos para premiar a un
general o a un piloto, o para dirimir si hay culpa o ineficacia en la pérdida de una
nave, o para docenas de casos diversos. Los testigos deben firmar su declaracion
y raramente el fiscal escribe: «Y no firmé porque dixo que no sabia firmar».

En cierto modo relacionado con la escritura estd el oficio de cartero. No en
la capacidad que podria imaginarse de trasladar las cartas en un barco, sino en
el de —propiamente— recogerlas y entregarlas. Y digo «propiamente», en el
sentido de un propio, de una persona que expresamente se envia de un punto a
otro con una carta o con un recado.

La separacion, la navegacion, el ir a hacer las Américas o las Filipinas no
implicaba solo el desgajamiento fisico y animico, sino también dejar al otro en
una situacion personal, familiar o econdmica de insolvencia. Por eso se debian
confiar el dinero y las esperanzas a gente que se considerara honrada. Los
documentos lingiiisticos de la Nueva Espana, que es una compilacién de miles
de cartas de particulares, explican al recibidor de la epistola que se la entrega
ese hombre de mar porque es hombre en quien se puede poner la confianza.

En la correspondencia que trataba de lo cotidiano se daban, sobre todo, las
noticias sobre la salud, el dinero y las emociones, los sentimientos y los anhe-

(14) Relacion de Sarmiento: Austrialia Franciscana, 1V, p.279.
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los de todo tipo, sobre todo la ausencia y el amor. Como la que Juan Lope de
Sande, residente en México, manda a su esposa espafiola:

«Seflora mia, tu tultima carta de 14 de febrero recibi y con ella la alegria y el
consuelo que debo recibir siendo de aquella a quien en esta vida mds amo, y esto
se mantedrd hasta la muerte. Y no me lo agradezcas, pues de ley divina y humana
estoy obligado a ello. Y asi te suplico que, con cualquier navio que venga, me
escribas, que este es el mayor consuelo que tengo».

Esa expresion de amor, esa soledad, ese anhelo de la persona querida que
siente toda la gente de mar que en la historia ha sido, la experimentan hasta
los galeotes. No me refiero, en este caso a los llamados buenas boyas, a los
remeros que tienen este oficio por su propia voluntad, sino a aquellos que
estdn «amarrados al duro banco de una galera», a los encadenados que paga-
ban a un tripulante que les escribiera su poema de amor:

Plega al Coyme de las cumbres
que arribe ya una clarea

en que tus verdes columbres
los avizore y los vea (15)

(,Cémo se llegaba a este forzado oficio de galeote? Es evidente que no era
directamente, sino que habia un transcurso un «cursus honorum», como lo
denominaban los germanos, «los de la heria y pendén verde»; es decir, la
organizada sociedad de delincuencia y marginacion de los siglos xv al xvi
sobre todo. Este cursus honorum, este curriculum vitae, comenzaba en la
nifiez con el oficio de esportillero, de ladronzuelo de poca monta —de chorizo,
de raterillo, dirfamos ahora— que robaba, sobre todo, en los mercados, en las
ferias o en cualquier aglomeracién, como ver la arribada o partida de las
flotas, por ejemplo. Robaban la faldriquera de los dineros con la técnica del
«mete dos y saca cinco»; es decir, introducir dos dedos, tirar del cordén de la
bolsa de los dineros, agarrarla con una mano y, diestramente, cortarla y arre-
batédrsela al duefio. Aunque su mayor responsabilidad era la de avizorar las
casas para ver si vivian ancianos solos, si habia criados, si tenifan perro, si
habia varias puertas..., para contdrselo a «sus mayores», a los ladrones conso-
lidados en el oficio. Se les permitia hacer trampas en el juego, pero las basi-
cas; aquellas que solo desconocian «los blancos palomos» que se dejaban
«desplumar» antes de la media noche; hora en que se abrian los garitos de los
tahdres y jugaba la gente experimentada.

Una vez que habian aprendido el oficio, se examinaban, se «desamina-
ban», ante el trono subido, trio formado por el jefe, el coime, y otros dos
rufianes respetados. Si aprobaban, pasaban al escaldn siguiente, el de

(15) Trasladado a nuestro registro significa: «Quiera Dios que llegue el dia en que pueda
contemplar tus verdes ojos y extasiarme en ellos».
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mandil o mandilandin, criados de una prostituta o de un jayan. Y, asi suce-
sivamente, a rufo de primer tonsura o rufezno de media talla, y bravo o
jaque o valentén o jayédn. Los castigos leves por los delitos eran de azotes o
de destierro. Y se iban incrementando hasta la cdrcel, las galeras y la horca.

En la jerarquia de la galera, los remeros eran el escalafén mds bajo. En la
Ley II del Titulo XXIV de la Partida II de las Siete Partidas de Alfonso X, el
rey explica que «<Homes de muchas maneras son meester en los navios (...),
asi como almirante, que es guiador et mayoral de la armada; et comitres que
ha de haber en cada galea, que son como cabdiellos; et otrosi naucheres, que
son sabidores de los vientos et de los puertos para guiar los navios; et marine-
ros, que son homes que los han de servir et de obedescer; et sobresalientes,
que es su oficio sefialadamente de lidiar; et otros muchos».

Al préctico en el oficio de la mar se le conoce por las explicaciones que
hace de la tierra y de la navegacion. El mds capaz, entre todos es el naucher
(16) medieval; es decir, el piloto, «el sabidor de los vientos et de los puertos
para guiar los navios» (17) que, en muchas ocasiones, era el propio armador.
Un hombre capacitado para la navegacién, y conocedor de la cosmografia y
la cartografia no tenia ningtin problema en llegar a ser piloto (18), como
Herndn Gallego, por ejemplo, que dice en su Diario de navegacion «con auer
45 afios que ando por la mar i 30 que soi piloto» (19). «Los que son buenos
pilotos y que en la navegacién quieren dar buena cuenta de si y de la nao y
gente que es a su cargo siempre velan de noche. Y, si alguna cosa han de
dormir, duermen desde que comienza a esclarecer hasta mediodia y todo el
tiempo velan» (20). O sea, tal y como leemos en los documentos «han de
llevar pilotos de ciencia y experiencia, y no sean pilotos de boca ni de farol»
(AMN, ms. 32,f.90 ry v°).

El piloto mandaba a los marineros, que lo obedecian y tenfan confianza en
él (21), entre otras razones porque era quien mejor conocia la tierra, el cielo,

(16) La voz naucher o nauchel, ambos en las Partidas, estdn tomados del cataldn nauxer y
este del italiano dialectal nochiero (< italiano nochiero) que, a su vez procede del griego vaux-
leros ‘armador’. ‘piloto’, compuesto con xleros ‘bien propiedad’. (DCECH, s/v. nave).

(17)  Alfonso X: Siete Partidas, Partida II, Titulo XXIV.

(18) Como Sarmiento de Gamboa, por ejemplo, que en la expedicién de Mendafia va
como capitdn de la gente de armas, pero después el virrey del Perd le ordena el reconocimiento
del estrecho de Magallanes. O, como dice Escalante: «Lo primero, con ser sano y desimpedido
de pies y manos y de todos sus miembros, es haber usado mucho el mar desde su tierna edad, y
navegando siempre en él». Por esta razon pueden pasar de capitanes a pilotos. Y la edad para
ello méds competente es desde veinte afios hasta los cuarenta, porque, en pasando de ellos, de
ordinario, suelen emperezar y acudir mal a su oficio de marineros. Y, si es hombre cuerdo y
discreto, en pasando de esa edad, serd competente para mandador (pp. 47-48).

(19) Diario de navegacién del piloto mayor Herndn Gallego, Austrialia Franciscana, I,
p.87.

(20) ESCALANTE DE MENDOZA, Juan de: [tinerario de navegacion de los mares y tierras
occidentales, 1575. Museo naval, Madrid, 1985, p. 52.

(21) «El sefior general dixo a los soldados que thenian poca fee y heran poco constantes,

porque los marineros siempre estaban fijos con el piloto mayor» (Relacién de Catoira,
Austrialia Franciscana, 11, p. 209).
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el mar y sus sefias (22). En muchas navegaciones el piloto no iba solo, sino
que llevaba un «piloto compaiiero» (23). Incluso, a veces, los pilotos iban
como pasajeros de vuelta a su tierra, sin ejercer su oficio. Y no es infrecuente
leer en la documentacién que la providencia quiso que estuvieran pues el pilo-
to titular enfermo o se enloquecid y fue el pasajero quien salvé a la gente y la
nave. Era competencia del piloto, asimismo, hacer la carta de marear o modi-
ficar las que ya estuvieran, tanto en los accidentes naturales como en las
desviaciones de la aguja, asi como escribir el diario de navegacion, o sea, la
relacion de la navegacion y sus acaeceres, que solo muy modernamente se ha
denominado cuaderno de bitdcora (24).

Habia tres clases de pilotos: de rio, de mar y de barras. El de rio llevaba la
nave hasta Sevilla; el de mar, la llevaba por el mar y el de barra la sacaba por
la barra de Sanlicar. «E si el piloto de la barra dijere que es tiempo de hacer
vela, mandard suspender el ancla del fondo y, en estando suspensa, mandard a
los que estuvieren encima de la verga lo siguiente: “jLarga trinquete en
nombre de la Santisima Trinidad, Padre, Hijo y Espiritu Santo, tres personas y
un solo Dios verdadero, que sea con nosotros, nos guarde, nos acompaiie y
nos de buen viaje a salvamento” Y, en largando la vela del trinquete, debe
amonestar y encargar a todos los que fueren dentro de la nao que cada uno
rece un Ave Maria con mucha devocidn, ofrecida a Nuestra Sra. la Stma
Virgen M.* Madre de Dios para que alcance de Ntro Sr, Jesucristo, su precioso
hijo, que les conceda buen viaje a salvamento. Y, luego, el piloto del mar debe
decir al mismo piloto de la barra lo siguiente: “Sefior piloto, haced bien vues-
tro oficio, hasta donde viéredes que conviene que yo pueda hacer el mio”. Y,
para que el piloto de la barra haga bien su oficio, no le debe inquietar nadie;
antes se debe mantener que haya todo silencio y que todos estén quietos y
pacificos, cada uno en su sitio y lugar, hasta que la nao esté fuera de los
bajos» (25).

Ahora bien, a estas tres clases se refiere Escalante en su Itinerario de nave-
gacion, pero cuando la Casa de la Contratacién crea la institucién del Piloto
Mayor, que fue el sistema nervioso central de los estudios geograficos de la

(22) «Porque la tierra nos quedaua a mano izquierda (...). Y, ya que no le quisisese creer
a él, que diese algtin crédito a tantas pajarerias de rrabiorcados, piqueros y gaviotas que venian
de hazia el sur y sudeste por la mafiana, y a la tarde tornauan a donde por la mafiana aufan veni-
do. Y, lo que hera mds cierta sefial, truenos y relampagos del sur y sudueste, porque segtin
rregla natural, la gruesa materia que causa semejantes efectos naturales, es causa de los pesados
vapores de la tierra, y no de las leues exalagiones de la mar. Y, asi, es prouadisima expiriencia
que, quando vamos de alto golpho y oymos truenos y rreldmpagos, damos luego en tierra
breuemente, asi a la parte que se oyen, porque las tales nubes y meteoros rrompen sobre la
propia tierra» (Relacion de Sarmiento, Austrialia Franciscana, IV, pp. 266-267).

(23) «Pedro Rodriguez, piloto compafiero. 40 afios». (Testimonios a favor de Pedro Orte-
ga, Austrialia Franciscana, IV, p.378).

(24) Tomado del latin habitaculum ‘vivienda’, derivado de ‘habitar’, probablemente
pasando por el francés bitacle, habitacle ‘vivienda’ y ‘bitdcora’. 1* doc. bitdcula, 1538, bitaco-
ra. 1587 (DCECH, s/v).

(25) Escalante, Cit. p.63.
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Casa de la Contratacion de Sevilla (26), se distinguieron otras tres clases de
pilotos distintas (27): «Tres puestos ay de pilotos mayores instituidos para la
navegacion de la carrera de las Indias. A saber: el Piloto Mayor de la Casa de
la Contratacion, que es el oficio que se instituyd para examinar y graduar a
los pilotos y censurar las cartas e instrumentos necesarios para la navegacion;
el Piloto Mayor de la Armada real de la guardia de la Carrera de las Indias,
que comunmente se llama de Galeones, y el tercero, el Piloto Mayor de las
Flotas de Nueva Espafia». Del primero, el piloto mayor de la Casa de la
Contratacion, dependia la suerte de todas las expediciones y su preparacion,
que las cartas fueran fiel reflejo de la realidad geografica, que los instrumen-
tos para la navegacion fueran exactos y utiles y que la Casa creara excelentes
pilotos.

En los primeros afios de los descubrimientos, explica José Pulido, se
nombrd pilotos mayores a hombres practicos en la navegacion, a marinos que
se habian distinguido por sus expediciones. Después, recayd el cargo en
hombres que no habian hecho expediciones maritimas, pero que sobresalian
en el campo de la ciencia. Es cuando se crea la Céatedra de Cosmografia, con
lo que entran en un nuevo periodo los estudios de la casa de la contratacion.
El nombramiento para este cargo, al principio, fue decisién regia pero, mas
adelante se accedia a él por oposicién. En el piloto mayor se fueron acumulan-
do otras funciones y cargos sumamente importantes: catedratico de cosmogra-
fia y cosmégrafo fabricador de instrumentos para la navegacion, Arqueador y
Medidor de naos; Catedra de Navegacion y de Artilleria, Fortificaciones y
Escuadrones; Catedra de Matematicas militares, etc.

A todos los pilotos mayores de la Casa de la Contratacion, cosmdgrafos y
maestros de hacer cartas e instrumentos para la navegacion y pilotos de la
carrera de las Indias, se les exigia obtener la carta de naturaleza, dado que se
les entregaban las naves que salian de Espafia y, con ellas, un riquisimo caudal
de conocimientos. De ahi la disposiciéon de 2 de agosto de 1527: «El que
quisiere ser piloto, a de ser natural de estos reinos de Castilla, y a ningtn
extranjero daréis el cargo de piloto tal, y ni le consentiréis tener carta de mare-
ar ny pintura nynguna de las indias, ni que por otro alguno le sean dadas ny
bendidas sin nuestra especial licencia» (Arch. de Indias, 2-5-1/6. afios 1508-
1593). La Ordenanza 135 exige, ademds, que sea de mas de 24 afios y de
buenas costumbres; 0 sea, no tomar vino, no decir mal de Dios y tratar bien a
los marineros.

Y para probar su conocimiento de la carrera a las Indias se ordena: «Que
qualquiera que quisiese ser Piloto probase por testigos si havia navegado seis
afios a las Indias, si havia estado en Tierra Firme i Nueva Espaiia i la espafiola

(26) PuLDO RUBIO, José: Pilotos mayores, catedrdticos de cosmografia 'y cosmografos de
la Casa de la Contratacion de Sevilla. Escuela de estudios hispanoamericanos de Sevilla y
CSIC, Sevilla, 1950.

(27) VEITIA DE LINAGE, en su obra Norte de la Casa de la Contratacion Libro 11, cap. XI,
pg. 139, Sevilla, impr. Juan Francisco de Blas, 1672.
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i Cuba i que tuviese su carta de marear i supiese hechar punto en ella i dar
racén de los rumbos i tierras i de los puertos i baxos mds peligrosos, i de los
resguardos que se le deven dar i de los lugares adonde se podia abastecer de
agua, lefa i de las otras cosas en tales viajes necesarias. Que tuviesse un astro-
labio para tomar la altura del sol i quadrante para el Norte, i supiese el uso
dentrambas cosas, asi en el tomar altura como en el afiadir o quitar la declina-
cidén del sol i lo que la estrella alca i baxa, juntamente con el conogimiento de
las horas que son en qualquier tiempo del dia i de la noche» (28).

Antes de tomar posesion de su cargo, el piloto debia jurar: «...recibi jura-
mento conforme de derecho del dho alonso pérez, so cargo del cual prometié
que guardard y cumplird todas las cosas a questd obligado como tal piloto de
su mag. tiene mandado por sus reales ordenanzas de la dha casa, e que no dard
bandera ny en manera alguna anagenara (sic) la carta de marear ny los demds
ynstrumentos de la navegacion a nyngin extranjero de fuera destos reynos, ni
menos les ensefiard las particularidades de lajas, bancos, corrientes y fondos
de los puertos, bafas y ensenadas de su mag., ny las entradas ni derrotas
conocymiento dellos, ny en qué tiempos correrdn bientos a propdsito para
nauegarlos. Y absoviendo el dho juramento, prometié de lo cumplir y guar-
dar» (Archivo de Indias, Contratacién, 55%, 1° de marco de 1627).

En 1552 se separa la ensefianza del piloto mayor y se crea la cdtedra de
cosmografia en la Casa de la Contratacion. El 1° fue Gerénimo de Chaves,
maestro y fabricador de instrumentos para la navegacion; quizd el cosmégrafo
mas famoso de su tiempo.

El oficio de marinero

Los marineros eran gente procedente, en general, de lugares costeros,
aunque, cuando habia falta de personas que tripulasen una nave, se hacian
levas incluso en las poblaciones del interior peninsular; si bien su incapacidad
para todo el trabajo que exige marear un barco no solo no ayudaba sino que
entorpecia a aquellos que tenian el oficio. De modo que fueron continuas las
quejas que los jefes de las armadas elevaron al rey o al ministro de Marina.
Sobre todas ellas destacan las amonestaciones del marqués de la Victoria.

Ahora bien, los marineros que solo vivian de este oficio eran relativamen-
te pocos; los demds eran pescadores o trabajaban el campo, en tierras propias
o en aparceria, durante los meses en los que el tiempo no permitia salir al
mar a pescar o mientras no estuviesen «haciendo el vacallao», por ejemplo;
trabajaban, asimismo, como molineros o como ayudantes en la molienda,
sobre todo de los molinos de mareas. Salaban y secaban el pescado, tal y
como lo hacian los marineros gallegos que elaboraban el pulpo en salazén
que —posteriormente— transportaban los arrieros a Zaragoza y Calatayud,
vendiéndolo y cambidndolo por el esparto y toda la sogueria y cabuyeria que

(28) HERRERA, Antonio: Cit., Década IV, 1ib. II, t. II, p. 29.
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precisaban las naves. En los periodos de descanso o, mejor dicho, en los
periodos en que no se salia a la mar se ocupaban en trabajos comunales obli-
gatorios, como construir o limpiar la barra del puerto o hacer un fondeadero.
En los pueblos de Castilla, estos servicios comunales, que eran abrir cami-
nos, limpiar las riberas de los rios o construir un abrevadero, se hacian, sobre
todo los domingos, a la llamada del «rey pédjaro»; pero a las provincias coste-
ras llegaba una orden real (29).

De todo tipo de escritos podemos deducir cudles son las capacidades y las
obligaciones de un marinero, pues estdn latentes en el desarrollo del texto,
pero en algunas obras, como las de Escalante, estdn patentes, como respuesta
a la pregunta de «;qué debe tener el marinero para usar bien de su oficio?»,
considerando que dichos marineros eran libres para ejercerlo (30):

«Lo primero, con ser sano y desimpedido de pies y manos y de todos sus
miembros, es haber usado mucho el mar desde su tierna edad, y navegando
siempre en €l. Y la edad para ello mds competente es desde veinte afios hasta
los cuarenta, porque, en pasando de ellos, de ordinario, suelen emperezar y
acudir mal a su oficio de marineros. Y, si es hombre cuerdo y discreto, en
pasando de esa edad, serd competente para mandador.

Tres cosas principales debe saber el buen marinero muy bien sabidas y
entendidas: la primera es gobernar muy bien el timén el tiempo que le cupiere
y fuere necesario; la segunda, velar su cuarto y hacer su centinela; la tercer,
acudir a todos los aparejos, cuando y como conviniere, y a todas las demds
cosas particulares y universales, de que pueda resultar bien y provecho de la
nao y compafla donde estuviere y navegare. Todo lo cual debe hacer bien y
diligentisimamente, sin aguardar a que nadie se lo mande, ni que otro se anti-
cipe en ello.

Y no estardn obligados los marineros a servir personalmente, como algu-
nos pretenden, a ninglin capitdn, maestre ni piloto, ni a ningin otro mandador,
fuera de lo que perteneciere al servicio de su nao, si ellos de su propia volun-
tad no se cometieren a lo querer hacer» (31).

(29) Por cierto, en el siglo XVvI se denominan maestros de ribera a quienes saben construir
estas barras, aunque lo habitual es que tal denominacidn se refiera a los constructores de navios.
Por ejemplo: Documentos relativos a reclamaciones sobre la limpia de la barra de Orio y hacer
un fondeadero seguro en su puerto, con una real orden entre ellos para que convocandose la
junta que se proponga a S.M. la utilidad de la obra, su coste y demas que espresa (afios 1591,
1608 y 1612), AMN, Ms. 80, fls. 32-39.

(30) «E yo he visto, y atin vos, seflor, lo veréis, siendo Dios servido, en este viaje que, en
manddndoseles cualquier cosa que a ellos no les parezca bien, responden con decir que se
busque quien lo haga; porque ellos no son obligados a hacer aquello que entonces se les manda.
Y las cosas de esta cualidad ordinariamente causan pendencias, rencillas y disbarates, porque
los que mandan siempre pretenden ser obedecidos, y asi es necesario que lo sean; y que ellos,
as{ mismo, sepan y entiendan en los casos y cosas que lo deben ser. Y, en efecto, que cada uno
sepa su obligacion en lo tocante a su mismo oficio» (Escalante, Cit., p 47).

(31) Ibid., pp. 47-48.
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El paso de unos estados a otros lo atestigua, por ejemplo, la peticion de
invdlidos que hace Pedro de Arbas: «Pedro de Arbas, artillero de mar del
navio el Poderoso, dice que ha onse afios que continta el real sevicio, haviedo
tomado principio en la esquadra de Levante con el navio el Xavier, en donde
sirvié quatro afos la plaza de paxe. Y, haviendo venido para Cédiz, le dieron
la de grumete, con la que fue de Asogues en el mismo navio para Indias. Y,
devolviéndose a Espaifia, en la Havana le pasaron al Dragén. Y, haviendo
llegado a Cdadiz para salir a corso, le dieron la de marinero. Tuvo el combate
con los moros; los que, apresados, vinieron a conducirlos a este puerto; de
donde fue transmutado al Fernando, con la plaza de artillero, en el qual fue a
Népoles. Y, debuelto a Cadiz se despidié la gente y tomé plaza en el Dragon.
Hizo el viaxe a América, en él. Que, concluido, vino a este puerto en el mismo
navio. Y, despedida la gente, pas6 a Guarnizo y tomé plaza en el Poderoso. Y
restituido a este puerto, le acaecio el haver caido de la verga maior y rompido-
se un brazo por dos partes y un muslo por medio; de cuia fractura ha quedado
imposibilitado» (AGS, SMA, Ig. 260).

Algunos marineros se empleaban como buzos, aunque para este oficio habia
nadadores experimentados que trabajaban bien por cuenta propia o bien al servi-
cio del Estado, como los pescadores de perlas de la isla Margarita (32), por
ejemplo, o los que bajaban a los barcos hundidos a rescatar el oro y la plata del
rey; como los que bajaron a la capitana de la Flota de Tierra Firme, que naufra-
g6 en la playa de Zahara el 28 de enero de 1555. Venia cargada con el oro y la
plata del rey. D. Francisco Duarte, que era el regidor, le explica al monarca que
«en esta nao venian de (...) 60 4 70 mil ducados de oro en oro y plata y tostones
para V.M. (...). Pero sin falta ninguna, en abonanzando algo el tiempo, con los
buzos que yo aqui tengo se sacard todo quanto falta 6 la mayor parte; (...) que
esta casi todo en barras de plata en caxones de madera bien aderecados».

Pero no solo fueron los buzos a recuperar el oro sino que, «luego que la
nao dio al través (...), acudio tanta gente de Tarifa y Bejer y de otros lugares 4
la playa, que en poco tiempo hubo més de quatrocientos hombres de cavallo y
de pie, los quales, con achaque de ayudar a salvar la gente y oro y plata, roba-
ban quantas caxas y caxones la mar echaba fuera muy ricos. Y a los que salian,
que el mejor librado salia medio ahogado, los acababan de matar por roballes
mucha cantidad de oro e dinero, que consigo sacaban atados al cuerpo”. Y
que, «porque estando yo, aun no bastd 4 salvar de la gente de la tierra todo lo
que hay derramado por la playa, que cada hora se descubre» (33).

O sea, un hecho que muy bien podria haber podido inspirar otro tanguillo
como el de «los duros antiguos» de Cadiz.

(32) «Y porque en la ysla Margarita hay quarenta canoas de pescar perlas y no pescan todo
el afio por ser estos cosarios continuos alli, de que es daflo de los quintos reales de las grange-
rias de las perlas, en mds de cien mil ducados, y de los duefios de las canoas en mds de quinien-
tos mil ducados, es necesario que se remedie como digo, con el mayor secreto que se pueda,
porque los enemigos no sean avisados, que serd ir en gran nimero juntas muchas naos, y muy
mas apercevidas que hasta aqui ivan». (AMN, Ms. 32 fl. 92 r.) Afio de 1600.

(33) AMN, MS. 30, fls. 1510-154. Afio de 1555.
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Me falta, pero no puedo en el espacio de este trabajo citar muchisimos
oficios: el de almirante, capitdn, capitan general, despensero, tonelero, artille-
ro, lombardero, arcabucero, rodelero, grumete, paje, calafate, escribano, fraile,
maestre, contramaestre, minero, fogonero, arrdez, guardian, soldado, bizco-
chero, herrero, armador, médico, barbero, repostero de estrado, cirujano,
maestre de raciones, capelldn, pescador, practico, visitador de navios, carga-
dor, mercader, proveedor, maestro de campo, boticario, gentiles hombres de
lanzas y arcabuces, cocinero, carbonero, mozo de servicio, lengua, oficial de
navio, musico, los oficios ligados a la construccién naval, etc.

Ahora bien, no quiero terminar este articulo sin aludir a otro oficio funda-
mental en las naves, pero con poca representacion en la documentacion, que
es el nobilisimo oficio de gato, del que hay referencias y alusiones de soslayo,
pero sin el cual la navegacién habria sido mucho mds penosa.
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AMBIENTE MARINERO
VIDA EN LA MAR Y EN TIERRA

José Marfa BLANCO NUNEZ
Capitan de Navio (retirado)
Académico correspondiente

de la Real de la Historia

Queremos analizar en esta conferencia el ambiente marinero que se vivia,
en tiempos de la primera circunnavegacion del Globo, en los puertos espaio-
les y en los de escala de la primera circunnavegacién y algunos aspectos de Ia,
mads que dura inhumana, vida a bordo durante dicha expedicion.

Sevilla, antes de la salida a la mar

Cuando Fernando Magallanes llegd a Sevilla con sus amigos lisboetas, los
Faleiro, a los que luego se incorporaron los Reinel y algunos mas... la ciudad
del Betis estaba experimentando una explosion demogréfica notable, pronto se
convertiria en la més populosa de Europa, la creacion en 1503 de la Casa de
Contratacion de Indias y el monopolio del comercio con las Indias que ello
supone, fue el principal elemento de esa explosion. Contaba, por varios moti-
vos, con una poblacion portuguesa importante, faltan todavia tres siglos para
el nacimiento de las nacionalidades y, por entonces, se servia al Rey y tan
honroso era hacerlo a uno u otro siempre que se fuese leal con la Corona esco-
gida. En Portugal reinaba D. Manuel I, «el afortunado», que se casé tres veces
y las tres con espafiolas, las hijas mayor y menor de los Reyes Catélicos (Diia.
Isabel y Diia. Maria) y, en terceras nupcias, con Dfia. Leonor, para cuyos
esponsales, que se celebraron en Lisboa el 7 de marzo de 1519, habia enviado
lujosa embajada a la Corte espainola.

Para dar una idea de esa colonia portuguesa-sevillana diremos que Maga-
llanes se alojard en la casa del teniente de Alcayde de los Reales Alcdzares
que era el portugués Diego Barbosa, con cuya hija se casard en 1518 y antes
de partir en marzo para Valladolid, donde firmaria las capitulaciones con
Carlos I. Su cufiado, Duarte Barbosa, se embarcara con él a bordo de la Trini-
dad como sobresaliente y serd uno de los envenenados por el raja Humaboén
en Cebd, a instancias del «lengua» de Magallanes Enrique de Malaca.
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Hallo Magallanes en Sevilla mucho favor y agasajo en casa de Diego
Barbosa, portugués, comendador de la Orden de Santiago, teniente de alcaide
de los alcdzares y atarazanas Reales de aquella. ciudad, por D. Jorge (1) de
Portugal, alcaide principal (2)

Conviene recordar, aunque sea evidente, la facilidad de los portugueses
para pasar a Castilla, por entonces las lenguas portuguesa y castellana, estaban
mucho mds «unidas» que hoy en dia, lo ha demostrado D. Ramén Menéndez
Pidal (3), normalmente se hacian pasar por gallegos para enrolarse en Sevilla,
las fronteras eran mds «Schengen» que actualmente y castellanizar los
nombres y apellidos era fécil.

Por tanto, el ambiente sevillano era totalmente propicio a los proyectos
magalldnicos. Ademads, durante la preparacién de la expedicion en Sevilla, se
incorpor6 Jorge Reinel al «equipo» de Magallanes, este cartégrafo venia
huyendo de un problema judicial en su portuguesa patria y al poco tiempo, le
siguid su padre, Pedro, que ya tenia fama de excelente cartégrafo, ellos dos
junto a Lopo de Homen, confeccionaron las cartas que forman el hoy conoci-
do como Atlas de Miller que se conserva en la Biblioteca Nacional de Paris,
algunas de las cuales parece se levantaron para apoyar le reivindicacién caste-
llana sobre las islas de la Especieria, otra, por el contrario, se interpreta como
una carta para disuadir al Rey de Espafa de encontrar el paso a la Mar del
Sur... Sea como fuere, los Reinel, Diego Ribeiro (castellanizado en Ribero, y
discipulo del anterior) junto a los eminentes cartografos de la Casa de Contra-
tacion como Nufio Garcia de Toreno, Juan Vespucio... van a ser los compo-
nentes de la escuela sevillana de cartografia que contribuird, con la mas anti-
gua de Sagres, a la conformacién del conocimiento del mundo.

La Armada a la Especieria

Debido a estériles polémicas sobre la «nacionalidad» de una hazaia, realizada
en tiempos donde las nacionalidades no existian, solamente habia reinos, o enti-
dades geopoliticas de menor rango como ducados, marquesados, sefiorios, esta-
dos de la Iglesia... y reptiblicas marineras como Venecia, Génova, Pisa y Amalfi,
y tan honorable era servir a uno u otro Sefior siempre que la lealtad estuviese
asegurada, creemos oportuno insistir en estos elocuentes datos sobre la escuadra
a la especierfa del mando del Capitdn General D. Fernando Magallanes

1. Trinidad 132 Tons. 63 hombres, de los cuales 12 portugueses (19,3%)
2. San Antonio 144 Tons.57 h, 2 p (3,5%)

(1) ConNDE DE GELVES, del linaje de los Braganza, a su vez emparentados con los Medina
Sidonia.

(2) FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin: Coleccion de los viages y descubrimientos, que
hicieron por mar los espaiioles desde fines del siglo X. Tomo IV. Madrid, 1837, Pag. XXXIV.

(3) MENENDEZ PIDAL, Ramon: La lengua de Colon. Con. Austral. 6* edicion Ma-
drid, 1978.
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3. Concepcion 108 Tons. 44 h, 4 p (9%)
4. Victoria 102 Tons. 45 h, 4 p (9%)

5. Santiago 80 Tons. (31 h, 1p (3,22%)
Personal incorporado: 26 h, 3p (1,15%)

Pero para no mentir estadisticamente, que es una de las mentiras més habi-
tuales, significaremos que en las planas mayores (ver cuadro n° 2) de los
buques el porcentaje de portugueses era algo mayor, sin embargo, al remode-
lar los mandos de su Armada, tras el motin de San Julidn, el «desertor» que se
fue con la mayor de las naves, la San Antonio, era el portugués Estevao
Gomes (castellanizado en Esteban Gémez) cargado de resentimiento contra
Magallanes, porque habia propuesto al Rey de Espafia el mismo plan de
D. Fernando pero sin obtener apoyo alguno.

Como verdn en el cuadro (4) adjunto, los portugueses, si consideramos una
Italia unida (para cuya unién faltaban 3.5 siglos) eran la tercera nacionalidad
presente “a flote”, con cifra poco mds elevada que la de franceses, pero, repi-
to, con mayor presencia entre los cuadros de mando.

171 - 64%
Italia 35 -13.2%
Portugal 26 - 9.8%
Francia 17 - 6.4%
Flandes 4 - 1.5%
Rodas 4 - 1.5%
Alemania 3 - LI13%
Negros 3 - LI13%
Malaca I - 0.36%
Inglaterra 1« 0.36%
Total 265
PORTUGUESES EN LAS PLANAS MAYORES DE LA ARMADA A LA ESPECIERIA
Nave Plana mayor Portugueses %o
Trinidad (5) 14 6 44
S. Antonio 5 0 0
Concepcion 5 1 20

(4) MARTINEZ Ruiz, Enrique y tres mds: Desvelando Horizontes. Madrid, 2016.
(5) En el «insignia» incluyo a los sobresalientes por ser n° apreciable de «gente de
guerra». En el resto de «capitdn a contramaestre» y en el conjunto no se incluyen los «incorpo-
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Victoria 5 2 40
Santiago 4 1 25

Puede resultar significativo que en la San Antonio no habia presencia
portuguesa ni entre sus mandos, ni entre los miembros de la dotacion, quizas
ese ambiente espafol (aunque habia una minoria de otros estados) propicié o
favorecid, la primera revuelta de Juan de Cartagena que comentaremos mas
abajo.

El problema de la «obtencién» del personal

Lo que actualmente se conoce como «ciclo logistico» se compone de tres
fases: «Determinacién de necesidades», «Obtencidon» y «Distribucién», esto
es aplicable al material y al personal. Conocemos mucho de la primera fase, la
que hoy en dia evaldan los Estados Mayores y de la tercera (cémo se compu-
sieron las dotaciones de los cinco barcos, que hoy en dia corresponde a la
Jefatura de Personal), la segunda (hoy en dia también de Personal: Recluta-
miento) es mds dificil de estudiar a pesar de la mucha documentacion disponi-
ble, pero daremos un boton de muestra.

Gonzalo Gémez de Espinosa, hijodalgo notorio, fue comisionado a Mdla-
ga, antes de ser enrolado como alguacil en la Trinidad. Estudiando, una a una,
las cinco dotaciones solamente encontramos un marinero de Antequera (Méla-
ga), Juan Villalén, herrero en la Victoria, de lo que podiamos deducir la floje-
dad con que Espinosa, el que luego intentaria el tornaviaje hacia la Nueva
Espafia, cumplié su cometido. Pero eso resultaria falso porque el ambiente
marinero en los puertos de la época era una mezcla grande de naturales de
diversos estados; Mdlaga, por ejemplo, tenfa desde antes de su conquista por
Castilla (1487) un (ver plano) castillo de genoveses dentro de los muros de la
ciudad y hubo barrios de genoveses en todas las ciudades importantes del
Mediterrdneo y en Cadiz. Por tanto, quién puede asegurar que Espinosa no
encontrd «voluntarios» de los estados que reflejamos en el cuadro o se las
«dio con queso» (6) en los arrabales del puerto malaguefio.

Otros vinieron con intencién de enrolarse, quizds algunos enviados a
propdsito, si no como espias si como fieles informadores, v.g. el propio
cronista Pigaffeta, procedente de Rodas, donde entonces residia el Gran Maes-
tre de la Orden de San Juan de Jerusalén (luego Malta) y que llegé a Espafia
de la mano del nuncio Chiericati, que lo present a Carlos I en Barcelona,

rados» que enumera FERNANDEZ DE NAVARRETE en el Tomo IV de su Coleccion de los viajes
(SIC) y descubrimientos, que hicieron por mar los espafioles.

(6) Frase que viene precisamente del reclutamiento forzoso, los alguaciles del Rey invita-
ban a vino a los «parados» y para «disimular» ponian también algo de queso... Cuando el vino
hacfa sus efectos trincaban al individuo y lo depositaban a bordo... Hacia 1518 acompafi6 al
nuncio Chiericati a Espaia donde fue presentado a Carlos I, en Barcelona.
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inmejorables padrinos y qué bien lo hizo para los intereses «no espafioles»,
publicando su diario en Venecia en 1536 y en lengua italiana, Relazione del
primo viaggio intorno al mondo, ignorando por completo al que lo llevé sano
y salvo desde Ternate hasta Sevilla, Juan Sebastidn Elcano. Tras la llegada fue
nombrado caballero de Rodas por el gran maestre Philippe Villiers de 1’Isle-
Adam. ;Se estarian tramando ya la falsa locucién: América Latina?

Viveres para dos afos (7)

En los buques de la Armada se embarcaron los productos siguientes:

Vino, aceite, vinagre y galleta (bizcocho, del italiano biscotto: dos veces
cocido), pescado seco y «bastina» (8), tocinos afiejos, menestras (habas, lentejas
y garbanzos), harina, ajos, arroz, quesos, miel, almendra con cdscara, anchoas,
sardinas para pesqueria (cebo), pasas de sol y lejia, ciruelas pasas, higos, azicar,
carne de membrillo, alcaparras y mostaza. Ademds, embarcaron 6 vacas vivas,
una por barco y dos en la Trinidad, y tres cerdos. Durante el inoportuno y largo
fondeo en Sanlicar, esperando el «demora clara de armadas portuguesas» para
largar para Canarias, se compro carne (no se especifica de qué clase) para
alimentar a las dotaciones y su gasto estd perfectamente consignado.

Como pueden comprobar el «tocino afiejo» y el ganado cuando se sacrifi-
case, era la unica carne de racion, puede ser que esta relacion fuera solamente
el «seco» para dos afios y que embarcasen ademas el «fresco» a reponer en
cada escala, es decir algunas aves (9) y carneros, frutas, verduras... El coste
total de estas vituallas se elevé a 2 millones de maravedies, aparte embarcaron
cuarenta varas de cafiamazo para manteles en que coma la gente (jqué deli-
cadeza!) y 8.860 carretadas de lefia para los fogones donde se cocinaban, con
muchisimo cuidado con el fuego, los «rutinarios» ments diarios, teniendo en
cuenta la rigurosa observacion de la abstinencia los viernes que eran dias de
bacalao o de queso. Otro producto importante era la cera en velas y en bruto
para que los maestros veleros pudiesen coser los pafios, para el exiguo alum-
brado, el aceite también para las 1dmparas.

El grave problema del escorbuto, que por entonces los portugueses llama-
ban mal de Luanda pues al llegar a su latitud las dotaciones iban ya perdidas
de la penosa enfermedad, tardé siglos en conocerse era debido a la avitamino-
sis de la vitamina C, lo cual se cura enseguida con citricos y otros frutas y
verduras frescas, la falta de frio industrial y el hecho de que la vitamina C se
muere si la temperatura es superior a 60° centigrados, complicaron la solu-
cién, muy intentada por los médicos lusos e hispanos del xviiI.

(7) MARTINEZ Ruiz, Enrique y tres mds, Ops. Cit. Pags. 401 y 402.

(8) Bastina, pescado de bastina, peces sin escamas (rajades (rayas), carons (;bocarons?),
escats (peces dngel), clavells (raya de clavos), AGUILO I FUSTER, Marian. Diccionari Aguild,
Barcelona, (1988), 4 vols., p. 2.

(9) Con el tiempo se fue reglamentando que gallinas y algtn carnero, fuesen reservados
para el menu de los enfermos.
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La nao San Antonio, la més grande de las cinco hizo el oficio de lo que por
entonces los portugueses denominaban navio dos abastecimentos, es decir el
que llevaba repuesto de viveres y efectos de mantenimiento, para los demas,
por eso su desercidn, en plena exploracidn del Estrecho, fue tan penosa para
los tres que se engolfaron en la Mar del Sur.

La racion era parte del «sueldo», ademds se anticiparon 4 pagas mensuales
a todos los miembros de las dotaciones, de donde saldrian los dineros para
pagar las ratas que se convirtieron en apreciada carne durante los tres largos
meses de travesia de dicha Mar del Sur o Pacifico del decir de Magallanes,
pues llegaron a pagarse a 1,5 escudos de oro el ejemplar.

Cuatro casos de Antropofagia

Carballo conté a Pigaffeta que los brasilefios comian carne humana, sola-
mente la de sus enemigos muertos en el campo de batalla, no los vivos; despe-
dazaban los caddveres y repartian los despojos entre los vencedores, los seca-
ban al humo, y cada ocho dias se comian un pedazo asado...

Al llegar totalmente extenuados a Guam, algunos moribundos de las dota-
ciones espafiolas, que no pudieron bajar a tierra debido a su extrema debili-
dad, pidieron a los mds sanos que si mataban algtin aborigen, le extrajeran sus
visceras, pues con esa «medicina» se curarian.

En Filipinas «los beneyanos», comenta Pigaffeta, «comen el corazon crudo
de sus enemigos, con zumo de naranja o de limon». Es decir, los ricos anticu-
chos limefios, pero... de corazén humano.

En Sulach (Molucas), cuando navegaba Elcano en demanda de Timor, los
practicos que embarco en Tidore le informan sobre las pequefias islas adya-
centes donde se come carne humana...

Ambiente a bordo (10)

(Qué ambiente cabe imaginar sobre la cubierta de unos barcos sin solla-
dos, donde el espacio disponible por tripulante era, mds o menos, de 1,5
m?*? Aunque con algunas lonas reservasen bajo la tolda algin «camarote»
para los mandos, tampoco disponian de camas, el coy no se introducird a
bordo hasta el xviiI, una estera o algo parecido era de lo que disponian para
conciliar sus sueflos. A medida que los dias de mar iban pasando y las
enfermedades apareciendo, el agua racionada, la higiene inexistente y los
beques unos tablones a proa para que cabezadas y rociones «estropeasen la

(10) Ademas de lo contenido en Desvelando Horizontes (nota 4), ver: GONZALEZ FERNAN-
DEZ, Marcelino: La Nao Victoria y su vuelta al mundo. Gijén, 2019. CANOVAS SANCHEZ, Barto-
lomé: «Los barcos ocednicos a principios del Siglo XVI. Vida y muerte en la mar». Revista
General de Marina, Tomo 277. Ago.-Sept. 2019.
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maniobra»; este ambiente debia parecerse bastante al de la antesala del
infierno, a veces achicharrante por el tropico, otras gélido por la cercania a
los polos.

Cada miembro de la dotacidn, de capitdn a paje, disponia de un badl de
tamafo acorde a su categoria, donde guardaba sus efectos personales.

Y no por ello se dejaba de cumplir estrictamente con el duro servicio al
Rey a bordo de sus naos, al zarpar se rezaba:

Bendita sea la hora en que Dios naci6
Y Santa Maria lo amamant6
Y San Juan lo bautizé
La guardia estd tomada
La ampolleta muele
Buen viaje haremos
Si Dios lo quiere

Y el comienzo de cada cuarto (en las marinas francesa y portuguesa se les
sigue llamando cuartos a las guardias de mar) también se decia: “Buena es la
que va, mejor la que viene, buen viaje haremos, si Dios lo quiere”.

Esas ampolletas, vulgo relojes de arena o, més rebuscadamente, clepsam-
mias, eran de % hora (minuteros), o de %4 minuto o %4 minuto (segunderos),
moler era el acto de darle la vuelta para seguir contando el tiempo y no conve-
nia retrasarse para no fastidiar los célculos del piloto a la hora de hacer su
“punto de escuadria” o el de “fantasia”.

Abastecimiento

En la escala de Tenerife, primero en Santa Cruz e inmediatamente en la
Playa de la Tejita (Montaiia Roja, municipio actual de Granadilla de Abona),
continuaron respirando el ambiente portugués... Desde antes de Alcdcovas
(1479, cuando Portugal renuncié a sus pretensiones sobre las Canarias), cuan-
do se ignoraba quiénes serfan los Sefores del archipiélago canario, muchas
familias portuguesas se habfan establecido en las primeras conquistadas, pero
tras ese tratado, aumentd considerablemente el nimero de familias que llega-
ron a cultivar cafia de azicar, vino y otros productos y ello por muchos moti-
vos, entre otros la dureza climatica de los territorios africanos del Golfo de
Guinea y la preferencia de los castellanos por las Indias Occidentales a partir
de 1492. En 1519 habia una buena colonia portuguesa al S de Tenerife, en la
citada Playa, y a ella acudié D. Fernando Magallanes a abastecerse del fresco
que le suministrarian a mejor precio que en la capital islefia. Alli recibié una
carabela con pez, fundamental para el calafateo, y una carta de su suegro
anuncidndole el “mal ambiente” con que se iba a encontrar una vez en alta
mar de nuevo.
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Mal ambiente en la mar, la Conjunta Persona...

Lo que mucho mas tarde se llamaria “secretario o ministro, de Indias” no
era otro que el todopoderoso arcediano de la catedral sevillana (obispo de
Badajoz, 1494, de Cérdoba, 1499, de Palencia, 1505, arzobispo de Rossano,
1511, en Népoles; y obispo de Burgos, 1514, pero fundamentalmente encarga-
do de todo lo de Indias desde el segundo viaje de D. Cristébal Colén), Juan
Rodriguez de Fonseca del que el padre las Casas dijo:

“(...) era muy capaz para mundanos negocios, sefialadamente para
congregar gente de guerra para armada por el mar, que era mds oficio de
vizcaino que de obispos, por lo cual siempre los Reyes le encomendaron las
armadas que por la mar hicieron mientras vivieron” (11).

Pues bien, Fonseca consiguié colocar a su ;primo?, Juan de Cartagena, no
solamente como capitdn de la San Antonio y veedor general de la Armada de
la Especieria, sino incluso como “conjunta persona” de D. Fernando Magalla-
nes (Querfa decir esto que tenian que compartir el mando? Desde luego el
Capitdn General no lo considerd asi y comenzé cultivando su “soledad” y
desobedeciendo la instruccién real que le obligaba a informar a sus capitanes
sobre su PIM (Plan of Intended Movement) lo cual, unido a su eleccién de
una derrota paralela a la costa senegalesa hasta alcanzar el paralelo de San
Jorge de Mina (en la actual Ghana; los portugueses “inventaron” una forma de
regresar de esa factoria-fortaleza de San Jorge a Lisboa, la conocemos como
la “volta da Mina”) desde donde arrumbaria a cabo San Agustin (Brasil), en
vez de hacerlo directamente desde una posicién entre Canarias y Cabo Verde
como solian hacer los espafioles desde los tiempos de Vicente Yaiiez Pinzén
(1499), provocé tan mal ambiente “anti capitdn general” que desemboco en la
detencién de Cartagena, que pasé preso a la Concepcion del mando de Gaspar
de Quesada gracias a la caballerosa intervencién del de la Victoria Luis de
Mendoza. Magallanes, desde el punto de vista del “mando tnico e indivisible”
fue un ejecutor impecable y en la Concepcion comenzé a conspirarse abierta-
mente contra él...veremos mas tarde el final trdgico de ese “mal ambiente”.

Buen y divertido ambiente: Bahia de Santa Lucia 13/26.12.1519. Quizas
los mejores 13 dias durante los tres anos...

El dia de afio nuevo de 1502 Gaspar de Lemos (12) entré con su barco en
una bahia, cuyo primitivo nombre sigue siendo hoy Guanabara, en la costa

(11) https://yolareina.wordpress.com/2016/04/29/fonseca-villano-televisivo-o-defensor-
de-los-indigenas/

(12) Gaspar de Lemos, portugués que mandaba uno de los navios de la flota de Cabral
que lleg6 al Brasil el 22 de abril de 1500 (previamente lo habfa descubierto V.Y. Pinzén, como
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brasilefia. Como a veces no se sabia distinguir entre “rios” y “rias”, la denominé
Rio de Janeiro (Rio de Enero) y estaba tal bahia en la Tierra del Verzino. El
nombre viene del colorante rojo extraido de la madera (Illamado verzino en
Toscana, berzi en Venecia y brazi en Génova) y del colorante pasé a la madera de
donde se extraia, en Espafia fue bautizado palo brasil y en Portugal pau-brasil.

La ciudad fue fundada el 1 de marzo de 1565, por el jesuita tinerfefio padre
Anchieta, con el nombre de San Sebastidn del Rio de Enero.

Por tanto, la “Armada a la Especierfa” hizo en ella escala en las navidades
de 1519, cuando las primitivas factorias portuguesas de Cabo Frio, en las que
habfa trabajado (y procreado, puesto que va a encontrar alli un hijo natural
suyo) el piloto Juan Carvalho, estaban abandonadas y no habia rastro de
portugueses (es decir, potenciales enemigos) por alli.

En Pigaffeta encontraran lo regalado y divertido de la estancia en tan mara-
villosa bahia, en la que €l mismo cambid (o rescatd, que era la palabra por
entonces utilizada) 6 gallinas por una carta de la baraja que ni siquiera era el
rey de oros, ademds habia abundancia de patatas (que comenta eran parecidas a
los nabos), anands, cafia dulce, antas (tapires) que hicieron oficio de cochi-
nos... etc. La facilidad de comunicacion con las nativas solteras, la dulzura del
clima y la abundante comida... hizo que el dia de la salida para el S, hubiese
que ir a buscar a las dotaciones, choza por choza y hombre por hombre.

El unico borrén de esta divertida escala lo constituyd la ejecucion de la
pena de muerte recaida sobre un contramaestre al cual encontraron infraganti
cometiendo el “pecado nefando”, y en punto a la Santa Religion y a la obser-
vancia de sus preceptos, la inflexibilidad era total.

En el Rio de Solis

El que hoy llamamos de la Rio de la Plata constituia el confin de la Améri-
ca conocida hasta ese momento, cuatro afios antes, su descubridor, el piloto
mayor Juan Diaz de Solis habia sido devorado literalmente por los aborigenes
de aquellas orillas. Magallanes quiso cerciorarse de que verdaderamente era
un rio y no el ansiado paso a la Mar del Sur que estaba buscando... Las 60’ de
boca no facilitaban las cosas, pero continué rio adentro probando el agua y,
constatando que era dulce, dio por finalizada la exploracion, poniendo de
nuevo rumbo al Sur del mundo.

Ambiente fatal: La invernada

Se acercaba el inevitable tiempo de la invernada, imposible da aguantar en
la mar un invierno con buques de 100 toneladas, y debido a ello se dividieron

consta en la carta de Juan de la Cosa) y que lider¢ otra expedicidn de exploracién por el litoral
brasilefio en 1501-02.
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los pareceres, el Capitdn General, no queria perder ni una milla hacia el N, de
lo que llevaba ganado hacia el S, algunos de sus capitanes argumentaban que
el Rey no les habia prohibido tomar la derrota de Buena Esperanza, ya que el
“paso” no aparecia... la gente, en general, seguiria soflando con las delicias
tropicales del Rio de Enero... Y se armé la gran tragedia; escogida una fria
bahfia, a la que Magallanes bautizé San Julidn (49°-40° S), este tltimo dispuso
estratégicamente los puntos de fondeo de las embarcaciones de tal manera que
fuese posible dominar, como lo hizo, a los posibles levantiscos.

La llamada a la insurreccion general se materializ6 con la inexistencia de
los capitanes a la Santa Misa dispuesta en tierra por Magallanes el domingo
de Pascua y el desaire que le hicieron al negarse a asistir al posterior almuerzo
al que habian sido invitados por él mismo. Por tanto, los revoltosos pecaron
contra la Santa Madre Iglesia y contra su General. El aludido estratégico
fondeo y la expeditiva tctica contrarrevolucionaria empleada por D. Fernan-
do, le permitieron inicialmente pasar de estar en minorfa de dos contra tres
barcos, a mayoria de tres contra dos, venciendo a esas dos naves que querian
salir de bahia y arrestando a todos los revoltosos. Del consiguiente juicio
sumarisimo resultaron: 44 penas de muerte, Juan de Cartagena y el clérigo
Pedro Sénchez fueron abandonados en una isla desierta, 2 capitanes fueron
ejecutados y descuartizados, otro, muerto durante la accién, fue también
descuartizado. El resto “perdonados”, entre ellos el maestre Juan Sebastidn
Elcano; era necesario no mermar en demasia las dotaciones...

A partir de aqui, y tras remodelar mandos y dotaciones, la determinacion
de Magallanes en encontrar el paso, lejos de decaer se afirma rotundamente y
llega a declarar: “Estoy dispuesto a llegar hasta los 75° de latitud Sur” .

Omitiré la pérdida de la Santiago, que dio lugar a gestos heroicos, el
encuentro con los patagones y el descubrimiento del cabo de las Once Mil
Virgenes, que permitid, al dia siguiente, embocar lo que por fin encontraron:
El estrecho, el ansiado paso.

Ambiente en el Estrecho. Alacalufes

Durisimas, desde todos los puntos de vista, fueron las singladuras de
exploracién hasta encontrar la salida a la Mar del Sur, a la que Magallanes
denomind: Pacifico. El genio organizador, marinero y tactico del General,
empleando sus cuatro barcos y sus bateles, en agotadoras jornadas, se vio
recompensado al culminar con éxito el cometido que tenia asignado, es decir
el de encontrarlo. Esteban Gémez (Estebdo Gomes) un resentido capitian
portugués al mando de la San Antonio, que habia pretendido sin éxito lo
mismo que consiguié Magallanes de Carlos I de Espaiia, desert6 con su barco
y regres6 a Sanldcar de Barrameda en un mds que meritorio viaje. Al llegar,
engailé al Rey y Magallanes cay6, a los ojos de este ultimo, en el descrédito
total, a su mujer e hijo los dejaron sin pensién... Habria que esperar a la llega-
da de J.S. Elcano para deshacer el entuerto.
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Juan Sebastidn de Elcano. Puerto Edén, estrecho de Magallanes, IV-1970. (Fotografia del
autor) (13)

La abundancia de pescado y marisco en el Estrecho, que experimentamos
con regocijo en 1970 (ver foto), no pudo aprovecharse del todo (consideren
que la travesia del Pacifico hasta Guam va a durar algo més de tres meses) por
la carencia de sal en abundancia (agravada por la desercién de la San Antonio)
o de sol para secar los peces al modo Mediterraneo.

Ambiente agoénico en el Pacifico (Mar del Sur) y resurreccion en el archi-
piélago de San Lazaro

La travesia de la Mar del Sur, de la cual Magallanes creia, al igual que le
ocurriera a Coldn, era un 25% menor de la realidad, debido a Tolomeo, estu-
vo sujeta a todo tipo de sufrimientos y no solamente fisicos, pues si el
hambre y la enfermedad les hicieron comer los forros de cuero de los mésti-
les y cuanto roedor habia a bordo, la contemplacion de verdes islas (atolo-
nes) de frondosa y verdisima vegetacion, sin poder abordarlas debido a las

(13)  Un marinero del J.S. Elcano se dispone a cambiar % cartén de Vencedor (por enton-
ces unas 30 pts.) por un saco de magnificas almejas que aporta esa familia de alacalufes en su
bote.
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rompientes de las barreras coraliferas, tuvo que ser de lo més frustrante. Hoy
en dia, con complicados cdlculos matemadticos, se ha determinado que esos
tres y pico de meses en la mar, hasta dar con “Los Ladrones” (Guam) fueron
posibles gracias a que la Armada experimentd dos fenémenos del Nifio
seguidos... Y casi muertos llegaron a Guam donde, a pesar de los rateros (a
los cuales castigd desembarcando en fuerza, matando a varios de ellos y
recuperando el batel de la capitana) pudo tomar algunos alimentos como
aves, peces voladores, “higos de medio pie de largo” (platanos), cafa de
aztcar y, seguro pues sacrificaron una “marrana” al llegar a Samar, algunos
cerdos. Ese sustento les “resucitd”, por eso al llegar al archipiélago lo bauti-
zard San Lazaro, en honor del primer resucitado, y en Samar instala una
enfermeria donde rdpidamente curardn del escorbuto los nuevos “resucita-
dos”. En las que luego serdn las Filipinas, podrian haber tenido un ambiente
propicio, incluso mejor que el de Santa Lucia de Guanabara, si no fuese por
el intransigente reyezuelo de Mactan que condujo al tnico fallo estratégico
de Magallanes, fallo que le costard la vida.

El objetivo cumplido: Térnate, Tidore, Mare, Moti, Makian

Larga estancia en Filipinas, traiciones, quema de la Concepcion por inser-
vible, sucesiones de mando, visita a Borneo y al actual sultanato de Brunei,
locuras erdticas del nuevo capitdn general, Carvalho, incluidas, quedan en
segundo plano al lado del hecho fundamental: El dia 08.11.1521 dos barcos
llegan al objetivo, las islas de la Especieria y Pigaffeta da un toque simpético
a sus descripciones sobre los tipos humanos que alli encontraron:

“Son feas, van desnudas como las de otras islas (gentiles, y mahometanas)
cubriendo sus partes sexuales con un paiio hecho de corteza de drbol; los
hombres van igualmente desnudos, y a pesar de la fealdad de sus mujeres, son
muy celosos. Se enfadaban mucho al vernos llegar a tierra con las pretinas
abiertas porque se imaginaban que esto podria inducir a malas tentaciones a
sus mujeres, hombres y mujeres van descalzos...”

Ya con Gonzalo Gémez de Espinosa como capitdn general, insignia en la
Trinidad, y Juan Sebastidn Elcano como comandante de la Victoria, los espa-
floles se afanan en cumplir los cometidos ordenados por su Rey: Firmar trata-
dos de paz y amistad con los reyes de aquellas tierras y hacerse con el trato
(comercio) de las especias. Inmediatamente comienzan a abarrotar (nunca
mejor dicho) sobre todo clavo de olor, y a estudiar como regresar a Espaiia, lo
cual no estaba especificado en las 6rdenes del Monarca.

Impuestos por los practicos malayos en el régimen monzonico, a los cuales
pagan por adelantado para que los conduzcan a Timor, deciden abrir una
nueva derrota inédita, que se sepa hasta ahora, desde esta Ultima isla hasta el
cabo de Buena Esperanza, para después seguir al N hasta Sevilla...
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Esta inédita derrota (Timor-C° de
B® Esperanza), llamada por algunos
con notable error “portuguesa”, no
era lusa porque Cochin, ocupada por
Portugal en 1503, fue el primer asen-
tamiento colonial europeo en la India,
y desde alli se montaron las expedi-
ciones a Malaca y luego a las islas de
la especieria, permaneciendo como
capital de la India portuguesa hasta
1530, cuando se mudaron a Goa. Por
tanto, la derrota portuguesa podria
denominarse casi de “cabotaje”:
Buena Esperanza por Mozambique y
Somalia hasta Cochin, de Cochin a la
Especieria por el estrecho de Malaca
y regreso por las mismas aguas. Por
ello se puede afirmar que Elcano
abrié el Indico del E al W, por la
derrota que en el XIX se harfa famosa Naturales de las islas de la Especieria. Cédice
por la carrera del té. Béxer: http://www.indiana.edu/~liblilly/digi

Y asi Hegé el momento de zarpar tal/collections/items/show/93
para Espaiia (18.12.1521) (14) mas,
cuando en la Trinidad dieron el “arri-
ba y clara”, tuvieron que fondear de nuevo por la mucha agua que embarcaba,
entonces J.S. Elcano, tras aligerar su carga, volvié a salir y tras hacer la
proyectada escala en Timor, rematard su mds grande hazafia hasta llegar a
Cabo Verde, como veremos enseguida. Espinosa perdié dos meses en reparar
su barco y se quedo6 sin la Monzén favorable para tal nueva derrota, por tanto,
intentard sin éxito un tornaviaje hacia la Nueva Espana, que no logré por muy
poco, y llegard prisionero a Lisboa cuatro afios mds tarde de la arribada de
Elcano a Sevilla.

En Timor, de donde saldrdn el 11.02.1522, Pigaffeta, lo cuenta ¢l
mismo, se convierte en cabo compra... Regatea y presiona para conseguir
comida, y logra embarcar: 7 bifalos, 5 cabras y 2 cerdos... todo en vivo.
Mala compra, pues los animales tienen por costumbre beber agua dulce
como los humanos y los btifalos en mayor cantidad, la capacidad de aguada
era critica y hubo que sacrificar el ganado, pero carecian de sal y a los ocho
dias estaba la carne descompuesta y hubo que tirarla al mar... todas las
carencias del Pacifico se verdn corregidas y aumentadas pero aun asi,
comenta Pigaffeta:

(14) Carvalho con 53 hombres se quedara voluntariamente em tierra.
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Carrera del Té: https://filanaval .blogspot.com/2017/07/carrera-del-te.html

«...sin mds comida que arroz, ni mds bebida que agua, la mayor parte de
la tripulacion, esclava mds del honor que de su propia vida, decidimos esfor-
zarnos en regresar a Esparia cualesquiera que fuesen los peligros que tuviéra-
mos que correr» (15)

Con tal esclavitud a hombros, divisan la que hoy se llama Isla de Amster-
dam (16)... Se negaron a desembarcar en alglin puerto mozambiqueio de los
que los portugueses utilizaban en su derrota costera a la India, bajan en latitud
para montar el cabo de Buena Esperanza, pero se encuentran con los terribles
y conocidos, remolinos que hacen tan peligrosas aquellas aguas, llegan a tocar
tierra en un punto de la costa sudafricana al NE del Cabo, pero no encuentran
aguas ni comida, y siguen... por fin el dia 06.05.1522 montan el Cabo y
arrumban al N aprovechando los beneficios de la corriente de Benguela...

Barajando la costa del Senegal quisieron tomar tierra para mitigar el
hambre y la sed, pero los manglares encontrados en las orillas se lo impidie-
ron y, otra vez a punto de perecer todos, no les quedé més remedio que abor-

(15) PIGAFFETTA, Antonio: El primer viaje en torno del Globo. Cén. Austral de Espasa
Calpe. 5" Edicién. Madrid, 1962. P4g. 141.

(16) Hoy en dia pertenece a Francia estd en 38°S y 78 E, inabordable para ellos. no fue
poblada hasta el S. xi1x.
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Carta con las situaciones del piloto Albo (Indico). Depésito Hidrografico de la Armada, 03-05-1856
mayo de 1856 (Museo Naval de Madrid)

dar el puerto de la Ribeira Grande en la isla de Santiago del archipiélago de
Cabo Verde.

En Ribeira Grande se producen varios acontecimientos curiosos, el prime-
ro resulta de la constatacién de que tenfan una fecha menos que la corriente en
la Isla, hoy estd perfectamente estudiado y se sabe lo que hay que hacer cuan-
do se hace una navegacién parecida pero, entonces, lo que removio las
conciencias de los supervivientes de la Victoria, debido a su sentido religioso,
fue caer en la cuenta de que: “Si llevamos la fecha cambiada, hemos comido
carne algunos viernes, luego hemos pecado...”

La segunda fue la metedura de pata de uno de los que bajé a tierra con la
comision de compras, pues un portugués exigié pago en “cash” y él dijo: “no
se preocupen tenemos el barco lleno de clavo...” con lo cual la mentira conta-
da: “que venian perdidos procedentes de América”, fue inmediatamente
descubierta y apenas tuvo tiempo Elcano de picar el cable y dejar a la tal
comision en tierra... Asi, con 22 hombres a bordo de los que cuatro morirdn
en el intento, tomara de nuevo la “volta da Mina” para alcanzar el paralelo de
la Azores y arrumbar a San Vicente, de alli a la barra de Sanlicar y, por fin, a
Sevilla, rematando su increible hazafia y postrandose a los pies de la imagen
de Santa Maria de la Antigua, en la S* I* Catedral, como Magallanes lo habia
hecho de la Virgen de la Victoria en su capilla de Triana antes de zarpar,
porque el espiritu catdlico presidid el ambiente durante toda la expedicion.
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Carta con las situaciones del piloto Albo (ida y vuelta por el Atlantico, en rojo el regreso).
Depésito Hidrogréafico de la Armada. 03-05-1856 (MN de Madrid), obsérvese la “Volta da
Mina” entre C° Verde y San Vicente.
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