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N

durante los meses iniciales de las hostilidades, ademés de los Chatos Poli-

karpov I-15, los I-16 Mosca y los Tupolev SB-2 Katiuska, anotamos la llegada
de los Polikarpov R-5 Rasantes, avion biplano de cabina abierta, con un potente
motor en "V", dotado con un par de ametralladoras rapidas y capaz de portar una
carga de bombas regular para la época inicial de la contienda. Su llegada y poste-
rior empleo durante bastantes meses anunciaba la inmediata arribada de un avion
muy similar, algo mas avanzado que el Rasante pero sacado de la misma idea tac-
tica; el empleo de un resistente avién de apoyo tactico con multiples misiones, muy
duro en su resistencia al deterioro y capaz de aguantar mucha brega en su utiliza-
cion continuada contra objetivos en pleno frente de batalla. Este sucesor seria el
Polikarpov R-Z Natacha.

E ntre los mas famosos tipos de aviones soviéticos que arribaron a la Peninsula



Pasadas ya las primeras semanas de actuaciones de ambas aviaciones todavia
en 1936, la situacion la describe magistralmente el texto del General Jesus Salas
en Aeroplano N° 3 de 1985: “La llegada de la Legién Céndor en este mes (noviem-
bre 1936) no pudo contrarrestar los efectos de la incorporacion a la lucha de los ru-
sos. Ambos cuerpos expedicionarios eran autonomos en gran medida, estaban
bien entrenados y mandados y contaban con aviadores experimentados y compe-
tentes. La Aviacién rusa obtuvo mejores resultados iniciales por la superior calidad
de su material y logré imponerse hasta bien entrado el afo 1937, contribuyendo en
gran medida a los éxitos defensivos de Madrid, el Jarama y Guadalajara. En la ba-
talla de este nombre la Aviacion gubernamental, magnificamente dirigida por el ge-
neral Smushkévich (Douglas), alcanzé sus momentos mas brillantes y demostro lo
vulnerables que resultan las columnas en marcha ante un asalto decidido de la
Aviacion”.

LA LLEGADA DE LOS RASANTES, PRECURSORES DE LOS NATACHAS

os Polikarpov R-5 Rasantes llegaron en noviembre del afio 1936 en un numero
de 31, demostrandose en pocos meses de actuacién que estos biplanos eran
ya demasiado lentos, vulnerables y poco manejables. Mandados por el mayor ruso
Véchev se formé con ellos el Grupo 15 con una mayoria de pilotos soviéticos. Ac-
tuaron primero en el sector central por Talavera donde el dia 2 de diciembre tuvie-
ron su mejor operacion al dafar parcialmente tres Savoia SM-81, siendo no obstan-
te derribado el teniente Tupikov que luego seria brillante piloto en los Katiuskas. A
partir de ese momento se les busca otra mision menos vulnerable, teniendo su ulti-
ma actuacién en el sector central sobre el Jarama. En febrero del afio 1937 llegan
otros 31 aviones, que operan en parte sobre concentraciones de tropas en San
Martin de la Vega. A primeros de marzo repiten ametrallamiento sobre concentra-
ciones de tropas en la carretera de Pinto. Durante la batalla de Guadala-
jara actda un grupo de Rasantes equipados con cuatro ametralladoras
debajo de los planos inferiores inclinadas con un angulo hacia el suelo y
al parecer todos ellos pilotados por rusos. Esta actuacion y el modelo de
ataque se conocerian como R-5 Sht y seria en Rusia el precursor del IL-2 Sh-
tormovik. Al terminar estas actuaciones los aviones fueron desmontados y volvie-
ron a Rusia junto con un grupo de pilotos venidos en primer lugar. Este nime-

ro de Rasantes se confunde con la remesa llegada anteriormente.
El dia 27 de mayo de 1937, 21 aviones R-5 de Véchev actian en Segovia
y el dia 30 los Rasantes lo hacen sobre trincheras en el sector de Segovia
de nuevo, realizando otras dos misiones el 31 protegidos por Moscas al
mando del piloto ruso Lakeiev, perdiendo en combate el avién del teniente
americano Eugene Finick que actuaba como ametrallador y resulté herido. En
mayo de 1937 se forma la tercera escuadrilla independiente. El dia 4 de junio se
pierde otro R-5 y se toma la decision de retirar los Rasantes de la operacion diurna
y crear una unidad de vuelo nocturno, la primera escuadrilla mandada por el ruso
Stepanov con los espanoles Walter Katz, Celdran y Gémez Castresana, contando
con 12 aviones que se destinan a Los Llanos. Los pilotos que forman esta unidad
son Barreiro, Curto, Garcimartin, Leén, Nogal, Puentes, Rubio, Grau y Sanchez,
ademés de los citados. La decisidn de retirar estos aviones a misiones menos
arriesgadas y un sector menos critico es paralela a la de los nacionales, que paula-
tinamente retiran los Junkers 52 para dedicarlos al bombardeo nocturno y relegan a
los Heinkel HE-46 y los Breguet XIX a otros frentes menos activos y deciden prote-
gerlos fuertemente cuando tienen que actuar o finalmente dedicarlos a misiones de
escuela. Los republicanos también retiran los Potez-540 formando el Grupo 11 in-
cluyendo en la misma unidad algunos Fokkers supervivientes y Marcel Bloch-200-

210, estableciéndolos en Lérida al mando de Armario.



El mayor de Aviacién José Sanchez Calvo







LA ESCUADRILLA DE VUELO NOCTURNO

La unidad acometio su entrenamiento en Albacete y luego se trasladé para su
actuacién a La Cenia y posteriormente a Caspe. A mediados de julio de 1937
contaba con 15 aviones operando en la batalla de Belchite y siendo su primera mi-
sion sobre la estacion de ferrocarril de Zaragoza. Su forma especial de operacion
consistia en volar al objetivo separados por intervalos de unos 15 0 20 minutos y
bombardear con cargas de unos 500 kilogramos en un ligero descenso con el mo-
tor cortado. Después de que Walter Katz, el siguiente jefe que sustituyé a Stepa-
nov, paso a los I-15, la jefatura recayé en Santiago Capillas, con Garcimartin como
segundo jefe en septiembre de 1937, estacionandose en Levante encuadrada en el
Grupo 72 como primera escuadrilla. Contindan practicando sus ataques nocturnos
desde 2.500 o 3.000 metros con una secuencia rotatoria de forma que un avién
despega cuando otro toma tierra, con intervalos de 15 minutos entre cada avién.

En el mes de septiembre y octubre de 1937 operan sobre objetivos en la zona de
Zaragoza, con base en Alcafiz y luego en Bujaraloz. En esta época al llegar al ob-
jetivo a baja cota describen un gran circulo hacia territorio enemigo y atacan por
sorpresa desde el interior ya de regreso a lineas propias. En diciembre de 1937 se
encuentran en Manises operando sobre Teruel, alternando misiones de defensa de
costas con las de ataques al interior. Sufren algunos despistes, sobre todo a la
vuelta de algunos servicios de noche ya que carecian de cualquier medio de nave-
gacion asi como de instrumentos, iluminacion y balizas.

LA LLEGADA DE LOS R-Z NATACHAS

a arribada en febrero de 1937 de los Polikarpov R-Z Natachas era el resultado

de los intentos por parte de los rusos de mejorar la resistencia y las prestacio-
nes de los Rasantes. Los 31 aviones llegados se montaron en La Rabasa, Alicante,
y con ellos se creo el Grupo 20 con objeto de sustituir a los Vickers Vildebeest y los
R-5, empleando para ello a los pilotos y tripulantes de la Aeronautica Naval, que ya
tenian mucha experiencia con aviones de asalto. Se entrenaron concienzudamente
durante varias semanas en El Carmoli, cercano a Los Alcazares, al mando del que
iba a ser su jefe de grupo, el mayor Abelardo Moreno Mir6 con el Capitdn José An-
tonio Lépez Garro como jefe de Estado Mayor.

Los jefes de las escuadrillas serian Crescencio Ramos (Piloto con la Medalla Mili-
tar Individual) y Luis Alonso Vega procedente como la mayoria de los tripulantes de
la Aerondautica Naval, comenzando a actuar entre marzo y abril de 1937, inicial-
mente con dos escuadrillas de 12 aviones cada una, creandose en mayo una terce-
ra escuadrilla independiente numero 50. La 2% Escuadrilla fue historiada con gran
precision por J. Salas en enero de 1979 consiguiendo determinar que ademas del
jefe Luis Alonso Vega estaba compuesta por los pilotos capitan Mateo Leén, sar-
gento Miguel Badia Rodenas, sargento José Antonio Ramos Romero, teniente
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Santiago Capillas, alférez Jenaro Camacho Gonzalez, sargento Teresa, alférez
Francisco Hernandez Chacén, sargento Antonio Corral Jorda y sargento José Go-
mez Bahos. Entre los tripulantes como era costumbre en estas unidades se conta-
ban tan solo cuatro observadores, Federico Gonzalo, Patricio, alférez Ocana y sar-
gento Monzén y los demas eran ametralladores-bombarderos entre los cuales esta-
ban los sargentos Frias, Jesus Hernando, Garcia, y cabos Moretones, del Rio y
Manrique. Llego a tener el grupo una tercera escuadrilla en febrero de 1937 en Al-
bacete. La 1% escuadrilla oper6 en marzo, abril y mayo por los frentes del sur y la
segunda y tercera lo hicieron en Guadalajara, Aragon y frente central.

Su primera actuacién de conjunto fue en la batalla de Guadalajara y en ella se
demostraron mas rapidos y mejores que los Rasantes. Las dos primeras escuadri-
llas estuvieron en esa fase estacionadas en Madridejos u Ocafia y Tembleque, lu-
gar este ultimo donde el Capitan Pereira, entonces jefe de la Segunda Escuadrilla
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de Katiuskas, coincidiria por pocas horas con su amigo José Maria del Romero,
activo jefe de Natachas durante el resto de la guerra. La primera mandada por el
capitan Ramos Pérez actiuo en Andalucia en marzo, abril y mayo de 1937. La se-
gunda como hemos visto actua en la batalla de Guadalajara desde los campos cita-
dos al igual que la tercera, que hacia el final de esta accion estaba mandada por el
capitan Juan Vargas.

LA BRILLANTE ACTUACION DE LOS R-Z NATACHAS EN GUADALAJARA

| dia 12 de marzo las dos escuadrillas de Natacha actian bombardeando y ame-
trallando a las fuerzas del general Roatta, participando de forma muy importante
a causar el conocido desastre entre los italianos, con la consiguiente desbandada,
miles de bajas y gran ndmero de prisioneros capturados por las fuerzas gubernamen-
tales. El dia 13 hubo un nuevo ataque de los R-Z y el relatado de los Rasantes con
sus ametralladoras de disparo hacia abajo. Los biplanos de ambos modelos regresa-
ron a sus aeroédromos sin pérdidas, actuando de nuevo el dia 16, el 17 sobre Brihue-
gay el 20, ultimo dia de la ofensiva, atacando Almadrones, Algora y Navalpotro y los
Katiuskas la estacion de Siglienza, causando un verdadero caos. El citado 20 habia
amanecido cubierto pero hacia mediodia se fue aclarando el cielo y los gubernamen-
tales lanzaron casi todo lo que tenian, enviando al aire una masa de ochenta
aviones entre Moscas, Chatos, Natachas y Rasantes; Lacalle dice que él
cont6 noventa. Se perdié un Chato y un avion de asalto derribado
por artilleria antiaérea en el cual perecieron el piloto y el ob-
servador el mismo dia. El dia 27 de abril los Nata-
chas atacan un tren que se dirige a Jadraque,
actuando hasta mayo sobre las tropas
italianas. Las acciones de la
Aviacion republicana fue-
ron coordinadas y
perfecta-
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mente ejecutadas segun las ordenes del general Douglas, que fueron obedecidas
con precision. Y todo ello supuso el maximo de eficacia de las Fuerzas Aéreas del
gobierno leal. En cuanto a los aviones participantes Salas lo estima en dos escuadri-
llas de Rasantes del Grupo 15 y una de Natachas con 45 aviones de asalto en total.

En abril el Grupo 20 opera sobre la Casa de Campo mientras que la 3% Escuadri-
lla actua por el Sur en el sector de Pozoblanco y algo mas tarde en Andujar. Al lle-
gar en este momento la segunda remesa de Natachas se forma el Grupo 25 al
mando del comandante Ricardo Monedero Zarza. Este nuevo grupo tuvo su 12 es-
cuadrilla al mando del capitan A.N. José Maria del Romero Fernandez Franqueza
con base en Argamasilla de Alba mientras las escuadrillas 2% y 3% desplegaron en
Tomelloso a las ordenes del capitan José Sabaté Martinez y el también capitan An-
tonio Saluefa Lucientes.

Parte del Grupo 25 se desplazd en esta época a Balaguer para participar en los
combates de esos dias en Teruel. En el mes de mayo se producen los diferentes
intentos de paso de distintos grupos de Natachas desde la zona central hasta la zo-
na norte de la Peninsula atravesando la cordillera Pirenaica a todo lo largo y pene-
trando en algunos puntos en Francia. El dia 8 la primera tentativa de nueve Nata-
chas en vuelo hacia la Zona Norte de la Republica desde Reus tuvo que volverse al
aterrizar en Toulouse y ser desarmados y reenviados a su lugar de origen. El dia
17 se produce la segunda tentativa por parte de 15 Chatos y Natachas que son de-
vueltos otra vez. Algo mas tarde los Chatos mandados por Riverola conseguirian
pasar el dia 24 de mayo de 1937.

El dia 27 de mayo actuan sobre Segovia, en la denominada Batalla de La Granja,
junto a los Rasantes de Véchev, 28 Natacha de las tres escuadrillas del grupo
mandado por el mayor Abelardo Moreno Mird en el cual se alineaban las escuadri-
llas mandadas por José Maria del Romero, Luis Alonso Vega y Antonio Saluefa.
En el mes de junio operan sobre La Granja y Guadarrama, siendo el dia 11 de ese
mes derribados dos R-Z pilotados por Alonso Vega y Mateo, del Grupo 20. Se
nombra jefe de escuadrilla a Santiago Capillas. Este ultimo forma el Grupo 50 a ba-
se de los aviones de reserva, actuando desde Lérida algo mas tarde de que Isidoro
Giménez actuara como jefe de escuadrilla.

En la denominada Ofensiva contra Huesca operaron los Grupos 12, 20 y 25
acompahados de al menos cinco escuadrillas de caza. El dia 11 de junio la Avia-
cion gubernamental bombarded Zaragoza siendo interceptada por los Fiat de Gar-
cia Morato; entre ese dia y el siguiente fueron derribados al menos cuatro Nata-
chas 6 Rasantes.
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LA PRIMERA REORGANIZACION DE UNIDADES

| 21 de mayo del afio 1937 llegd otra remesa de 31 Natachas y se procede a

una reorganizacion que tiene lugar en dos fases y se presta a alguna confu-
sion. En la batalla de Brunete intervienen tres escuadrillas del Grupo llamado ahora
nuamero 25 a las 6rdenes de Moreno Mird con los jefes de escuadrillas Sabaté, Pe-
layo e Isidoro Giménez. Durante todo el mes de julio actuan y tienen algunos derri-
bos. El dia 9 de julio se perdieron cuatro aviones que reclamaron los cazas germa-
nos. Hasta el dia 14 les habian derribado entre siete y ocho aeroplanos. Los nume-
ros de aviones recibidos hasta ese momento se ajustan a las siguientes cuentas: o
de una parte ha habido 62 Rasantes y 93 Natachas, o bien en el caso de que se
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devolvieran a Rusia los R-5 empleados en la batalla de Guadalajara, que parece
mas veridico, los recibidos fueron 31 Rasantes y 124 Natachas.

Con los nuevos aviones llegados el Mando de Aviacion decide la creacion del
Grupo 30. Para la jefatura del mismo se elige al Mayor Andrés Villa Cahizares, pero
los asesores rusos deciden el cambio para el también Mayor Abelardo Moreno Mi-
ré, aunque al poco tiempo se sustituyd por Luis Alonso Vega cuando este se recu-
pero de las heridas producidas en su reciente derribo. Los jefes de escuadrillas fue-
ron el capitan Juan de Vargas Barbera de la 12, el capitan José Sabaté Martinez de
la 2% y el ascendido en estos momentos a capitan Manuel Montalban Vera en la 3.

El Grupo 30 coexiste durante muy poco tiempo con los grupos 20 y 25 ya que es-
tos fueron disueltos el 26 de junio de 1937; pero sobrevivieron tres de sus escuadri-
llas con las denominaciones 20,40 y 50 como Escuadrillas Independientes y queda-
ron al mando de oficiales con experiencia y previo mando en las mismas. El capitan
Valentin Pelayo Berra era jefe de la Escuadrilla 20, y los capitanes José Maria del
Romero y Antonio Saluefia mandaban las nimeros 40 y 50 respectivamente.

En el mes de agosto opera una denominada escuadrilla 50 desde Castejon del
Puente sobre los objetivos en Belchite. Durante algunas semanas se confunden las
denominaciones del Grupo 25 con tres escuadrillas, los restos del Grupo 20 con
dos y la independiente nimero 50.

A finales de septiembre del afno 1937 se reforma el gran Grupo 30 llamado en al-
gunas referencias “El Colosal”, sin duda debido a que lo formaban cuatro escuadri-
llas con aviones de reserva. En agosto durante la batalla de Belchite ya habia ac-
tuado la cuarta escuadrilla de este Grupo 30. En esta ofensiva habian actuado los
Natachas sobre Candasnos, carretera de Lérida a Zaragoza y el dia 24 se llevé a
cabo uno de los ataques relatados por diferentes fuentes y con distintas fechas so-
bre el aer6dromo nacionalista préximo a Zaragoza, denominado alternativamente
como Garrapinillos-Sanjurjo, que parece se repitié el 15 de octubre ya por el Grupo
30. El jefe de este Grupo 30 inicialmente fue Luis Alonso Vega y con posterioridad
lo fueron también José Maria del Romero, Vicente Pelayo y Hernandez Chacon.
Los jefes de escuadrillas eran ahora Vargas, Garrido y Montalban.

La cuarta escuadrilla al frente de Hernandez Chacon desarrolla y practica su tac-
tica de fuego cruzado entre los ametralladores de cada patrulla de tres o cuatro
aviones, consiguiendo ofrecer una barrera bastante peligrosa como para que un
avion de caza se lo pensara antes de permanecer a su alcance por algun tiempo.
En una formacioén de tres o cuatro patrullas asi formadas y volando a muy baja co-
ta, donde un atacante no podia permanecer por debajo de la formacion, el resulta-
do defensivo para los Natachas era muy aceptable. Operan en la batalla de Teruel




en diciembre de 1937 estando basados los aproximadamente 30 aviones en Liria
con las escuadrillas mandadas por Saluefa, Pelayo y Villimar. El dia 8 de enero de
1938 pierden dos aviones, quedando en ese momento 40 aviones totales. El dia 7
de febrero el aleman Balthasar se anota cinco Katiuskas derribados sobre el Alfam-
bra, que realmente solo fueron tres y un Mosca. El ametrallador de SB-2, Martinez
Cortés, reporta haber tocado al Messerschmitt.

UN DOCUMENTO CLAVE

| documento que constituye la mejor estadistica y la clave para analizar la buena

actuacion de los aviones de asalto Polikarpov R-Z Natacha durante el periodo
mas relevante de la guerra aérea, es sin duda el que J. Salas titula en su articulo cita-
do ANEXO 1 USO OPERATIVO DE LOS NATACHAS. En él esta cifrada y analizada
la filosofia de aplicacidén de estos aviones con sus mejores tacticas de empleo y ac-
tuaciones. Ahi se observan con precision cuales eran las técnicas de bombardeo y
de apoyo al suelo, asi como las evasivas para conseguir una defensa eficaz cuando
los ligeros bombarderos eran atacados por la retaguardia. Estan recogidas los nume-
ros de actuaciones de las cuatro escuadrillas del Grupo 30 asi como las de las es-
cuadrillas independientes cuando existieron. El documento fue emitido en julio de
1938 por el Grupo 30 y se tituld “Resumen estadistico de los servicios de guerra efec-
tuados por las escuadrillas del Grupo 30 durante el periodo 1-7-37 a 1-7-38”.

Era especialmente explicativo el cuadro en el cual se expone la peligrosidad o in-
dice de supervivencia de los biplanos en funcion de la altura de operacion; se anali-
zaron 78 servicios de guerra realizados entre 700 y 3000 metros de altura de los
cuales 42 se llevaron a cabo por encima de 2000 metros y 32 por debajo. Se ve
claramente que los derribos e impactos de la antiaérea van decreciendo de forma
constante a medida que disminuye la altura, hasta que se entra en el dominio del
alcance de las armas cortas de la infanteria, a partir de las cuales volverian a au-
mentar hasta llegar al suelo.

El total de pérdidas del afno comprendido entre julio 1937 y el afo siguiente es
muy aleccionador del tremendo impacto que estos aviadores tomaron, tanto como
sus monturas. Durante todo ese periodo fueron baja 43 aviones y también 16 pilo-
tos y 22 tripulantes, aunque en esa cifra estan incluidos accidentes de todo tipo, in-
cluidos aviones o tripulaciones que al volver tocados a su base se accidentan al to-
mar tierra. Las pérdidas sufridas por el grupo hasta el verano de 1938 fueron com-
pensadas reduciendo a cuatro las escuadrillas y quizas por la arribada del ultimo
grupo de aviones desde Rusia en esos momentos; el caso es que en abril de 1938,
el Grupo 30 tenia sus escuadrillas al completo, tanto en aviones como en personal.
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EN LA BATALLA DEL EBRO

D e enero a junio de 1938 se produce muy poca actividad de los Natachas que
aparecen estacionados en Valencia y el dia 15 de mayo de ese afno se encon-
traban en Vic. El dia 2 de junio derriban en La Cenia cinco Katiuskas y el 15 les de-
rriban a los Natachas dos aeroplanos mas sobre Teruel. A finales de la Batalla del
Ebro el 21 de diciembre cae otro R-Z pero los resultados del conjunto de las actua-
ciones de los Natachas no puede ser mas positivo: desde julio de 1937 hasta julio
del afo siguiente el Grupo 30 ha efectuado 275 misiones, totalizando 2.233 salidas
y cambiando de base 23 veces en ese lapso de tiempo.

La buena racha que disfrutaron los Natachas desde finales de junio de 1938, se
quebro el dia de Nochebuena, lejos ya de las jornadas finales de la Batalla del
Ebro. Al cabo de un mes de terminada aquella campana, los nacionales comenza-
ron la Ofensiva de Catalufa, que ya no se detendria hasta la conquista completa de
la region. La aviacién de ambos bandos, segun el texto de J. Salas , desplegaba en
los aerédromos catalanes y aragoneses. Los Natachas en cambio tenian tres de sus
escuadrillas del Grupo 30 en la Zona Centro-Sur y solamente la 22 tenia en aquel
momento su base en La Garriga. El Capitan José Sanchez Calvo ya no era aparen-
temente el jefe de la Segunda Escuadrilla de los R-Z y no participd en esta mision.

Este fue como es sabido el dia mas doloroso para los Natachas, el 24 de di-
ciembre de 1938, dia de Nochebuena, cuando de una formacion de aviones del
Grupo 30 operando desde Cataluiia, casi todos de la segunda escuadrilla, son de-
rribados nueve, aunque cuatro fueron recuperados. De los tripulantes fallecieron
varios, otros se lanzaron en paracaidas y otros fueron hechos prisioneros. Fue el
resultado, aparentemente, de haber abandonado aquella tactica patrocinada por
Hernandez Chacon, de proporcionarse apoyo mutuo todos los aviones de la for-
macién a base de fuego cruzado y mantener las posiciones de forma férrea. Ade-
mas segun la estadistica que se presenta en el ya mencionado articulo, la altitud
de actuacion mas beneficiosa para los Natachas, que era en torno a los 1500 me-
tros, se abandona este dia operando a 3600 metros sobre el suelo, 4000 de altitud
sobre el nivel del mar.

Los nacionales confundian habitualmente los biplanos de asalto republicanos, tan-
to los Rasantes como los Natachas y también los aviones que se habian capturado
a los republicanos y que se montaron y actuaron como Aero-101, Pragas u Ocas, de
los cuales ambos bandos tenian efectivos, llamandoles a todos “papagayos”.

A comienzos de 1939 quedaban 25 aviones. En Figueras tres Katis son bombardea-
dos en el suelo el dia 3 de febrero. El dia 4 de febrero de 1939 en Villajuiga se incendia
un avion Spartan Executive de LAPE donde viajan varios pilotos y la valija con impor-
tantes documentos, entre ellos segun testimonios orales nunca confirmados, la conce-
sion de la Laureada de Madrid al jefe de los Katiuskas, Leocadio Mendiola. El dia 5 hay
acumulados 43 aviones en el aerédromo de Villajuiga, entre ellos ocho Natachas, sien-
do la desbandada general el dia 6 con la llegada de las tropas nacionales a la frontera.

Al término de la campana de Catalufia los R-Z se concentran en la zona central y sur.
Los dias 7 al 12 de marzo bombardean los barrios del norte de Madrid por orden de la
Junta de Casado, las mismas 6rdenes que los Katiuska recibieron y se negaron de una
u otra forma a realizar. El dia 29 de marzo de 1939, 13 Natachas vuelan a Oran y dos
escuadrillas con 20 aviones se dirigen a Barajas. El avion de Bartolomé Munuera y Mu-
let Alomar sufre un grave accidente al despegar del aer6dromo de Barrax con el resto
de la 3% Escuadrilla para entregarse en Barajas el dia 29 de marzo de 1939, muriendo
el piloto y quedando gravemente herido el ametrallador, Miguel Mulet Alomar, que ha-
bia actuado brillantemente en Katiuskas durante la primera parte de la guerra. En mar-
zo del afo 1939 el Grupo 30 todavia contaba con 62 aviones estacionados en la zona
sur y centro. Era un avién de mantenimiento poco costoso, con una estructura sélida
aungue con cierta propension al «caballito», que solo se podia evitar al bajar la cola
muy pronto en las tomas para clavar la reja de su patin trasero. El cédigo de fuselaje
era el de “LN”, ligero Natacha. Los nacionales recuperaron 36 Natacha con los cuales
formaron el Grupo 2-G-43 posicionado en Larache, aerédromo de Ahudmara.

LOS ULTIMOS EJEMPLARES DE R-5

E n enero de 1938 quedaban siete aviones operativos y tres en reparacion esta-
cionados en Aragén, en el aerédromo de Bujaraloz. Los manda el capitan Juan
Macho siendo su ultimo jefe al final de la guerra Miguel Garcimartin. Durante el
mandato de Santiago Capillas, la unidad no perdié ni un solo avion. En abril del afio
1938 estan algun tiempo en Alcala de Henares y en mayo vuelven a la mision de
vigilancia de costas como primera escuadrilla del Grupo 72 con seis aviones y esta-
cionada en EI Carmoli. En el verano de 1938 esta temporalmente a las érdenes del
capitan Carlos Lazaro Casajust. Se produce el amaraje de noche de Ibarreche y
Trillo que finalmente son recogidos en el mar.

A primeros de septiembre del afio 1938 estaban estacionados en Manises y en octu-
bre pasan a Albacete donde quedan hasta marzo de 1939, realizando varias misiones
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cada noche. En marzo regresan a El Carmoli. El dia 30 de marzo de 1939 despegaron
hacia Oran-La Cenia siete aviones Rasantes junto a cinco Grumman Delfin mandados
por José Riverola desde La Aparecida, campo muy préoximo a Los Alcazares.

Los rusos operaron en la Segunda Guerra Mundial varios regimientos de este tipo
de avién contra los alemanes en misiones nocturnas de la misma forma y con iguales
tacticas e incluso con aviones mas antiguos como los U-2 biplanos de entrenamiento.

CARACTERISTICAS Y PERFORMANCES DE AMBOS AVIONES

| Polikarpov R-5 Rasante era un biplano de fuselaje de madera reforzado con

aluminio y entelado, con alerones Unicamente en planos superiores y dotado de
un motor M-17 6 17 B de 12 cilindros en «V» que le proporcionaba una potencia de
680 CV. Otros tipos de motores ofrecian entre 500 y 715 CV segun las versiones
montadas. Podian portar ocho bombas de 50 kilogramos bajo las alas y en otra
configuracién cuatro de 50 y otras cuatro de 25.

Su armamento consistia en una ametralladora PV-1 de 7,62 milimetros montada
al costado izquierdo del fuselaje y sincronizada con la hélice. En el puesto trasero
del ametrallador-bombardero montaba una ametralladora en una torreta que prime-
ro fue mecanica y luego eléctrica tipo Shkas de 7,62 milimetros, y que luego fue
doblada. La version especial Shtormovik Sht montaba cuatro ametralladoras PV-1
bajo el plano inferior, con un cierto angulo de depresion para poder ametrallar a tie-
rra en pasada rasante. Se fabricaron 6.000 aviones de este tipo entre los afos
1931 y 1937, para servir de dotacion a regimientos rusos de asalto.

Como se cit6 en principio, el Natacha R-Z era una variante mejorada del rasante R-5.
Poseia un fuselaje de madera y aluminio, recubierto con tela en algunas superficies,
con una cabina acristalada de corredera. El motor era un M-34 de 820 caballos con 12
cilindros en «V». Las alas eran de madera recubiertas con tela y alerones sélo en pla-
nos superiores. La ametralladora lateral izquierda era la misma PV-1 de 7,62 milimetros
sincronizada con la hélice y la de atras era una Shkas con torreta eléctrica. Esta ultima
era un arma temible bien manejada, ofreciendo una cadencia préxima a los 1800 dispa-
ros por minuto que la convertia en un instrumento mortifero en manos expertas, sobre
todo si convergian varias bocas de fuego hacia arriba y hacia atras. Cargaba ocho
bombas de 50 kilogramos bajo las alas o cuatro de 50 y cuatro de 25 kilogramos.

69





