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BAHIA DE ALGECIRAS.
—RPuSPnei—
seste articulo seguiran més adelante otros dos, con los titu-
"los de Gibraltar y de Ll Estrecho; los tres, extracto de un
ytrabajo redactado, desde luego, en forma tal que nos sirviera
srmds como recuerdo de estudios hechos y de impresiones expe-

El de hoy lo presentamos dividido en dos capitulos:
I.—Estado actual de defensa de la Bahia.

II.—Lo que debia ser la Bahia.

El primero es simple enumeracién de lo que hay, de lo que existe,
de Io que puede ver todo el que recorra aquellos terrenos, y como éstos
estin continuamente visitados por los que nos conviniera que no lo
viesen, resulta que al extrafio no comunicamos ningdn secreto, 1o cono-
ce todo hace tiempo. ’

Veamos si sucede lo mismo al patriota. Por las manifestaciones de
la_prensa, que en el verano anterior propusose que Espafia concibiera,

la esperanza de la destruccion de la escuadra norteamericana en Punta
Carnero (?) y por tantas y tantas cosas oidas & personas que, aunque



fortificacion que exponemos es uno de los muchos planes que pueden
imaginarse y es cosa por demés sabida que, convenientemente fortifica-
da la Bahia de Algeciras, no llegaria barco alguno 4 Gibraltar sin la
vénia de nuestras baterias.

EE

Antes de entrar en materia expondremos algunos datos no indicados
en el eréquis 6 s1 lo estdn que evite su lectura la molestia de tomar me-

didas.
Anchura de{Sobre la linea Punta-Carnero a4 Panta-Europa. 7800 metros.
la Bahia..| » » San Garcia 4 Punta-Europa.. . . 7500 metros.

Longitud. . . Desdela iltima linea citada & Puente Mayorga. 7900 metros.

Profundidades.—La mayor de 470 metros 4 3 kildmetros Oeste de Punta-
Europa, préximamente sobre la linea Punta-Europa y desemboca-
duara rio Picaro; al Norte de esta linea y tocando & ella hay una zona
amplia de profundidades comprendidas entre 300 y 400 metros.

Costa. A 4 milla. OBSERVACIONES.

Desde Torre Nueva al Peiion
(Mediterraneo). + ... ... g Paya. | 14 429 m.
Pefidn, parte oriental. . . . . . 3411m) 20480 m. }
Id., parte occidental (hasta el
Muelle nuevo)... .. ....
Muelle nuevo, longitud 3754 418n.| 51484 m
metbros: ’ ‘ :
"profundi-{9 & 20 lado Sur.
dades. .(3 & 14)ado Norte
1d., id., baluarte Julnpers 4 0542m| 6430m
Muelle viejo.. . . ... ... e e
Muelle viejo & Punta Mala. . .
(El Muelle Viejo? longitud - Enfrente de la desembocadura del Caghon
200 metros: TMaya, |4 4 Gengeneral] de Jimena, de 30 & 40, y delante de ’;ﬁuma; J—
profundi-{2 4 3 lado Sur. i Mala, llega & 45 m. !
dades..}14 2 lado Norte

Al doblar Punta-Europa, &4 4 milla, 73 &
150 m.
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Costa. A % milla. OBSERVACIONES,

Punta Mala 4 desembocadura
Palmones. .. ........

7

Palmones al Riconcillo. . . . I Maya. | 37420 m.
Riconcillo 4 Algeciras.. . . . z Paya y g 8418 m.

escarpado,

87 4 B4 m. A 250 m. de la desembocadura del rio Ma-
3 yorga, 11 4 18 m.
Delante del RlCOﬂClllO a & milia, disminuye

Playa,

’Enfrente del fuerte de Santiago esta la laja
{ del Barranco, 2'%,50.

Delante de Algeciras, y dentro de la distan-
cia de % milla, se hallan los bajos de la
Galera, 6 piedra de los Patrones, y el ban-
co llamado de la Isla Verde. (No es 1a Isla
Verde, que esta mas al Sur.)

Entre Isla Verde y tierra, 6 sea al Oeste de

|

Frente 4 Algeciras.. ¢« « v o « .| Playa. | 10412 m,

la primera, existe el bajo Piedra del Moro
y algun otro; fuera de ellos, la profundidad

Al Norte, Este y Sur de Isla .
T } Arrecife, | 10 & 27 m,
maxima es de 5m.
En zona de 300 m. de la costa abundan los
arrecifes, sobre todo delante de San Garcia
ydela Punlu que le precede (la que esta
entre aquélla y la del Rodeo).

l
Punta del Rodeo & la de San) Paya { 19 4 25 m.

Garcla. , ., ... . uu . WYy amele,
Ensenada de Getares. .. .. l Playa. | 144 17 m.

. Escarpado,
Punta Carnero. . ., ..... 2 Viedra, §32 4 48 m,

Al Este de la Isla Cabrita (situada & 300 m.
de Punta-C arnero, emplazamiento del
faro) y tocando i ella, hay profundidades
de 16 m. y mas.

®
® &

Er Pex6x, EL IsT™o ¥ S1ERRA CArBONERA.—EL Peiidn y Sierra Car-
bonera tienen, en el sentido de la longitud, direccion aproximada & la
N.-S.; ambas son estrechas de cumbres, verdaderos cuchillos; el primero
se extiende en rapido declive al lado Oeste, en el opuesto casi & pico; la
segunda es de vertiente menos inclinada, accesible por casi todos los
puntos. Considerando el perfil por las cumbres, hacemos relacion de al-
turas de Norte & Sur del Peiién y de Sur 4 Norte de Sierra Carbonera.

Pico del Mortero, altitud. . . . . 407,00 metros.
La Silleta.. . . ... ... .. .. 26100
Cerro de Enmedio.. .. .. ... 369,00
Hacho 6 Semaforo.. . . . .. .. 391,00
Alturas de Europa.. . . . . ... 438,00
Pan de Azucar.. . . ... .... 41500
Meseta del Molino de v1ento . . 100,00 & 112,00
Llanuras de Europa.. . . . ... 70,00
La Pedrera.. .. ......... 7000
Torre Carbonera.. . . .. ... . 28500
Tajos de la Cruz.. . . . .. ... 300,00
Llanos de Garate. . .. ... .. 27500

Pefion. . . ... .

Sierra Carbonera. . .

El Istmo tiene de longitud desde Puerta de Tierra (Gibraltar) 4 La
Linea, 1700 metros; anchura por Puerta de Tierra, 800 metros; por ia
linea de centinelas espaiioles, 1300 metros.

Distancias.—De Puerta de Tierra 4 La Pedrera, 3750 & 4000 me-
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tros; del Pico del Mortero 4 La Pedrera, 4270 metros; del Pico del Mor-
tero & Torre Carbonera, 6340 metros; de Torre Carbonera 4 los Llanos
de Garate, 1600 metros. .

Resumen de la topografia de la parte que consideramos: un gran
promontorio al Sur (el Pefién), una faja de terreno bajo y arenoso (el
Istmo), cerrada en su extremo Norte en dos terceras partes por el pue-
blo de La Linea; llega el terreno bajo y de arena al Campamento (lado
de la Bahia) y lamiendo la falda Kste de Sierra Carbonera (parte del
Mediterraneo) & Torre Nueva, donde la sierra se aproxima al mar. A la
altura de la Tunara la anchura de la faja de terreno-de dunas es de 1800
metros. :

Dz CarBONERA A GUADARRANQUE.—AIltitud de San Roque, 133 metros;
los cerros que tiene delante son de menor altura y de ellos nos fijamos
en los de Granados y Buena-Vista (por encima del Campamento) y en
los de Rocadillo y Pileta, inmediatos al rio Guadarranque. Son puntos
también dignos de atencién Punta Mirador, Puente Mayorga y Punta
Mala, por hallarse en el interior de la Bahia y por el buen fondo que
por alli hay; es zona de refugio de los barcos en los grandes temporales.
Las cuatro lomas arriba indicadas tienen altitudes de 83, 81, 83 y 61
metros. .

Del Riconcillo 4 Punta San Garcia y de este sitio 4 Punta Carnero
nos ocupamos con gran detencion en el capitulo II, porque entre los dos
primeros puntos situamos la posicién central de fortificacién de la Ba-
hia y entre el segundo y el tercero la naturaleza del terreno nos ha
exigido minucioso estudio para fijar-las obras.

CAPIiTULO PRIMERO:

ESTADO ACTUAL DE DEFENSA DE LA BAHIA DE ALGECIRAS.

SUMARIO.—Fortificaciéh.—Guarnicion.—Cuarteles y edificios militares.—Comunicaciones: ferro-
cuarriles, carroteras, algunos itinerarios.—Comunicaciones telegraficas.

Este capitulo es corto: por desgracia, poco es lo que hay que decir.

Fortificacidén.

En Algeciras el fuerte de Santiago, llamado asi por costumbre, por-
que hoy por hoy no tiene nada de ello, es de extension reducida; mam-
posteria al descubierto; espesores de parapeto, escasos; repuesto y aloja-
miento, sin proteccién alguna; artilleria, para salvas. Aun peor que
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este fuerte es Isla Verde, porque es de altitud inferior 4 la de aquél;
pocos minutos de fuego desde las cofas de barcos, bastarian para termi-
nar con los defensores. '

Lsas son las obras que tenemos frente d Gibraltar. De las ejecuta~
das en el verano pasado, nada decimos por el caracter provisional
de ellas.

Guarnicién.

Un regimiento de infanteria (descontando una 6 dos compafifas que
guarnecen & Tarifa), una seccién de caballeria y una de artilleria de
plaza. Tenemos entendido, sin que podamos asegurarlo, que ultimamen-
te ha aumentado algo la fuerza de artilleria, alguna seccion y quizds
continde alli nna compaiiia del 3.° de Zapadores-Minadores.

La gusrnicion de los ingleses en Gibraltar es de tres batallones de
infanteria, siete compafitas de artilleria y cuatro de ingenieros.

Cuarteles y edificios militares.

Fn La Linea de la Concepcion: El cuartel de infanteria de Balles-
teros, capacidad 150 hombres. Ademds un edificio destinado & pabello-
nes de jefe y oficiales.

En Sam Rogue: Cuartel de Barracones, para infanteria, 150 hom-
bres; tiene algunos pabellones para oficiales. El edificio estd sin concluir
(carece de la mayor parte de las dependencias) y su construccidn es
ligera.

En Algeciras: Calvario, de infanteria, 200 hombres; Escopeteros, in-
fanteria, 280; Pozo del Rey, caballeria, 109 hombres y 77 caballos; San-
tiago (el fuerte), 36 hombres, artilleria; Isla Verde, 18.

Capacidad total, 950 hombres y 77 caballos.

Afiadiremos que algunos de esos cuarteles son exclusivamente para
tiempo de paz. Del de La Linea basta decir dénde esta. El del Calvario
se ve desde cualquier punto de la bahia y desde Gtibraltar: ni & propdsi-
to se destacaria tanto; & ello contribuye también el color amarillo (el
reglamentario) de sus fachadas. El de Escopeteros, no tanto, pero seria
también de los llamados al sacrificio.

Hospital Militar, para 100 camas préximamente, en Algeciras.

Edificio «Comandancia General», casa modesta para el objeto; pro-
piedad del Estado. ,

Comandancias de Artilleria, Ingenieros y Factorias militares, en ca-
sas alquiladas.

Parque de Artilleria, reducidisimo, en el fuerte de Santiago; en San
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Antonio, antiguo Baluarte, algunos locales pequefios y en mal estado
de seguridad.

Parque de Ingenieros, local de reducidas dimensiones, el de Algeci-
ras. Los almacenes de Tarifa tienen mas capacidad.

Almacén de pdlvoras, en Torre Almiranta.

Almacén de cartuchos, en Santiago.

-

Comunicaciones.

Ferrocarril (inico), el de Bobadilla 4 Algeciras. La compaiifa es in-
glesa; el director, jefes principales é ingenieros, ingleses; personal subal-
terno, espaiioles ¢ ingleses. Para el trazado, dentro del Campo, actud la
comision mixta; terminada la linea cesd toda intervencién de guerra. Kl
primer pensamiento fué situar la estacién de Algeciras en la parte alta
de la poblacion, detras de la plaza de toros; este emplazamiento, 4 nues-
tro entender, hubiera sido més conveniente bajo el punto de vista mi-
litar que el de hoy, que esta cerca de la desembocadura del rio La Miel.
Tal cambio se hizo para comodidad de los viajeros de Gibraltar y con
el mismo objeto se construyé un buen muelle de madera para el atra-
que de los vapores que posee la compaiifa para el servicio combinado
con el ferrocarril.

Carretera (Gnica en ol Campo).—De la carretera Cidiz (6 San Fer-
nando)-Mdlaga, estd terminado hace afios el trayecto San Fernando-
Algeciras (por Tarifa); recientemente se ha construido el de Algeciras-
San Roque, pero faltan los dos puentes sobre el Palmones y el Guada-
rranque. Del primer trozo, la parte Algeciras-Tarifa es la que ahora
nos interesa més; estd en buen eéstado de conservacidn, tiene algunas
pendientes fuertes y curvas de pequeiio radio, entre ellas la de los Guijos
(sobre un puente), y una buena revuelta por los kilémetros 89-90 (5 &
6 de Tarifa); pasa la sierra de la Torrecilla por el puerto del Bugeo y
la del Cabrito por el puerto de este nombre. Apuntemos el dato de que
la distancia del primero de estos puertos al Estrecho sea por el arroyo
de Cala Botija 6 por la cuenca del Guadalmesi, no pasa de 5 kilémetros;
este dato nos podrd convenir cuando tratemos del estudio de defensa de
la bahia de Algeciras. :

Algunos itinerarios.—La lectura de éstos hars ver que, fuera de la ca-
rretera anterior, no hay en la bahia de Algeciras camino alguno que per-
mita en toda su longitud el transito de carros y material de artilleria.

ABrEvVIATURAS: C¢ y C, carretera en bueno ¢ mediano estado respec-
tivamente; C°y C, camino de carros, id. id.; H vereda ¢ camino de he-
rradura; P que se marcha sobre la playa sin camino construido, pisando
la arena.’ '



REVISTA MENSUAL. 155

a) Algeciras-Sun Rogque.— Al primer puente de bahia C¢ (650 metros);
al cementerio C, (500 metros); & Riconcillo €, (1150 metros); 4 Palmo-
nes P (2250 metros); se pasa el rio sobre compuerta; al Guadarranque
H (1900 metros); paso del rio en compuerta por el arroyo Madre-Vieja
H (3250 metros); sobre el camino de la estacion férrea de San Roque
(900 metros). Distancia total aproximada, 10’600 kildmetros.

b) Algecivas-Los Barrios.—Al Mirador C¢ (400 metros); al cerro
Adalides C° (1250 metros), mucha pendiente, hoy salvase este trayecto
saliendo de Algeciras por la carretera nueva 4 San Roque; hasta encon-
trar la via férrea C° (2150 metros); al rio Palmones C° (1400 metros), se
cruza el vio 4 vado por el Paso de las Grullas; al Pueblo C° (2200 me-
tros). Longitud total aproximada 7’600 kildmetros.

¢) Algeciras 4 Punta San Garcia.—A rio Saladillo C, (1000 metros),
sobre el rio, un mal pontén de madera; a espaldas de Punta Rodeo C, (650
metros); al arranque de la vereda de Getares H (350 metros); sobre el
cerro de San Garcia, gran pendiente, H (750 metros). Distancia total
aproximada, 2’750 kildmetros.

d) Algeciras & Punta Carnero.--Del itinerario anterior, 2 kilometros;
por detris del cerro de San Garcia hasta la ensenada de Getares H (1100
metros); sobre la ensenada hasta la desembocadura del rio Picaro P
(900 metros); hasta el arranque del camino del Faro P (375 metros); ca-
mino del Faro, pendientes fuertisimas, H (2600 metros). Total aproxi-
mado, 7 kildmetros: dos horas escasas de marcha.

e) Estacion ferrocarril San Rogque al pueblo de este momdre.—De lon-
gitud total b 4 6 kilometros; la mitad inmediata & la estacién es intran-
sitable en época de lluvias; los numerosos carriles que se observan ex-
tendidos en ancha faja del terreno, prueban que en realidad no existe
camino en tal parte 6 todo es camino; condicense los carros por los si-
tios que se consideran menos malos.

f) San Roque & La Linea de la Concepcion.— Al campamento C? (3’500
kildmetros); del Campamento & La Linea C¢ (1250 metros) y P (1500).

g) Sun Rogue ¢ Sierra Carbonera (4 la Torre).—Por Arroyo Ca-
gancha, Arroyo del Pozo de los Gallegos, Cafiada de Hachero y Arro-
yo de la Fuente del Castafio H, 5 kilémetros préximamente (¥).

) San Rogque & Sierra Carbonera (Cruz del Padre Ricardo, sitio in-
mediato 4 Torre Carbonera).—Camino de longitud igual proximamente
& la del anterior, pero mds penoso por su mayor pendiente. Arroyo Ca-

(*) Desde el camino que del Arrollo de la Fuente del Castafio va & la cresta
de la sierra, parte otro de herradura, de 800 & 900 metros, que conduce & La
Pedrera,
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gancha, Arroyo del Pozo de los Gallegos, Cortijo, Majal alto y Fuente
de la Yerba Buena.

i) Linea de la Concepcion & La Pedrera y Torre Carbonera.—Salida
por la parte Este de la poblacidén para marchar en direccién Norte hasta
pasar las huertas que se hallan 4 la izquierda, 6 sea avanzar hasta cerca de
La Tunara; después cambio de direccidn 4 Oeste, y entrando en la Sierra
el terreno permite llegar & la cumbre por diversos caminos, aunque re-
sulte penosa la subida por lo pendiente. Tres cuartos 4 una hora de mar-
cha de Lia Linea 4 Lia Pedrera; 4 1a Torre se tarda media hora més. Desde
la salida de la poblacidn, hasta la llegada & la sierra, se marcha conti-
nuamente sobre arena muerta, que hace se avance poco y con gran mo-
lestia. Este mal es todavia mayor si se emprende la marcha por la parte
Oeste del pueblo, porque entonces hay que atravesar verdaderas dunas.

Comunicaciones telegraficas.

Atendidas convenientemente con el interior y con algunos pueblos
inmediatos por la telegrafia del Estado. '

Aqui hemos de hacer observar que, el punto de amarre del cable de
Ceutu, se halla en La Tunara (joh previsidn!) d 3400 metros de Puerta
de Tierra (Gibraltar).

Para el servicio telegrafico, el ferrocarril Bobadilla-Algeciras em-
plea como aparato de estacién el Morse. Existe también comunicacion
telefonica.

Lineas telefonicas particulares, ninguna. La Compaiia Arrendata-
ria de Tabacos trata ¢ trataba de tender una que rodease la bahia.

Telegrafia militar, dptica, entre Algeciras y Ceuta; las dos estacio-
nes servidas por soldados del 3. de Zapadores-Minadores.

Jacoso GARCIA ROURE.,

(Se continuarh).

—-——-"\LW——

INFLUENCIA DE LAS ARMADURAS METALICAS

EN LAS PROPIEDADES DE LOS MORTEROS ¥ HORMIGONES.

7ox este titulo Mr. Considére, ingeniero jefe de puentes y calzadas de
?J la nacién vecina, ha publicado recientemente en Le Génie Civil (1),
una série de articulos dando cuenta de las experiencias que ha llevado

(1) Numeros correspondientes 4 los dias 4, 11, 18 y 25 de febrero.
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4 cabo, encaminadas al estudio de las propiedades del cemento combi-
nado con el hierro, que tanta aplicacion tiene hoy dia en las construc-
clones. ,

A primera vista parece que estos dos materiales se repelen, pues
mientras los morteros de cemento no pueden soportar sin romperse es-
fuerzos de traccion que produzcan alargamientos superiores & una déci-
ma de milimetro, por término medio, para los cuales el hierro sdlo tra-
baja 4 razén de 2 kildgramos por milimetro cuadrado, cuando éste
material trabaje 4 razon de 6 4 10 kildgramos, el mortero parece que
debe agrietarse 6 disgregarse, con lo cual perders sus propiedades; sin
embargo, la experiencia demuestra que no es asi.

Sin perjuicio de que Mr. Considére dé cuenta mds adelante de otros
trabajos sobre el mismo asunto, en los articulos de referencia sélo se
ocupa de la medida de los alargamientos de las caras extendidas y los
acortamientos de las comprimidas en los prismas de ensayo sujetos &
flexion.

Estos tienen 0,06 de longitud y una seccién cuadrada de 0,06 de
lado: desprovistos unos de toda armadura, estaban destinados 4 deter-
minar las propiedades de los morteros empleados al trabajar aislada-
mente; los otros iban provistos, del lado de la cara sujeta &4 extensidn,
de alambres de hierro, cuyo didametro variaba de 0™,0019 & 0™,0077.

Los prismas se colocaban verticalmente empotrandolos por su parte
inferior en un sélido banco de pruebas. El extremo superior penetraba
empotrandose en un sombrerete provisto de una palanca horizontal de
0,70 de longitud, de la cual se suspendia un platillo destinado 4 reci-
bir pesos. : : )

Sin entrar en mas detalles sobre las experiencias llevadas & cabo,
tinicamente daremos cuenta de las consecuencias que de ellas se deducen,
debiendo advertir que s6lo se refieren 4 los momentos de flexion de los
prismas estudiados, pues por lo que respecta al esfuerzo cortante,
My, Considére no ha terminado todavia los estudios correspondientes.

Advierte también el distinguido ingeniero que, aun en las experien-
cias de laboratorio y para morteros que se consideran idénticos, se en-
cuentran coeficientes de elasticidad que varian de 1 X 10° 4 4 X 109,
De aqui la reserva con que deben tomarse los resultados de experiencias
relativas 4 cementos, y por lo tanto, las cifras obtenidas carecen de va-
lor consideradas aisladamente; pero como todas las correspondientes &
las experiencias de que tratamos, se han deducido por los mismos proce-
dimientos de datos idénticos, sus relaciones y las leyes que de ellas se
desprenden merecen consignarse. Asi, pues, las resume en los siguientes
términos:
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El hormigén, suficientemente armado de metal, puede sufrir exten-
siones mucho mayores que las observadas en los ensayos de traccidn,
sin agrietarse ni disgregarse.

Las armaduras, una vez alcanzado el limite de elasticidad del metal,
no pueden asegurar el alargamiento uniforme del hormigén.

Cuando el alargamiento del hormigdén armado es mayor que el alar-
gamiento ordinario de traccién, la tensidn aumenta cada vez mds des-
pacio, y por consiguiente, el coeficiente de elasticidad disminuye con
mayor rapidez. La tensién llega 4 ser casi constante y el coeficiente de
elasticidad es muy pequeiio & partir del momento en que el alargamien-
to alcanza el valor del alargamiento maximo de flexion del hormigén no
armado, que es de 2 & 2,5 veces mayor que el alargamiento de traccion.

Cuando se descarga progresivamente un prisma que se ha sujetado
4 un momento grande de flexidn, el coeficiente de elasticidad del hormi-
gén extendido tiene al principio un valor bastante grande, aunque in-
ferior al coeficiente de elasticidad perfecta, disminuyendo después hasta
un valor muy pequeiio.

Si el hormigdn sufre la repeticion de esfuerzos inferiores al méximo
que ha experimentado una vez, toma deformaciones tanto mayores y su-
fre variaciones tanto menores cuanto més excede el maximo de esfuerzo
al limite actual de trabajo. Parece como si economizara su resisten-
cia, la cual, sin embargo, se pone otra vez de manifiesto sometiéndole &
un esfuerzo igual, por lo menos, al primer maximo que ha experimentado.

Las curvas de deformacidn correspondientes 4 las experiencias cuyos
resultados conocemos, concuerdan con estos hechos y las explicaciones
que acabamos de dar.

Parece, pues, natural desechar la hipdtesis de un aumento del coefi-
ciente de elasticidad del metal alojado en el hormigén.

La curva de las deformaciones de un hormigén, construida segun los
resultados de las experiencias, permite determinar graficamente todos
los esfuerzos que se desarrollan en un prisma armado, elaborado con es-
te hormigdn, cuando se le somete 4 un momento de flexién simple. El
dlgebra d4 con facilidad una solucién suficientemente exacta.

Por lo tanto, para cualidades determinadas del hormigén y del me-
tal, es facil calcular el tanto por ciento més econdmico, caracterizado
por el hecho de que el metal y el hormigén comprimido lleguen simul-
téneamente al limite peligroso.

El limite peligroso es, indudablemente, para el hormlgon comprimi-
do, lo mismo que para todos los materiales estudiados bajo este punto
de vista, tanto menor cuanto los esfuerzos varian con més frecuencia y
entre limites mds separados,
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El tanto por ciento tipo aumenta con la resistencia del hormigdn y
cuanto menores sean el coeficiente y, sobre todo, el limite de elasticidad
del metal.

Para las piezas sometidas 4 esfuerzos repetidos se debe disminuir el
tanto por ciento de metal, 6 mejor, aumentar la désis de cemento.

La substitucién del hierro por el acero de la calidad de los carriles,
reduciendo la seccién en razén inversa de los precios, parece ser venta-
Josa cuando las armaduras no hayan de sufrir deformaciones antes de
emplearlas.

El empleo del mismo acero, trabajando proporcionalmente & su limi.
té de elasticidad, es peligroso en aquellas aplicaciones en que se nece-
site rigidez, y ventajoso en las que convenga flexibilidad ¢ resistencia
al choque. :

Calculados los momentos de ruptura, falta determinar el coeficiente
de seguridad, que puede fijarse en 2,5 en vista de los buenos resultados
de las construcciones existentes.

La ruptura transversal de las fibras extendidas disminuye mucho la
resistencia de las piezas débilmente armadas, modificando poco la de
aquellas cuyo tanto por ciento alcanza el valor tipo. No produce efecto
alguno en las vigas cuyas armaduras tienen una seccién exagerada. Por
lo tanto, las grietas iniciales no tienden & extenderse cuando las arma-
duras son bastante fuertes.

Las variaciones del coeficiente de elasticidad del hormigén ejercen
influencia relativamente pequefla en las vigas armadas.

Resulta, pues, de estos dos hechos que las imperfecciones en la ela-
boracién del hormigén armado, son menos perjudiciales de lo que pu-
diera creerse, bajo el punto de vista de la resistencia 4 los momentos de
flexidn simple, sin esfuerzo cortante.

Las armaduras simétricas no parecen recomendables para las piezas
cuya flexidn tenga lugar siempre en el mismo sentido, puesto que la re-
sistencia del hormigdn y su coeficiente de elasticidad no son simétricos
en la flexion,

Tal vez haya ventaja en poner armaduras simétricas ademés de la no
simétrica necesaria para equilibrar la distinta resistencia del hormigdn
trabajando en los dos sentidos; sin embargo, parece ser que se obtendrd
el mismo resultado, con mds economia, aumentando la ddsis de cemento
y la seccién de la armadura que ha de trabajar por extension.

Barcelona, marzo de 1899,

Luis MONRAVA,

—3EHDY—
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PROBLEMAS RELATIVOS

AL EMPLEO DE LOS CEBOS DE CANTIDAD.

——c——
(Conclusién.)

Soluciones de los problemas referentes i los cebos
en serie 6 tensién.

UANDO todos los cebos se hallan colocados en serie: u = 1,
&— n=c¢, ¢ = I, y la suma de las resistencias By R’ se re-
duce 4 la de todo el conductor empleado, pudiendo, por lo tan-
to, suponerse B’ = 0.
Introduciendo estas hipdtesis en las formulas anteriores, 4
las que conservaremos las mismas letras de referencia, pero
adoptando ahora las mayisculas y agrupando dentro de cada problemna
las que son generales y las que son funcién unicamente de las resisten-
cias, formaremos la siguiente tabla.
ProsrEma 1.°—Hallar el nitmero de cebos.

L v+m
n = (B];
[43
E
T ¥ E+na al
" = _Rc——*_:_____li [B].

ProBrLEMA 2.°—Determinar la distancia.

E
R=——(+na) [H;
R=R.—a(n—1) H7].
ProsrEMA 8.°—Culcular el generador eléctrico.
E=i(r+ R+ na) (KJ;
t=N=R+na) [M];

€ .
-7

?

’
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Soluciones correspondientes a los problemas gue se refieren
& cebos colocados en derivacidn.

En todos estos problemas, las formulas empleadas seran las deduci-
das para el caso general, introduciendo en ellas los valores particula-
resc=1,u=mnél=ui=mn1 Se designan estas férmulas por las
mismas letras que aquéllas tenian, pero mayusculas y con el sub-indice 1.

ProBLEMA 1.°—Hallar el niimero de cebos.

E ]
- =+ R
n = T B (By];
E
r + Rc — R’ - ’
"SR E Bl
ProsreMA 2.°— Determinar la distancia.
E
- mr+a-+ R
R = [H1]§

n

R, — R —r(n-—1)
n
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ProLEMA 3.°—Calcular el generador 6 la agrupacion de pilas mds
conveniente.

E=imr+ﬁR+a+RU (K,};
=y MEE et R [,);
—1,'——7”,

pnRE+4a+ R)

S ey T
b 2¢(nB 4+ a-+ R N ;
[
2p (nRB 4 a + R') ,
t B,a-+pr s
Amr i
¢=—"" : [04];
2pny ,
= B, +a+pr [0°4]

Manera mas conveniente de agrupar los cebos y pilas.

Cuando se desea que varios cebos se inflamen simultdneamente por
medio de nna misma corriente, se colocan en tensién, en derivacién 6
adoptando una combinacidn mixta, segin el caso particular de que se
trata y el material de que se disponga; pero siempre es preferible, si se
puede, emplear una corriente de gran intensidad, con objeto de dismi-
nuir el tiempo que transcurra entre el cierre del circuito y cada explo-
sién parcial. Aunque los cebos sean del mismo tipo, como es imposible
en la practica conseguir que todos ellos ofrezcan igual resistencia, ha
de recurrirse 4 ese aumento de intensidad, por miedo de que, en caso
contrario, la explosién de los primeros cebos averie los mas proximos 6
rompa el circuito antes de que todos los alambres de platino hayan te-
nido tiempo de calentarse suficientemente en el caso de estar colocados
en tension. g

El problema de averiguar cudl es la agrupacién que mas conviene
dar 4 determinado nimero de cebos y de elementos de pila, para que
sea un maximo la intensidad de la corriente que por cada uno de aqué-
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llos circule, es, por lo tanto, de verdadero interés, y da en muchos casos
el medio de utilizar el material de que se disponga en la mejor forma
posible.

La férmula [a], de Ohm, cuando el generador es una baterian de N
elementos agrupados en tension, en g series de { elementos, es, en el caso
general,

y tratamos de conseguir, dando valores convenientes a las variables ¢, ¢,
¢ y u, ligados por las relaciones

N=tQ7
n = cu,

que ¢ alcanza el maximo valor posible.
La expresion del valor de ¢ para el caso general, eliminando ¢ y ¢
entre lag tres ecuaciones precedentes, es

. e
P =

u(r_l\ft_i——?)_}— tu +£,

y queromos averiguar cuales son los dos valores de u y £, entre los ni-
meros enteros y factores respectivamente de » y N, que convierten en
minimo este denominador.

Lias dos derivadas de ese denominador, con relacién 4 4 y 4 ¢, igua-
ladas & cero, son respectivamente

g R na

N t tu2

’

ur w R na R’

— — = =0
N {2 2 12 !

el valor de u, deducido de la primera, és

Nna
wm )/ w,

y el de ¢, despejado de la segunda,

¢ \/ N ‘/ R o;ib (2],
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tomando unicamente los signos positivos que la naturaleza de las incég-
nitas impone.

No conviene resolver aquellas ecuaciones del modo general, porque
se llega 4 un valor de u nulo, y & otro negativo, que de nada pueden
servir en este problema.

Como u y t solamente admiten reducido numero de valores por ha-
ber de ser submultiplos de # y N, se hard un tanteo en las férmulas [1]
6 [2], segun convenga, para ver cudles de aquéllos han de aparearse.
Por ejemplo, dando en [1] 4 ¢ los valores posibles, se obtendran los co-
rrespondientes de .

Estos pares de valores, substituidos en el denominador del valor de %,
producirdn distintos nimeros, y el menor de todos ellos indicard cual
de aquellos pares debe adoptarse.

Pero esos tanteos se simplifican generalmente, porque la expresidon
[2] hace ver que los valores de { méaximo y minimo, dentro de los posi-
bles, corresponden, por ese orden, al menor y mayor de u, 6 sea d 1y &
n; de modo que

VIV s r 22T i

y esto limitard ya mucho el nimero de valores de ¢ que deben ensa-
yarse.

Junta esa condicion 4 la de ser ¢ divisor de N, quedarin muy redu-
cidos los tanteos que deban efectuarse, substituyendo esos valores posi-
bles de t en [1], para formar los pares de valores convenientes de u y
de ¢.

Si el par de valores que convierten en maximo 4 ¢ da para esta co-
rriente un valor menor que el necesario, impuesto por la especie de ce-
bos que se usen, el problema no tendra solucidn satisfactoria y habra
gue aumentar el nimero de pilas ¢ disminuir el de cebos.

Esemrero.—Se dispone de 36 elementos de Leclanché, de vesistencia in-
terior igual 4 0,47 ohms y de 1,4 vols de fuerza electro-motriz, con los que
se pretende dar fuego simultdneamente & 24 cebos, cuya resistencia interior
es de 10 ohms, y cuya intensidad limite es 0,25 ampéres. Por la distan-
cia de las pilas ¢ que se han de colocar los cebos y los conductores que hay
& mano, se ha calculado que la resistencia del principal es de 2 ohms, y que
la de cada derivacion serd de 0,5. Se desew saber la forma en que conviene
agrupar pilas y cebos para que la intensidad de la corriente que circule por
cada uno de éstos sea mdxima. '

Formemos la tabla de valores correspondientes 4 esos datos:
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N = 36, n = 24, B =2 ohms,
e = 1,4 vols, " @ =10 ohms, B = 0,5 ohms.
7" = 0,47 ohms, 1 == 0,25 ampéres,

Substituyendo esos valores en la expresion [8],

1357 11 3]

que ya limita el nimero de divisores.de 36 que hemos de ensayar 4 es-
tos dos: 18 y 36.

Substituidos sucesivamente estos nimeros en la férmula [1], halla-
remos: ’

Para t =18, u =6,2, y setomari u = G,
» =236, u==236, » > u=4.

Llevados esos pares de valores & la expresion 4, resulta:

t=18| . \
Para v — 6§ © == 0,32 ampéres,
t = 36) . :
Para " — 32; ¢ = 0,37 ampéres,

los cuales nimeros indican que el problema plopuesbo es posible, y que
debe preferirse esta ultima solucion.

Foérmulas que deben aplicarse cuando se usan cebos gemelos.

Para asegurar los efectos de los cebos, es conveniente colocar un par
de ellos en cada carga explosiva, agrupandolos en cantidad 6 tensién y
constituyendo los llamados cebos gemelos.

Las férmulas generales que hemos deducido son aplicables 4 esta cla-
se de cebos: todo se reduce & considerar el conjunto de los dos como uno
solo, asigndndole las constantes (resistencia eléctrica é intensidad limi-
" te) que le corresponden.

En virtud de esto; si los cebos gemelos estan formados por dos agru-
pados en cantidad, cuya resistencia é intensidad limite son 10 ohms y
0,8 ampéres, las del cebo gemelo seran 5 ohms y 1,6 ampéres: la mitad
y el doble respectivamente de las que corresponden 4 un cebo aislado.

Para formar los cebos gemelos con los de alambre continuo, se adop-
ta casi exclusivamente la agrupacion en cantidad, porque e% peligro ma-
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yor, cuando se emplean aislados, es que fallen por haberse roto el alam-
bre de platino y no pasar, por lo tanto, la corriente.

Cuando se emplean las formulas en que figuran tnicamente resis-
tencias, debe tenerse muy en cuenta que tanto B, como B, han de de-
terminarse por un experimento preliminar, en que se use un cebo ge-
melo. Si el valor de E,, por ejemplo, estuviera ya determinado por una
medicion anterior, 6 si se quisiera gastar un solo cebo para calcularle,
basta observar que en este 1iltimo caso la ecuacion que da esaincénita es

r 4 R, a’
y empleando cebos gemelos,
9im— ¥
a
r+ x4+ 9
que divididas miembro & miembro dan
9 r+ R, +a
=
a
r —|— x + ?
de donde
o B, —r
n}J —— 2

que serd el valor asignable 4 E; en las férmulas en que figuran tnica-
mente resistencias.

Los cebos gemelos de induccién pueden formarse por dos sencillos,
agrupados en tension 6 en cantidad, segin las condiciones del tipo adop-
tado: cuando sean de temer diferencias muy grandes de resistencia y no
sea facil la interrupcién del circuito en el cebo, conviene la agrupacion
en tension, y si debiera prevenirse esto ultimo, se montaran los cebos
gemelos en cantidad. En este caso, si en uno de los cebos no pasa la co-
rriente, ird, reforzada, por el otro; y en el primero, aunque uno de ellos
presente resistencia muy pequeiia, el otro se inflamara.

Resistencia de la tierra.
Por mds que siempre deba ponerse especial empeiio en que el circui-

to eléctrico de las instalaciones de cebos de cantidad sea completamente
metdlico, evitando el retorno por tierra, hay casos en que se impone es-
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te ultimo. Entonces la resistencia de la tierra figurars como uno de los
sumandos que constituyen el valor de K. '

Esa resistencia de la tierra es muy variable: depende de la naturaleza
del terreno, de la temperatura de éste y, sobre todo, de su grado de hu-
medad. Aun en las circunstancias preferibles, cuando se cierra el circui-
to por un depdsito 6 corriente de agua, la resistencia de la parte no me-
talica de aquél varia, en una instalacién determinada, de 1 4 10, segin-
la temperatura y las substancias que hay disueltas y en suspensidn.
Esta variabilidad impone como necesario el medir la resistencia de la
tierra en condiciones idénticas, en lo posible, & las definitivas de la ins-
talacion. :

Esa medicidn es delicada: como la de la resistencia de los electroli-
tos, tiene en contra suya la polarizacion y debe efectuarse con gran es-
mero. Una vez puestas las planchas ¢ piquetes de tierra, se unen por un
conductor de resistencia conocida, y con el puente de Wheatstone ¢ con
el de Kohlrausch se mide la resistencia de todo el circuito; restando de
la cantidad obtenida la resistencia del conductor, se obtendrd un valor
A de la que corresponde 4 la tierra. Invirtiendo el sentido de la corrien-
te empleada en la medicidn, repitiendo ésta y efectuando la correspon-
diente resta, se deducird otro valor B. La resistencia de tierra busca-
da, que debe figurar en los calculos de instalaciones de cebos, sers el
4+ B

2

promedio de los anteriores valores.

Epuarpo MIER. -
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Experiencias de tiro contra fuertes simulados.—Los automoéviles en el ¢jéreito alemén.—Trabajos
de dofensa en Giibraltar.

. URANTE la estancia reciente del Imperieuse, buque insignia del contra-’
TN almirante Palliser, jefe de la estacion del Pacifico, en Comox, se han efec-

%]E tuado experiencias de tiro contra fuertes simulados. Con objeto de apreciar
Vel estrago que la artillerfa de los buques podia causar en aguéllos, se dispu-
W50 que gran ntiumero de barriles de cemento, desechados, fueran desembar-
cados en la isla Sandy,y que se dispusieran de modo que se asemejaran &4 una
fortificacién de campaiia, rellendndolos de cascajo y reforzindolos con tierras y
maderas, convenientemente dispuestas. Hecho por el Imperieuse zafarrancho de
combate, salié la maquina del puerto de Comox, y al cabo de una hora de fuego
logré con su artilleria de grueso calibre arrasar la mayor de las dos obras que se
habian hecho, y seguidamente, con los cafiones de tiro rapido y ametralladoras,

e\ 4
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destruyé’ la otra obra més pequeiia, si bien tardando bastante més tiempo en la
operacién.

Es sensible que en la resefia que da el periédico de donde tomamos esta noticia
no se consigne dato alguno numérico referente 4 espesores de tierras, distancias a
que se cafloned, mayor 6 menor visibilidad de las obras, etc., ete.

O * .,
w® oW

El gjército aleman va & utilizar los antoméviles (Selbstfahrer, como ellos dicen)
para el tradsporte de viveres y municiones. El Reichstag ha votado 100.000 marcos
para las experiencias que se han de llevar 4 cabo con estos nuevos vehiculos, y la
Administracién militar ha hecho un importante pedido de ellos.

s, # .,
’ EO 3

Segun el Engineer, se han llevado & cabo recientemente en Gibraltar importan-
tes trabajos de defensa.

Uno de los principales es la trinchera que va desde la costa Oeste hasta la ense-
nada de los Catalanes, al Este; esta trinchera forma una especie de ttinel, bastante
ancho para permitir la circulacidon de locomotoras y vagonetas. Actualmente circu-
lan varios trenes, que transportan piedras y arenas. Las primeras son extraldas de
las canteras, y las segundas se sacan de los terrenos siliciosos de las dunas que
hay en la parte oriental. Con estos materiales se han formado magnificos blogues
de hormigén, que sirven para los trabajos de los muelles.

Han desaparecido la mayoria de las antiguas obras de la frontera Norte, que es-
taban hechas sobre una roca triangular de 396 metros de elevacién y dominadas
por la vieja «Rock Gun Battery-.

Las famosas galerias, de las cuales la mas elevada estaba en la antigua caverna
llamada Saint-George’s Hall, han perdido del mismo modo todo su valor militar y
quedan como recuerdo de lo que fueron en otro tiempo. Se han instalado caiiones-
revolvers y piezas de tiro rapido de pequeiio calibre en las King’s, Queen's y Prince's
Lines.

Cerca del antiguo castillo. moro se ha instalado una potente bateria de los nue-
vos caiiones de retrocarga.

Los baluartes Orange, King y Jumper, con sus viejos cafiones lisos de 32 y 68 li-
bras, representaban antes una fuerza terrible; pero hoy en dia sus balas redondas
serfan inttiles contra las corazas de los buques modernos. Asi, pues, se han substi-
tuido por Hotchkiss de tiro rdpido de 57 y 75 milimetros. Los Gltimos tienen una
coraza 0 escudo de acero de 10 centimetros de grueso.

Pero el trabajo mas importante ejecutado en Gibraltar es, sin duda alguna, el
camino carretero que se acaba de hacer, y que permite el paso de las piezas mas
pesadas de artilleria. Este camino se eleva con una pendiente bastante rapida has-
ta la estacion de sefiales; luego se dirige de un lado hacia el terreno de O’Hara y
del otro hacia el Rock-Gun.

Con este nuevo camino se ha podido emplazar una serie de poderosas baterias
acasamatadas, 4 lo largo de la vertiente Oeste del Pefidn.

Muchas de ellas estan agrupadas en el sitio denominado Rock Gun Battery J,
desde el cual se domina todo el frente Norte.

En la estacion de sefiales se ha construido también una poderosa bateria, que
puede tirar hacia el lado del Mediterrdneo. En las cercanias de la torre de O'Hara
hay igualmente otras varias baterias, cuyos detalles no los counsigna el Engineer,
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pero que se sabe estén armadas con cafiones de retrocarga de 233 y 152 milimetros,
y que tienen un alcance de 13.000 metros.

Las baterias de la Alameda, que estaban artilladas con piezas de avancarga de
38 toneladas, atin subsisten, pero se les han cambiado las piezas y en su lugar
montan dos de 100 toneladas: de ellas una estd cerca de la poblacién y la otra en
Punta de Europa, donde hay ademéis dos nuevos cafiones de 233 milimetros y de
11,30 de longitud, de un cierre de culata especial, que puede ser manejado por un
solo hombre. El peso del proyectil que lanza es de 172 kilégramos, y segun los ar-
tilleros, bate todo el Estrecho hasta Ceuta.

Otro importante trabajo llevado & cabo en Gibraltar es la construccién de una
inmensa cisterna, capaz de contener agua para la guarnicién y la poblacion civil
durante un sitio prolongado.

Se han instalado, ademés, polvorines y almacenes, cosa facil de tener en Gibral-
tar, porque el enorme Pefién es un abrigo excelente.

A propdsito de la sitnacién de ellos, dice el Enginecer ‘que, aun cuando no ha
de sefialar su posicidn, es sobradamente conocida por mds de 3000 6 4000 descen-
dientes de Pizarro y de Almagro.

o~
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CRONICA CIENTIFICA.

Transporte de 1a electricidad & gran tension.—Fabricacidn de barras y tubos metilicos por medio
de prensas hidraulicas.—Aparatos de aluminio para esterilizar agua.—Levantamiento de pla-
nos por medio de la fotogratia.—Estado actual de la calefaccidon eléctrica.—Accion de la luz &
bajas temperaturas.

importantes: el capital que suponen los alambres empleados y la pérdida de
¥ volts, y, por lo tanto, de energia y dinero que resulta desde el lugar en que
"se produce-el flujo eléctrico hasta aquel otro en que se utiliza.

Sobre todo, cuando los transportes de energia eléctrica son & distancia muy
grande, representa un capital enorme el alambre de cobre necesario y hay impres-
cindible necesidad de elevar la presién eléctrica todo cuanto se pueda; transporte
de energia eléctrica hay en Inglaterra, el de Deptford, que funciona & 10.000 volts.
El dilema es aumentar el nitmero de volts 6 el peso de cobre cuando la distancia
de transporte crece y es de verdadero interés prictico determinar cudles son las
mayores presiones eléctricas que en la practica pueden adoptarse.

Con objeto de esclarecer esta importante cuestion, la ‘Westinghouse Electric
and Manufacturang C.° ha realizado unn serie de pruebas, cuya conclusién més
digna de ser seiialada es que si bien no resulta imposible desde el punto de vista
econdmico el transporte de energia eléctrica 4 60.000 volts, vale mas no pasar mien-
tras se pueda de 40.000,

Ed
i

Ante la Sociedad de ingenieros alemanes ha dado Mr. O. Weiss una conferencia
de la que da cuenta el Organ fir dic Fortschritte des Kiscnbaluwesens, en la que
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describio un nuevo método para fabricar tubos 6 barras metélicas por medio de la
prensa hidraulica.

El metal 6 las aleaciones que se usan en este sistema de fabricacién deben ser
muy maleables, como el latén, cobre, metal Delta y plomo; pero puede emplearse
también hierro y acero dulce, con tal que sean muy homogéneos.

A excepcidn del plomo, que puede trabajarse en frio, las demés substancias me-
talicas deben someterse 4 una temperatura muy elevada, para obtener de ellas
barras 6 tubos por el método descripto por Mr. Weiss.

Se someten esos metales 6 aleaciones & una enérgica compresién, en cilindros
de poderosas prensas hidraulicas, por cuyo fondo, provisto de un orificio circular ¢
de un espacio vacio anular, salen las barras 6 tubos metalicos bajo la accién del
émbolo de la prensa.

Los cilindros de las prensas hidrdulicas estan rodeados por otros y el espacio que
entre ambos queda, se rellena de cualquier substancia mala conductora del calor,
con objeto de que la temperatura se mantenga casi constante durante la operacion.

Segun dice Mr. Weiss, los cuerpos que se obtienen por ese método, no del todo
nuevo, presentan superficies exteriores completamente lisas y tienen notable te-
nacidad.

&
sk ok

Los varios aparatos que se conocian y empleaban para esterilizar el agua, eran
generalmente de estafio 6 cobre estaflado y pesaban demasiado. Este importante
defecto se oponia 4 la adopeién de aquellos aparatos para los ejércitos en campaiia.

El aluminio parece que ha hecho desaparecer ese inconveniente y el ejército in-
glés ha adoptado un esterilizador de agua por medio del calor, construido con aquél
metal, que ademéas ofrece la ventaja de no formar sales venenosas.

Consta ese aparato esterilizador de tres partes distintas, unidas por medio de
tubos: la caldera 6 cilindro en que se calienta el agua, un depdsito cilindrico que
contiene este liquido y un sistema de dos serpentines, arrollados ambos en hélice,
constituyendo cada uno una especie de alto cilindro en 1nmed1ato contacto con la
atmosfera.

Por uno de esos serpentines sale el agua caliente y por el otro, yustapuesto al
anterior, entra la fria; de este modo se utiliza mejor el calor: el agua fria contribuye
4 que salga el liguido menos caliente del aparato, al paso que se calienta al recorrer
el serpentin de entrada.

Los serpentines de aluminio pesan 31,8 kilégramos en vez de los 94 que pesaban
Jos de estaiio de un aparato igual, y el depdsito de aquél sélo pesa 20,4 kilégramos
en lugar de los 84 que correspondian al depésito de cobre.

Todas las partes que constituyen ese esterilizador, estdn montadas en un bas-
tidor, que también saporta una bomba pequeila de mano, con la que se inyecta el
agua fria que se desee esterilizar.

£
® %

Mr. Laussedat ha dado cuenta 4 la Academia de Ciencias de Paris, de nuevas é
importantes aplicaciones de la fotografia al levantamlento de planos, realizadas
en ol Canada.

Ya en los informes de Arago y de Gay-Lussac se indicaba cudn 1til podia ser
la fotograffa en los trabajos topograficos; pero ha tardado en generalizarse esa
aplicacién, que tanto debe al sabio Mr. Laussedat,
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Ante la citada Academia mostré Mr. Laussedat un plano del pueblo de Buc,
corca de Versalles, levantado en 1861, y otro de Sainte-Marie-aux-Mines, de 1867,
en los que se utilizé ya la fotografia. . ‘

En Italia y en Austria-Hungria se han efectuado después notables trabajos eax-
tograficos por medio de la fotografia, y en Berlin se ha creado un instituto foto-
gramétrico; pero el Canads es el pais en que con mas éxito se ha aplicado la me-
trografia, y en apoyo de este aserto seflalé Mr, Laussedat dos nnevos ejemplares
de mapas canadienses, que describi6 y estudié minuciosamente. '

®
- CES

De una nota presentada por Mr. Lalance 4 la Academia de Ciencias de Paris, en
la sesién del 17 del ultimo marzo, sobre el estado presente de la calefaccion eléctri-
ca, extractamos cnanto sigue.

Los sistemas de calefaccién eléctrica pueden dividirse en dos grandes grupos:
en uno de ellos figuran los aparatos que emiten calor sin producir luz y en el otro
los que dan simultdneamente ésta y aquél.

Cita Mr. Lalance, entre los aparatos del primer sistema, todos aquellos cuya par-
te esencial estd constituida por alambres finos, rodeados.de amianto, por alambres
de maillechert, ferro-niquel, etc., embutidos en esmaltes especiales, 6 por capas de
metales preciosos inalterables. La temperatura de alguno de esos aparatos (los de
maillechert, ferro-niquel y esmaltes especiales) puede elevarse hasta 300° y 450°.

En la calefaccion de habitaciongs se emplean generalmente caloriferos moéviles
6 placas murales, cuyo gasto maximo es de 656 watts por cada metro cubico que la
habitacién tenga, para obtener una diferencia de 22° entre.las temperaturas exte-
rior é interior. Adoptando 0,05 pesetas por cada hectowatt-hora destinado & la pro-
duccién de calor, resultaria un gasto de 1,625 pesetas por hora para calentar una
habitacion de 50 metros citbicos de capacidad; pero segtin Mr. Lalance, en realidad
no es tan cara la calefaceidn eléctrica. Cita este sefior varios ejemplos, de los que
deduce que en la practica puede contarse con que el consumo de electricidad no
pasa de 83 watts por metro ctbico y hora,

En los carruajes de todas clases y en los buques se presta la electricidad adml-
rablemente 4 las exigencias de la calefaccién y en ciertos casos puede resultar eco
némico el empleo de aquélla, convirtiendo los reostatos de arranque y los de re-
gulacién en caloriferos. .

De los aparatos eléctricos que 4 un mismo tiempo emiten luz y cnlor, solo cita
Mr. Lalance las barras de silicio, colocadas en el vacio, y las formadas por una
mezcla de polvos metalicos y de substancias cerdmicas malas conductoras, gradua--
das de tal manera que su temperatura se eleva mucho mis en el centro que en los
extremos enlazados 4 los conductores.

Hay ademés otros aparatos de calefaccion eléctrica, no citados en ]a. wota que
extractamos, en los que se obtiene la elevacién de temperatura produciendo co-
rrientes pardsitas en masas metalicas; pero, en resumen, todos los aparatos eléctri--
cos de calefaccién resultan hasta ahora nuy 0nerosos,. dada la gran cantidad  de
energia eléctrica que consumen y el precio & que ésta se vende. :

#
EE
Se admite por unos que la accidén de la luz sobre las sales haloides de plata, es

puramente fisica, y sostienen otros que es de naturaleza gquimica.
Con objeto de esclarecer esa duda, Mrs. Lumiére han sumergido una placa de ge-


http://rodeados.de

152 MEMORIAL DE INGENIEROS.

ANAAAAAAAANNANAAA.

latino bromuro de plata, en aire liguido & —191° y en estas circunstancias son ne-
cesarias exposiciones 850 & 400 veces mayores que 4 la temperatura ordinaria, para
obtener igual impresién fotografica.

Esa inercia que las temperaturas bajas producen, desaparece al cesar éstas.
La imagen latente obtenida en una placa no se modifica en lo mas minimo intro-
duciéndola en aire 4 —191°; puede revelarse la placa después de calentada, y apa-
rece la imagen con igual rapidez y claridad que de ordinario.

Deducen los hermanos Lumiére de sus experimentos, que el descenso de la
temperatura es la tinica causa de la pérdida de sensibilidad sufrida por las placas,
vy como corolario, que la accidn de la luz, sobre las sales haloides de plata, es pura-
mente quimica. ’

- Las substancias fosforescentes pierden 4 —191° sus propiedades luminosas; me-
jor dicho, experimentan una suspensién de sus facultades, puesto que al volver &
la temperatura ordinaria recobran la fosforescencia con la misma intensidad.

Otro notable experimento efectuado por esos sabios, consiste en sumergir en ol
aire liquido tubos cerrados que contienen sulfaros, de los que se ha hecho desapa-
recer, por medio de la calefaccion, todo residuo de fosforescencia, teniendo cnidado
de operar 4 obscuras; después se hace que obren sobre esos sulfuros radiaciones
excitatrices y mientras se hallan bajo esa temperatura, no dan seiial luminosa
alguna; pero se iluminan en cuanto se calientan. La luz se habia almacenado &
—191°, y de una manera atin m4s marcada que 4 las temperaturas ordinarias; pe-
ro su aparicién se hallaba suspendida por el frio.

B AV A
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Apuntes sobre mstxtucmnes v practicas militares de Espaiia, por
D. Axtonto Tassi, oapztan del ejército argentino, alumno de la Escuela Supe-
rior de Guerra.—Tomo II.—CABALLERiA.—Madrid.—Imprenta de los hijos de
M. G. Herndndez, Libertad, 16, duplicado.—1899.

Forma este libro parte de la coleccion que el autor estd publicando con objeto
de dar 4 conocer la organizacién de nuestro ejéreito, sus establecimientos de ins-
truccién y de industria, y cuanto se relaciona con nuestras instituciones militares.

. En el tomo II, de que damos cuenta 4 nuestros lectores, se encuentra perfecta-
mente descripto cuanto se relaciona con el arma de caballerfa, reclutamiento y re-
monta, regimientos y reservas, armamento, vestuario y equipo, reglamentos,
etcétera. Se echa de ver, desde luego, que el Sr. Tassi tiene perfecto conocimien-
to del asunto que trata,y ha estudiado con detenimiento, y sobre el terremo, las
cuestiones en que se ocupa.

Al par que felicitamos al autor por el éxite alcanzado, hemos de manifestarle
nuestra gratitud por el amor que siente por Espaiia, y del cual da patentes prue-
bas al compartir con nuestros oficiales la labor de los estudios técnicos y al dar &
la estampa obras tan recomendables como la que motiva esta ligera noticia biblio-
grifica, :

J. MARVA,
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dentes del trabajo.—EL tranvia eléctrico de
la Ringstrasse al Prater, en Viena.—Cubre-
sierras, sistema Fleuret.—Academia de Cien-
cias. (Sesién del 27 de febrero): Interruptor
eleatrolitico. Sobre ia carnolita, nuevo mine-
ral de urano. Sobre nuevas é importantes
aplicaciones, realizadas en el Canada, del le~
vantamiento de planos por medio de la foto-
grafia. Influencia de las temperaturas muy
bajas en la fosforescencia, De la amplifica-
¢ion de los sonidos en los fondgrafos. Compo-
sicion de los aceites de acetona y modo de
ensayarkos. Do la transformacién directa del
amoniaco en fcido nitrico en los medijos 1i-
quidos.—Institution of Eicctrical Engineers, de
Londres. (Sesion del 16 de febrero): La trac-
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cién eléetrica de contactos superficiales.—Ta-
ller de locomotoras del Baltimore and Ohio.
—La cafionera inglesa de poco calado Wood-
cock.—Modos de aumentar el aprovechamien-
to del material de las fabricas de electrici-
dad.—Salida permanente y uniforme de los
liquidos.—Del peligro que ofrecen los carri-
les de aceros demasiado duros.—Empleo de
la electricidad en las minas de Inglaterra.—
Instalacién frigorifica de las cervecerias de
Tempelhofer-Berg. || 18 marzo: Palacio de
la ingenieria civil y de los medios de trans-
porte.—Movimiento y progreso de la indus-
tria quimica en la regién de Paris. (Conti-
nuacién.)— Trabajos de consolidacidon efec-
tuados en el camino de hierro de Arzew &
Ain-Sefra (Argelia),.—Concurso general agri-
cola de 1899, —Aparatos de aluminio para es-
terilizar agua.— Ventajas é inconvenientes
de los diversos sistemas de arrastre eléetrico.
— Automdéviles de vapor para caminos de
hierro secundarios.—Sociedad de Ingenieros
civiles (8 marzo): Sistema de barco transpor-
tador-descargador de carboén y otros minera-
les, La cuestion de las dragas.—Academia de
Ciencias. (Sesién del 6 de marzo): Determina-
ci6én absoluta de las direcciones gue forman
45° con el horizonte. Aplicacién 4 la medida
de las latitudes. Contribucioén & las investiga-
ciones acerca de las formas y condiciones
bajo las cuales penetra el cloro de las tierras
en los vegetales. —Las granadas de lidita en
la batalla de Ondurinam.—Nuevas locomo-
toras del Fitchburg Railway.—El muterial
moévil de los caminos de hierro franceses.—
—Lampara eléctrica de incandescencia de
Nernst, — Transmisiones de electricidad &
gran tensidn.—Nuevos puntos de vista sobre
las causas de la época glacial.—Calculo de
las variaciones del nivel del agua en los po-
zos. —Trabajos del puerto de Liverpool.—Pro-
teccion del comercio inglés en tiempo de
guerra.—Fabricacion de tubos sin soldadura,
con nervios, y de columnas huecas.—Los fos-
tatos negros del Pirineo.—Explotacion de la
mina de oro de Myalis, en Nueva Gales del
Sur.—Ruptura de una valvula de toma de va-
por.—Decimalizacion de la hora. | 25 mar-
zo: Instalacién hidro-eléctrica de Paderno
de Adda. Transporte de fuerza de 18.000 caba-
1los & 83 kilometros,.—Movimiento y progreso
de la industria quimica en la region de Paris.
(Continunacién.) —Traccioén eléctrica por cable
sin fin en las minas de Montceau-Fontaine
(Bélgica).—La electricidad en América. No-
tas de viaje sobre el desarrollo de las aplica-
ciones de 1a electricidad en los Estados Uni-
dos y en el Canada.—~Exposicién universal de
1800. Palacio de la mecanica y de industrias
quimicas.—Valor comparado de las chime-
neas de ladrillo y de palastro.—Nuevo carril
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de la Compaiiia general de 6mnibus de Pa-
ris.—Contador de agua Venturi.,—Academis
de Ciencias. (Sesién del 13 de marzo): ¢Existe
el yodo en el aire? Sobre el mecanismo de
desagregacién de los morteros hidraulicos.
La muerte por las corrientes eléctricas (co-
rriente alternativa)., Analisis de las aguas
purificadas quimicamente. Empleo de la cal
para preparar lanas destinadas 4 la tintore-
ria. Sobre el empleo de las materias coloran-
tes para buscar el origen de los manantiales
y aguas filtradas.--Institution of Civil Engineers,
de Londres. (Sesiones del 7, 14 y 21 de marzo):
Calderas marinas. Pruebas de las maquinas
de los buques de guerra.—Caiiones de alambre
de acern.—La exposicion de automoviles de
1898.--El arrastre eléctrico de los trenes de las
grandes lineas.—Istado actual y necesidades
de la industria cervecera, en Francia,—~Tele-
grafia sin alambres.—Fabricacién de tubos
y barras por medio de la prensa hidréulica.
—Maétodo para purificar los gases de los altos
hornos.—Desarrollo de 10s bugues y de la ma-
rina.

Revue générale des chemins de

fex.—Febrero:

Resultados de la explotaciéon del ferrocarril
de San Gotardo durante el afio 1897.— Nuevo
carril-viga de la Compaiiia general de émni-
bus de Paris.—Calefaccién de trenes en Ale-
mania, Austria y Suiza, durante el invierno
de 1897-98. || Marzo: Wagoén de plataforma
rebajada pars el transporte de grandes pie-
zas mecanicas.—Calefaccién de los trenesen
Alemania, Austria y Suiza, durante el in-
vierno de 1897-98.—Instituciones patronales
de los forrocarriles franceses.—Modo de usen-
tar la via en los tineles.—Distribucién espe-
cial aplicada & la compaiila de ferrocarriles
del Norte de Espaiia.—~Tipos modernos de ca-
rruajes y vagones de los ferrocarriles del Es-
tado belga y material de tranvias.

The Engineer.—13 enero:

.

Instituto del hierro y del acero.—Barcos de
vapor, de ruedas de paletas y maquinas de ba-
lancin, en América.—Carruaje particular de
via férrea.—El trasatlantico Oceanic.—Explo-
sion de caldera, en Barking.—El fenémeno
de la explosion de caleras.—Resistencia de
los trenes.—Seismologia.— Transmision hi-
draulica de velocidad variable.—~Bomba hi-
draulica para escudos de grandes tneles, ||

20 enero: Maquinas de petroleo para auto-
moviles.—Barcos de vapor, de ruedas de pa-
letas y maquinas de balancin, en América.—
Distribucion de potencia para traccion eléc-
tricn.—Moderna bateria de costa.—Botadura
del Oceanic. — Fuerza de resistencia de los
morteros.—Diagramas de marcha de locomo-
toras francesas.—El viaducto de Mungsten.—
Barcos submarinos.—M&aquinas compound para
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altas presiones.—Marina mercante francesa.
—Accidente ferroviario en Penmaenmacer.—
Ferocarril (reat Northern and City.—MAquinas
refrigeradoras, sistema Linde.—MAquinas de
gas para faros. || 27 enero: Maquinas de pe-
troleo para automéviles. —De Londres &
Brighton en una hora.—Abastecimiento de
aguas de Londres. — Ferrocarril Waterloo-
City.—Locomotoras de aire comprimido para
minas de hulla.—Constructores de buques é.
ingenieros navales del Tamesis.—Locomoto-
ras eléctricas.—Generador de vapor para au-
tomévil.-—Aniversario de James Watt,—Iix-
periencias de movimiento de fluidos. || 3 fe-
brero: Motores de petrbleo para antomévi-
les.—Capitales extranjeros en el Japon.—ElL
ferrocarril Gran central, desde Annesley &
Nottingham . — El porvenir del ferrocarril
subterraneo.—Barcos de vapor, de ruedas de
paletas y maquinas de balancin, en América.
—La maquinaria en la armada de los Esta-
dos Unidos.—Torno de engranaje.—Gran au-
tom6vil Koch de motor de petréleo. |10 fe«
brero: Maguinas de petréleo para automovi-
les.~Discusién de la tecoria mecénica de la
propulsion en los barcos de vapor.—Ferroca-
rril de la Jungfran.-—~Disposiciones para bo-
taduras.—Mejoras en el ferrocarril del Sud-
oeste . — Construccién de méaquinas-herra-
mientas de los Sres. Craven Brothers.—Nue-

_ va cuadratura geométrica del circulo.—Tran-

via eléctrico de Glasgow.;N\Ievo condensa-
dor.—Esterilizador de agua, de aluminio. ||
17 febrero: Barcos de vapor, de ruedas de
paletas y maquinag de balancin, en América.
—Progresos del aluminio.—Traccién eléctri-
caen Nuevan York.—Exposicién de Paris de
1900.--Una singular explosiéon de caldera.—
Educacion técnica.—Nuova {érmula para la
resistencia de los trenes.—Ferrocarril de la
Jungfran.—Horno de combustible liguido.—
Combustible liguido para calderas.—Progre-
sos en telegrafia. || 24 febrero: Noticias de
Rusia.—Nuevo tipo de caiién de alambre.—
El empleo de modelos en ingenieria.—El feo-
rrocarril de la Jungfran.—Las maquinas del
acorazado Goliath.—Acepilladora mecénica de
gran velocidad.—Obras de avenamiento en
Gibraltar.—Camino aéreo & través del Tame-
sis.—Nuevo embrague.—Tuberia de caldera,
tipo Kuap.—Nuevas mAquinas de pesar y me-
dir. || 3 marzo: Nuevo tipo de cafién de alam-
bre.—- Ferrocarriles rusos.— Comunicaciones
telegraficas en las costas.—Alimentacion de
agua, de Pittsburgh.—La Exposicion de Paris
de 1900. — Pruebas del crucero Pomone.—~Vehi-
culos motores para grandes pesos.—Puente
de Inkissien el ferrocarril del Congo.—MAa-
quinas heladoras en el Oeste de Africa. |10
marzo: Comunicacién telegrafica en la cos-
ta.—Modida de la potencia en caballos,—Cru-
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cero ruso Palinda.—Riegos por fuerzn eléctri-
ca. — Compaiiia de alumbrado eléctrico de
City-Londres.—Tren de pasillo central del fe-
rrocarril Grem central.—Caifién de campaifia
de tiro rapido.—Cierre del caiién Vickers de
12 pulgadas.—Maquinas de perfilar, mejora-
das. [}17 marzo: Comunicacién telegrafica
en la costa.--Barcos de vapor, de ruedas de
paletas y maquinas-de balanein, en América.
—Presupuestos navales.—Manipulador para
ventanillas de carruajes de ferrocarril. —
Horno Horsfall.——Suministro ptiblico de elec-
tricidad, en Canterbury.—El acorazado de
primera clase Implacable. || 24 marzo: Nueva
fabrica de gas en Edimburgo.:-Barcos de va-
por, de ruedas de paletas y maquinas de ba-
lancin, en América.—-Un nuevo motor de pe-
tréleo.~—Gran maquina de taladrar.—EL Gro-
movos, crucero acorazado ruso.—Instituto de
arquitectos navales.—La Exposicion de Paris
de 1900.—Una gran locomotora.--Nuevas mé-
quinas de tornear y roscar.—La compaiiia
‘Westinghouse.—Tubos de vapor.—Hornillo
gquema humos. ||31 marzo: Remachadora
para construcciéon naval.—El crucero prote-
gido japonds Nasagi.—Instituto de arquitec-
tos navales.—El ferrocarril del monte Nilgi-
ri,—La marina francesa.—Locomotora exprés
compound.—Remachadora neumética, portatil,
para construcciones navales.—Gran chime-
nea. [|7 abril: Proteccion de la costa.—El
canal de Nicaragua y sus rivales.—El ferro-
carril transiberiano,—El crucero de primera
clase Spartiate.—Bahias y canales.—Tranvias
eléctricos de Glasgow. |[14 albril: Caldera
marina del porvenir.— Bahias y canales.—
Ventilaciéon de alcantarillas.—El ferrocarril
Gran central, entre Nottingham y Leicester,
—Accién del aceite sobre las olas del mar.~—
Modelo de crucero.—M#aguina horizontal de
taladrar.—~Notas sobre Rusia.—Cemento na-
tural en los Estados Unidos.—El Departa-
mento de sanidad en la cindad de Londres. ||
21 abril: Caldera marina del porvenir.—
Seccion transversal del Diedem.—Méquinas y
alternador de Deptford.—Gran condensador.
—EI problema del aire liguido.—Resistencia
de trenes.—Locomotora de mercancias.—El
metal Elfo.—Corrientes terrestres en la trac-
cidén eléctrica. || 28 abril: Caldera marina
del porvenir.—MAquinas acopladas para ex-
presos en el ferrocarril Gran occidental.—
Gran bomba centrifuga.—El problema del
aire liquido.—Barcos de vapor, de rnedas de
paletas y maquinas de balancin, en América.
—El gran ferrocarril central entre Leicester
y Rugby.—Invasién de las locomotoras ame-
ricanas.

Scientific American.—7 enero:

Revista del afio 1898.—Automdviles de la pri-
mera Avenida. — Generador automéatico de
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acetileno.—La rueda gigante de Paris.—Nue-
vo cuerpo elemental quimico.— El nuevo
puente sobre el East River.—Los ejércitos
del mundo. }} SUPLEMENTO DEL 7 DE ENERO: Un
problema de construceién naval.—Voladura
de rucas bajo el agua.—Méaquina de componer
para imprentas.—Produccion y acuiiacién de
oro y plata.—Escuela de conductores de ca-
rruajes eléotricos, en Paris.—Explosion en el
restaurant Champeaux, en Paris.—La aletho-
rama.—El elefante en la India.—Una pegue-
fia historia de instruccién cientifica. — El
transformador de alta tension Wydts-Roche-
fort.—Llanta neumética de biciclo. || 14 ene-
ro: El ideal de la pélvora sin humo.—~Nuevo
puente suspendido sobre el Niagara.—Fra-
caso del cafién de acero (tatling.—Acrecen-
tamiento de nuestro comercio de petréleo.—
Nuevas bridas de unién para carriles.—Esta-
cién-término, de Boston.—El biégrafo en el
Vaticano.—Cailoneros y ferrocarriles en la
campaiia del Sudan.—Vaporizacién en las
calderas de vapor. | SUPLEMENTO DEL 14 DE
ENERO: Proyecto de motor eléctrico para bote.
—Obras de electricidad é ingenijeria en la ar-
mada durante la guerra.—Nuevo motor de
gasolina.—El ferrocarril central de Londres.
—Averias causadas por la accidon galvanica,
en la armada italiana.—FAbrica de espejos
de San Gobain.—~Acetileno para magquinas de
gas.—El croméscopo Ives.—El ozono y el fe-
némeno de la fosforescencia.—Una pequena
historia de instruccion cientifica,. || 21 eneros:
Las enfermedades de los pueblos.—Industria
de la azucar de remolacha, en el Estado de
Nueva York.—Los cafiones de sitio del arse-
nal de Washington.--Roberto Fulton y el
barco de vapor.—Experiencias de bugues aé-
reos.—Aparato simplificado para fotografia
espectroscopica. || SUPLEMENTO DEL 21 DE ENE-
1rO: La emperatriz vinda de China.— El alma-
naque del Departamento metereolégico.—El
Departamento metereolégico de Inglaterra.
—Acetileno.—Algo interesante sobre motores
eléctricos,—Locomotoras compound francesas
de gran velocidad.—Pruebas del cafién de
acero fundido Gatling, de 8 pulgadas.— Cara-
vanas de tdrtaros y kirguises, en Alemania.
Nuevo palacio de la unién de artistas de Aus-
tria.—Museos arqueoldégicos.~Utilizacion de
las conchas para botones.—Las enfermedades
de los pueblos. || 28 enero: Traccién por el
aire comprimido, en Nueva York.—Impre-
si6n de los rayos X,—Méquina universal pa-
ra labrar madera.—Las marinas del mundo.
—Francia. || SUPLEMENTO DEL 28 DE ENERO:
Rudimentos del arte plastico en Europa.—-
Nueva region aurifera.—Modo de revelar las
negativas al aire libre.—Obras en los edificios
w, de 12 Exposicién de 1900.—Répido andar de
w.torpcederos norte-americanos.—Los ruyos X

en el ejército.—Maquinas del Dieden.~—La sie-
rra de diamante.—Pérdidas de barcos y su
reemplazo.—Acetileno. || 4 febrero: El nue-
vo canal de Panama.—~Experiencias del pro.
fesor Dewar con el hidrégeno liquido.—
Apgua de alimentacién pars rueda de afilar.—
Nuevo sistema de puente levadizo.—Motor de
aire comprimido Hoadley-Knight.—Experien-
cias de navegaciéon aérea.—Investigaciones
en el laboratorio Keely. || SUPLEMENTO DEL 4
DE FEBRERO: Tipos de barcos de combate y de
defensa de costas, de la armada francesa.—
La geologia y arqueologia de los terrenos au-
riferos de California.—~Tubos de agua para
Calderas, tipo Mumford.-—Locomévil de pe-
tréleo.—Espejismo.—Produccién de hierro en
pasados afios.~Los ferrocarriles del Sudan
francés.—Locomotora eléctrica para la sirga
en canales navegables. —Nuestro comercio
con el Japén y China.—Nuevo filtro de agua.
111 felrero: Caiién de costa de 16 pulgadas.
—Alimentacién de agua del canal de Pana-
m&.—Colonias del mundo.—Arenero neuméa-
tico para locomotoras.—El trasatlantico Ocea-
nie,—Novedades en la exposicion Gltima de
bicicletas.~El pavimento de la catedral de
Siena. || SUPLEMENTO DEL 11 DE FEBRERQ: Nue-
vo puente de Ditsseldorf sobre el Rhin.—Ju-
guetes mecdnicos.—~Nuevo modo de construir
hornillos de calderas de vapor.—Fabricacion
de azucar en Luisiana, en los tiempos anti-
guos.—Exposicion de biciclos y antomoviles
en Paris.—Nueva méaquina voladora.—Aceti-
leno. — Tuladradora, terrajador y fresadora
mecanica, — El ferrocarril metropolitano,
subterraneo, de Paris.—Supresion del humo.
Méquina compound vertioal.—Etica de Asirios
y Babilonios. |18 febrero: Comparacion de
los canales de Nicaragua y Panamé.—FPlan-
tas fibrosas en nuestras colonias.—Ingenioso
freno y registrador para carruajes eléctricos.
—Caballeriza portatil para wagones de via-fé-
rrea.—Produccion de monazita en Carolina
del Norte.—Los automoviles en la iltima ex-
posicion de biciclos.—El proyectado canal de
Nicaragua.—Reparacién de la guilla de un
barco de guerra, || SUPLEMENTO DEL 18 DE FE-
BRERO: El yate de vapor de doble hélice Aé-
mah.—EL steamer norte-americano Fulton.—
El mutdéscopo.— Taquimetro Bell-Elliot. —
Empleo de las maquinas de gas para el mo-
vimiento de dinamos.—Puentes sobre el Ti-
ber en la antigua Roma.—Kieselguhr y otras
tierras de infusorios.—Los alemanes en Nue-
va Guinea. || 25 febrero: Instrumentos do
medida y de prueba, empleados en los arsena-
les.—Mecanismo auntoméatico para puertas de
minas.—Sencillo andamio sobre palomillas.
—Motores estaticos importantes.—Barcos de
combate y monitores recientemente construi-
dos para la armada.—Recientes experiencias
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con cometas en el observatorio de Blue Hill.
SUPLEMENTO DEL 25 DE FEBRERO: Restauracién
del templo de Karnak.—El mapa terrestre y
sus origenes.—La nueva estacién de Dresde,
—Aparato para consumir los humos.—Consti-
tucién atémica de los gases.—Aparatos me-
didores de pequeiias torsiones.—Terapdutica
de las emociones.—Empleo de las vibracio-
‘nes musicales y de las figuras cromatoseépi-
cas.—Tranvias eléctricos en Inglaterra. || 4
marzo: La construceién de un reloj.—Senci-
lla herramienta para cortar y terrajar tubos.
—Aparato motor para velocidades variables,
de biciclo.—Modo de poner & flote barcos.—
Incendio notable en Nueva York.— Lineas
férreas para la Exposicién universal de Paris
de 1900. || SUPLEMENTO DEL 4 DE MARZO: Pro-
gresos de las experiencias con cometas en el
Observatorio de Blue Hill.—De Djibouti 4
Harrar.—Tijera y punzonadora portatiles.—
La industria de juguetes en Nuremberg,—
Acetileno. — Aparato para el niquelado si-
multdneo de muchos objetos pequeiios.—Nue-
va lampara de acetileno.—Calefaceién con
brea de hulla. || 11 mazrzo: Trabajos en cera,
en la abadia de Westminster.—Nueva bomba
de doble efecto.—Aparato neuméatico para la
maniobra de bagajes, — Nuevo método de
transportar pesos.—XKl mareorama.—Las ar-
madas del mando.~Rusia. || SUPLEMENTO DEL
11 pu MARZO: Construceidén, por un aficiona-
do, de un motor para maquina de coser.—Bi-
ciclo de gasolina Peugeot.—Sierra antomati-
ca para madera dura.—Elevador nenmatico
de granos.—El ferrocarril del Carpio.—Nue-
vo puente sobre el Rhin, en Bonn.—El Aufo-
lux. || 18 marzo: Caiién de 18 pulgadas para
el Kearsarge.—Espejo magico japonés.—Pun-
zonador de papel.—Piso eléctrico de alarma.
—Calentador de agua para calderas de vapor.
~—Pico con puntas cambiables.--Nuevo cierre
de ventana automético, sistema Nicholson,
— Maquinas locomotoras antignas.—Viticul-
turn y vinicultura en California, [| SUPLE-
MENTO DEL 18 DE MARZO: Nuevo crucero para
el Japén.—Regulador para grandes maqui-
nas.—Bomba hidriulica intensiva para escun-
dos de grandes tuneles.--Reconocimientos
submarinos.—Desinfeccién de las habitacio-
nes por el aldehido féormico.—Aparato para
vaciar botellas.—Traslacién de los restos de
Colén.—Monumento ruso de San Estéfano.—
Sobre la teoria de la evolucion.—El ferroca-
rril metropolitano de Paris.—Aparato para
guemar el humo. || 25 marzo: El Senado y
ol problema de las planchas de coraza.—Pro-
teceidn contra el fuego en los edificios eleva-
dos,—~Nuevo tipo de llave inglesa de tuercas.
—Calibrador parn méquinas de aserrar.—Ce-
rrojo para vagones de ganado.—Algunos no-
tables puentes en arco, alemancs, || SUPLE-

MENTO DEL 25 DE MARzZO: Excavaciones en el
foro de Roma.—Minas de oro en el Oeste de
Africa.—Ferrocarril subterraneo de Passy.—
Hierro fundido.—Refrigeradores Linde.—La
misi6én del Baron de Baye en el Cauncaso. || 1.0
abril: Pruebas de generadores de acetileno.
—Soporte colgante para tubos.—El multifo-
no.—MAaquina para filtrar liquidos.—Aparato
quema humos en calderas.—Mejoras en las
torres del acorazado Tejas.—Cuéddruple, mix-
to, movimiento harménico.—Telefotografia.
|| SUPLEMENTO DEL 1.2 DE ABRIL: El canal de
Nicaragua.-—Construccién de tubos por repu-
jado.—Nueva locomotora de gran velocidad.
—Nuevo teatro en Viena.—El volcan de la
Fxposiciéon de 1900.—Telégrafo sin alambres-
de G. Marconi. || 8 abzril: Torpedero subma-
rino francés.—ILa armada de los Estados Uni-
dos y los eafiones Armstrong.—Maquina para
pulir lentes.—Nuevo martillo pilén.—Poten-
te locomotom'para el ferrocarril de Pennsyl=
vania. — Las canteras de Carrara.— Nuevo
aislador.—Ventilador para carruajes de via
férrea.—Caunsas de 1a explosién del cafién de
10 pulgadas, en Sady Hook.—Ojeada & la Ex-
posicién de Paris de 1890. || SUPLEMENTO DEL 8
DE ABRIL: La prosa de Periar (India).—Esmal-
te vitreo. — Globos dirigibles. — Plataforma
mévil de Saint-Ouen.— Maquina para tala-
drar calderas.—Acepilladora de cilindros de
alimentacién.—La explosiéon del almacén de
pélvora de Tolén.—Barnices empleados en la
construceién de edificios y en obras de made-
ra. — Locomotora eléctrica. —Preparacién y
algunas propiedades del gas argén.—Cinema-
tografo sin vibraciones.—Produccién de per-
las artificiales,—Observatorio metereolégico
del Mont-Blane. || 15 abril: Congreso de la
paz.—Grandes velocidades en los ferrocarri-
les franceses.— Nueva telegrafia sin alam-
bres. ~ Interruptor electrolitico Wehnelt.—
Léamparas de gas acotileno.—Sencilla rueda
de vehiculo.—Torres de los barcos de guerra
norteamericanos.—Paso abierto para el ferro-
carril del Jukon river.—Econémica estufa de
aire. —Empolladora perfeccionada. —Tunel
de Broadway.~Tubos neumaticos en el hotel
Waldorf-Astoria.—Nuevas pruebas de loco-
motoras en la Universidad de Columbia. ||
SUPLEMENTO DEL 15 DE ARRIL: Vidriados sin
plomo,—Sarcéfago de Bismark.—Interruptor
electrolitico Wehnelt.—Origenes de la civi-
lizacion egipcia.—~Telémetro para artilleria
de costa. ||22 abril: El aire liguido como
nuevo origen de fuerza.—El nuevo satélite de
Saturno.—Caldera de nueva construccidon.—
Aparato para soportar y lanzar al agua bo-
tes.—Aparato de alarma para incendios.—
Globos militares. — Salvafuegos.—~Las mari-
nas del mundo. Alemania. || SUPLEMENTO DEL
22 DE ABRIL: Puente suspendido de Bizerta.—



160 MEMORIAL DE INGEIEROS.

Maquinas de gas y de petrdleo de Allen y
Barkor.—Islas de Samoa,—El carbono é hi-
drégeno de los liquidos organicos volatiles.—
Interruptor automético en circuitos de alta
tensién.— Combustible liguido. — Mscanismo
de cierre del cafion Vickers de 12 pulgadas.

The Engineering Record.—14enero:

Arquitectura municipal en Boston.—Nueva
estacién del Sur, de Boston.— Canalizacion
subterranea de Clinton.—El general Abbot
en el canal de Panamé.—Reglas de trazado
de estructura de obras de hierro.—Puente en
arco de Hyde Park.—Puente do palastro de
gran luz, —Construccién incombustible.—Sa-
natorio Loomis. || 21 enero: Importancia de
la limpieza y saneamiento de la Habana.—
Palacio del Congreso en el Estado de Penn-
sylvania.—Estacién-término del Sur, en Bos-
ton.—Un puente ruinoso fortalecido. —Puente
en arco de mamposteria.—Qbras hidréaulicas
de New Duluth.—Prueba de bomba compound
de vapor.—Calefaccidén de Appraisers Ware-
house. || 28 enero: Los derechos de las com-
paiiias particulares de aguas.,— Ll puente
Attok en la India.—Riegos en China.—Mon-
taje de un puente de 122 pies.—Obras hidrau-
licas en Plymouth.—Molienda fina de ce-
mento Portland.—La fabrica de cemento Co-
play cement compagny.—Elevado camino mili-
tar ruso.—Las avenidas del Mississippi. Sus
causas y modo de prevenirlas.—MAquina do
petréleo de Aultman-Priestman.— Memorias
de la Sociedad americana do ingenieros, para
calefaccién y ventilacion. || 4 febrero: El
problema de obras hidrdulicas en Chattanoo-
ga.—Valoracién de obras de tierra.—Erec-
cién del puente Sohan.—El nuevo dique de
carena, de mamposteria, de Boston.—Puente
del South Market Streot, en Youngtown.—
Productos de las cloacas.—Molienda fina del
comento Portland. — Calefaccion de Cerro
Gondo Countg, en Towa. || 11 febrero: Digues
de carena de mamposterin.—~Estudios hidro-
graficos.—~DPuente de Bukkar, sobre el Indus.
--Reconstruccién del edificio de Seguros de
domicilios,—Construccién del antiguo mue-
Ile de Orchard.—Experiencias de filtracién
de agua.—Electrolisis en Jersey City.—Re-
cientes obras munieipales en Washington.—
Vigilancia de 1as calderas de vapor.—Pruebas
de maquinas de gasolina. || 18 febrero: Co-
mision del alcantarillade de Connecticut.—
El ferrocarril intercontinental.—Red de al-
cantarillas de Woonsocket,—~Estudios foto-
graficos do surtidores.—Tuberias de ladrillo
y hormigén.—El petréleo como fundente del
asfalto.—Pliegos de condiciones del cemento
Portland, en Rusia.—Palacio de Guerra y Ma-
rina en Washington,—Peligro del fuego en
edificios incombustibles.—Caiierias de gas en
los edificios.—El cuidado de las?calderas de

vapor.—Calefaccion y ventilacion de talleres
de ferrocarril. || 25 febrexo: Experiencias

" con armaduras de madera de tamafio natu-

ral.—Potencia de las-fabricas de cemento.—
Caminos de Nueva Jersey.—Fabrica de ce-
mento Portland, en Michigan.—El edificio
Standard, en Nueva York.—Puente de Vaux-
hall, en Londres.—Condiciones y pruebas de
cementos.—Fuerza de las vigas armadas.—
Calefaccion y alumbrado de la Universidad
Block, de Syracusa.||4 marzo: Lampara
eléctrica de Nernst.—Experiencias de movi-
miento de ligquidos.—Laboratorio hidraulico
de Cornell.—Puente de Temperanuville,—
Métodos de pruebas de material de pavimen-
tos.—Nueva bomba para pozos profundos.—
Prueba de una gran bomba en Buffalo. |11
marzo: Deshielo, por medio de la electrici-
dad, de las tuberias heladas.—Consumo de
agua en Greater (Nueva York).—Filtros en
Cincinnati. — Filtros de arena de Berwyn-
Water Compagny.— Canalizacion de aguas
para un hospital.—Pavimentos de Vancou=
ver,—El accidente del puente Muscatine.—
Puente flotante en Lynn.—Montaje del puen-
te Alejandro III, en Paris.—Calculos de ci-
mientos metalicos.—Construccién de caba-
llerizas incombustibles.—Ventilacion y ca-
lefaccion de 1a casa de correos de Amsterdam,
en Holanda. || 18 marzo: Proyecto de la es-
tacion-término del Sur, de Boston.—Trans-
ferencia de las obras hidraulicas de Water-
town.—Nueva bomba de Rockford.,— Calcu-
los de cimientos metalicos,—Caballerizas de
Acker, Merrall y Condit, en Nueva York.
— Pequefin biblioteca, en Nueva York.{
25 marzo: Puente del ferrocarril de Penn-
sylvania.-~Entretenimiento de depositos y
cloacas en Providence.—Carreteras del Esta-
do de Massachussets, segn la Memoria de
1898.--Obras hidraulicas de York.—Torre de
agua de Lawrence.—Purificacién de las aguas
de rio.—Tratamiento quimico de las aguas,
en Brooklyn.—Escuelas de Mayhece, en Bos-
ton. — Calculos de cimientos metalicos. || 8
abril: Explosién de fiebre tifoidea en Fila-
delfia.—Sobre el problema del aire liguido.—
Mortalidad en Cienfuegos.—EL canal de Sou-
langes.—Pilas del puente sobre el rio Atcha-
falaya.-—Reconstruccion del puente de Pen-
rose Ferry, en Filadelfin.—Tanque de gasé-
metro, construido con hormigon.—-Disposi-
cién de las aloantarillas de Kingston on the
Thames, Inglaterra.—Ttnel de alcantarilla-
do de Melbourne.—Hospital general de Buffu.
lo.—Maquinas de gas.—El problema del agua
en Filadelfia.
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CUERPO DE INGENIEROS DEL EJERCITO.
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NOVEDADES ocurridas en el personal del Cuerpo, desde el 31 de marzo al

30 de abril de 1899.

Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

Empleos
en el

Cuerpo Nombres, motivos y fechas.

Ascensos.

A coromnel.

T. C. D. Salvador Bethencourt y Clavijo,
con la efectividad de 11 de marzo
préximo pasado, y destinado 4 la
Comandancia de Las Palmas.—R.
0. 12 abril.

A teniente coronel.

C.c  D. José Palomar y Mur, con la efec-
tividad de 2 de marzo préximo pa-
sado.—R. O. 12 abril.

Retiro.

C.»  D. Emilio Riera y Santa Maria, se le
concede el retiro para esta corte,
con el haber provisional de 75 pe-
setas mensuales, interin se deter-
mina el definitivo que le corres-
ponda, prévio informe del Consejo
Supremo de Guerra y Marina.—R.
0. 11 abril.

Cruces.

C.2 D. Juan Fernindez Shaw, la cruz de
2.% clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, por sus servicios
en las obras de defensa de la Isla,
hasta el 81 de agosto de 1898.—R.
0. 10 abril.

C»  D. José Portillo y Bruzoén, la cruz
de 1.% clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por los
servicios ejecutados para la defen-
sa de diferentes puntos de la Isla,
desde el 22 de abril de 1898 hasta
fin de agosto siguiente.—R. O. 11
abril.

C»  D. Justino Alemén y Bdez, mencién
honorifica, por id.'id.—Id.

1.7 T D. Enrique Cinovas y Lacruz, la cruz
de 1.% clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, por id. id.—Id.

C.» José Maria Velasco, mencién hono-
rifica, por id. id.—Id.

C» D. Arturo Vallhonrat y Casals, la
cruz de 1.* clase del Mérito Mili-
tar, con distintivo rojo, por id. id.

C.»  D. Antonio Cué y Blanco, mencién
honorifica por id. id.—Id.
1.er T.¢ D. José Ortega y Parra, mencioén ho-
norifica, por id. id.—Id.

C» D. Manuel Lopez de Roda y Sinchez,
la cruz de 1.* clase del Mérito Mi-
litar, con distintivo rojo, por id.
id.—R. O. 11 abril.

C» D.José Alén y Sold, la cruz de 1.%
clase del Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, pensianada, por id.
id. —Id.

1.ev T.° D. José Fernandez Villalta y Alva-
rez de Sotomayor, la cruz de 1.%
clase del Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, por id. id.—Id.

C»  D. Enrique Nava y Ortega, la cruz
de 1. clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por id.
id.—Id.

1.er T.» D. Agustin Gutiérrez de Tovar y Sei-
glie, la cruz de 1. clase del Mérito
Militar, con distintivo rojo, por id.
id.—Id.

1.er T.¢ D. Anselmo Otero-Cossio y Morales,
la cruz de 1.2 clase del Mérito Mi-
litar, con distintivo rojo, por id.
id.—Id.

1. T.¢ D. José Abeilhé y Rivera, mencion
honorifica, por los servicios y tra-
bajos en la defensa de la plaza de
la Habana, desde el dia 22 de abril
de 1898 hasta fin de agosto siguien-
te.—R. O. 17 abril.

C.!  8r. D. Sebastidn Kindeldn y Sanchez
Grifidn, la cruz de 8.% clase del Mé-
rito Militar, con distintivo rojo,
pensionada, por los servicios y tra-
bajos en la defensa de la plaza de
la Habana, desde el 22 de abril de
1898 hasta fin de agosto siguiente.
—Id.

C»  D. Ricardo Alvarez Espejo v Gonzi-
lez de Castejon, la cruz de 1.% clase
del Mérito Militar, con distintivo
rojo, pensionada, por los servicios
y méritos contraidos en la accién
del Guao, el 4 de octubre de 1896.—
R. O. 18 abril.

C.* D. Antonio de la Cuadra y Barberi,
la cruz de 2.% clase del Mérito Mi-
litar, con distintivo rojo, pensio-
nada, por los servicios en la cam-
pafla de Cuba, hasta 31 de agosto
ultimo.—Id.

1.er T.* D. Pedro Fernandez Villa-Abrille y
Calivara, la cruz de 1. clase de
Maria Cristina, por el comporta-
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miento observado en la accidn de
la Yanga, el 2 de julio de 1897.—
R. 0. 18 abril.

C.*  D. José Navarro y Sanchez, la cruz
de 1.% clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por los
servicios y trabajos realizados pa-
ra la defensa de la plaza de la Ha-
bana, desde el 22 de abril al 31 de
agosto.—R. 0. 20 abril.

C»  D. Fermin de Sojo y Lombo, la cruz
de 1.2 clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, por id. id.—Id.

C.»  D. José Roca y Navarro, la cruz de
12 clase de{, Mérito Militar, con
distintivo rojo, por id.id.—Id.

C» D.Senén Maldonado y Hernindez,

: mencién honorifica, por id. id.—Id.

1.7 T.° D. Francisco Bastos y Amart, la cruz
de 1.* clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por id.
id.—Id.

C»  D. Jorge Soriano y Escudero, la cruz
de 1. clase de Maria Cristing, por
id. id.—Id.

C.*  D. Luis Gonzalez y Estéfani, la cruz
de 1.7 clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por id.
id.—Id.

C»  D. Sebastian Carreras y Portas, la
cruz de 1.* clase del Mérito Mi-
litar, con distintivo rojo, por id.
id.—Id.

l.er T.e D. Ernesto Villar y Peralta, la cruz
de 1.2 clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, por id. id.—Id.

1er T.e D. Eduardo Duyds y Sedd, la cruz
de 1.* clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, por id.
id.—Id.

C»  D. Venancio Fuster y Récio, signifi-
cado al Ministerio de Estado, para
la concesién de la cruz de la Real
y distinguida Orden de Carlos III,
libre de gastos, en permuta de la
de 1. clase del Mérito Militar, con
distintivo blanco, que le fué otor-
gada por Real orden de 4 de marzo
proximo pasado.—R. O. 28 abril.

Gratificaciones.

C.»  D. Francisco Diaz y Domenech, la de
600 pesetas, con arreglo 4 lo dis-
uesto en el Real Decreto de 4 de
abril de 1883, debiendo empezar a
disfrutarla desde 1.° del actual.—

R. O. 7 abril,
C». D. Miguel Torres y de Iribarren, la
 de-1500 pesetas, mientras dure la
comisién que se le confirio en la
Academia de Ingenieros, por Real
orden de 10 de marzo ultimo, sién-
dole abonada por el fondo de mate-

Empleos
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rial del expresado Centro.—R. O.
12 abril,

Indemnizaciones.

C.»  D. Antonio Catald y Abad, declaran-
do que la comisidon que se le con-
fiere para el reconocimiehto de los
ﬁ)zos y vados del rio Ebro, entre

iranda y Castején, sea indemni-
zable con los beneficios de los ar-
ticulos 10 y 11 del Reglamento de
indemnizaciones vigente, durante
los 10 dias que ha desempeiia-
do la referida comisién.—R. O. 4
abril.

C.»  D. Bruno Morcillo y Munera, id. id.

Excedente.

C.»  D. Francisco Rojas y Rubio, queda
en situacién de excedente, afecto
al 5.° Depdsito de reserva, interin
obtiene colocacién, una vez que ya
se encuentra su salud restablecida.

Destinos.

C.®»  D. Ramiro Soriano y Escudero, &
ayudante de 6rdenes del teniente
general D. Eduardo Gamir y Ma-
Iadefi.—R. O. 81 marzo.

C»  D. Francisco Cafiizares y Moyano,
4 profesor del Colegio preparato-
rio militar de Trujillo.—R. O. 29
marzo.

C.e D.-Rafael Ravena y Clavero, 4 la
Juntd Consultiva de Guerra, en
vacante que de su empleo y cuer- -
po existe.—R. O. 7 abril.

C.»  D. Miguel Domenge y Mir, aproban-
do el regreso y alta del interesado
en la Peninsula en la forma regla-
mentaria.—R. O. 8 abril.

C.» D, Guillermo Lleé y de Ruiz, 4 pro-
fesor efectivo de la Academia pre-
paratoria de sargentos de Barcelo-
na.—R. 0. 19 abril.

C.»  D.José Madrid y Blanco, 4 la plan-
tilla del Ministero, en vacante que
ha resultado de su empleo.—R. O.

.26 abril,
C!  Sr.D. Federico Gimeno y Saco, 4 la
Comandancia de Jaca.--Id.
D. Juan Monteverde é Inguanzo, &
. la Comandancia de Algeciras.—Id.

T. C. D.José Palomar y Mur, 4 la Coman-

dancia de las Palmas (Canarias).

T. C.

C.c D. Julio Carende y Galin, 4 la Co-
mandancia de Badajoz.—1d.
C.e  D. Joaquin Gishert y Antequera, 4
. secretario de la Comandancia ge-
. mneral del 8.° Cuerpo.—Id. .
C.e  D. Angel Arbéx é Inés, de la Coman-
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dancia de Zaragoza, al 5.° Depé-
sito de reserva, continuando en
comisién en dicha Comandancia,
hasta terminar los trabajos que
tiene encomendados.—R. O. 26
abril.

C.2 D. Guillermo Aubarede y Kierulf, de
excedente, formando parte de la
comisiéon liquidadora del batallén
de Telégrafos de Cuba, al 2.° De-
pbsito de reserva.—Id.

C. D. Fernando Carreras é Iragorri, 4
la comisién liquidadora del bata-
116n de Telégrafos de Cuba.—Id.

'C.e D, Juan Fernandez Shaw, 41a comi-
sién liquidadora de la compafiia

‘ de Telégrafos de Puerto Rico.—Id.

C.e D. Rafasl Ravena y Clavero, 4 la
Junta Consultiva de Guerra, ce-
sando en la comisién liquidadora
de la compaiiia de Telégrafos de
Cuba,—Id.

C.»  D. Mariano Escarraga y Galindo, al
5.° Depésito de reserva.—Id.

C.*  D. Celestino Garcia y Antinez, al 5.°
Depésito de reserva, como exce-
dente, por exceso de plantilla en
la Academia del Cuerpo.—Id.

C.  D. Arturo Escério y Herrera-Davila,
al 2.° regimiento de Zapadores-Mi-
nadores.—Id.

C»  D. Rafael Pineda y del Castillo, cesa
de figurar en comisién en el bata-
116n de Ferrocarriles.—Id.

C.!' Sr. D. Salvador Bethencourt y Cla-
vijo, 4 comandante principal de
Ingenieros de Canarias.—R. O. 29
abril.

C.e D. Santos Lépez Pelegrin y Bordo-
nada, se le confirma en el cargo de
ayudante de campo del teniente
geixdera,l D. Rafael Cerero y Saenz.

C.t D.Ramiro Ortiz de Zarate y Armen-
ddriz, se le destina-de plantilla &
la comisién liguidadora de las Sub-
inspecciones de las armas genera-
les de Ultramar.—Id.

C.»  D. Epifanio Barco y Pons, id. id.—Id.

C.* D. Luis Baquera y Ruliz, id. id.—Id.

C.»  D.Emilio Morata y Petit, id. id.—Id.

EMPLEADOS.
Destinos.

0.1Cx1.2 D. Eduardo Echavarria y Echava-
rria, de excedente en la 2." Region,
4,la Comandancia de Algeciras, en
o comisién.-—R. 0. 26 abril.
0.1Cx1.* D. Antonio Locertales y Millarue-
lo, de id. en Baleares, 4 la id. de
Mahoén, en comision,—Id."
0.!C.r1.2 D. Gregorio Cabrerizo y Huertas, as-

cendido, queda en la Comandancia
de Madrid.—R. O. 26 abril.

0.!0.22.2 D. Isidro Villa y Serrano, de exce-
dente en la 6.* Rogidn, & la id. de
Bilbao, en comisién,—Id.

0.!C.72.2 D. Leopoldo Gémez y Goémez, 4 la id.
de Madrid, en comisién.—Id.

0.1C.72.* D. Manuel Bermudez y Lépez, as-
cendido, queda en el Laboratorio
del Material de Ingenieros.—Id.

0.!C.r38.%2 D. Emilio Gutiérrez y Mediano, de
plantilla 4 la de Jaca.—Id.

0./C.3.» D. Joaquin Ruiz y Viar, de exce-
dente en la 6.* Regién, 4 la id. de
Buargos, en comisién.—Id.

0.!C."3.* D. Francisco Rodriguez y Gémez, de
plantilla & la id. de Ceuta, conti-
nuando en la de Mahdn en comi-
sion.—Id.

0.'C.'8.% D. Julidn Portell y Tosquellas, de
excedente en la 4.* Region, 4 1a id.
de Palma, en comisién.—Id.

0.1C.13.2 D. Miguel Gareia y Dominguez, al
Establecimiento Central, en comi-
sién.—Id.

0.C.'3.2 D. Antonio Albentosa y Cartagena,
4 situacion de excedente, en cuyo
concepto le serdn reclamados los
cuatro quintos del sueldo, abonén-
dosele hasta el completo de su ha-
ber con cargo 4 las obras de la Co-
mandancia de Granada, en la que
continnard en comisién.—Id.

0.)C.r3.* D, José Gorrofio y Acha, & situacidn
de excedente, cunando regrese de
Filipinas, donde en la actualidad
se encuentra.—Id.

Recompensas.

0.!1C.71.2 D, Pedro Boada y Vidal, cruz de 1.*
clase del Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, por los servicios y tra-
bajos realizahos para la defensa de
la plaza de la Habana, desde el 22
de abril de 1898 4 fin de agosto si-
guiente.—R. O, 20 abril.

M. O. D. José del Salto y Carretero, igual

recompensa por id. id.—Id.

0.!C.r8.% D. Olallo Calabuig y Morales, igual
recompensa por id. en diferentes
puntos de la isla de Cuba, en las
mismas fechas.—R. O. 11 abril.

0.1C.73.* D. Ventura Chillén y Diaz, mencion
honorifica por id. 1d.—Id.

Repatriados.

0.!/C.2* D. José Gonzilez y Ferndndez, des-
embarcé en Barcelona el dia 16 del
actual, procedente de Filipinas,
pasando & Madrid con dos meses
tig(llicencia, con arreglo 4 lo preve-
nido.
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M. O. D. Fernando Villalobos y Arias, id.
id., pasando & Bilbao con licencia.

Sueldos y gratificaciones.

M. O. D. Casimiro Ruiz y Roman, se le
concede un aumento en su sueldo
de 500 pesetas anuales, por haber
cumph’go el primer plazo de diez
afios, debiendo abondrsele desde

el 1.° de mayo préximo el susldo
anual de 2000 pesetas.—R. 0. 20
abril.

Por Real orden del 15 del actual se desesti-
ma la solicitud del escribiente del material
D. Pablo Alfageme y Lépez, pidiendo se le
otorgaran los derechos y demas ventajas
que disfrutan los del Cuerpo auxiliar de
oficinas militares, cuya gracia habria de
hacerse extensiva 4 todos los de su clase.

Relacién del aumento de la Biblioteca del Museo de Ingenieros.

OBRAS COMPRADAS.

Album de los servicios de remonta y cria ca-
ballar del Estado.—1 vol.

Barberot: Traité pratique de serrurerie.—
1 vol.

Barré: La géographie militaire et les nou-
velles methodes géographiques.—1 vol.
Bernard: Etudes des differents genres de

pavages.—1 vol.

Boppe: Les espagnols 4 la grande-armée.—
1 vol.

Bujac: Precis des quelques campagnes con-
temporaines: Tomos 1.2, 2., 8.2y 4.°—4
volumenes.

Cabart-Danneville: La défense de nos co-
tes.—1 vol.

Castifieira: Guia del constructor para 1899.
—1 vol.

Chaudy: Machines hydrauliques.—1 vol.

Colomer: Exploitation des mines.—1 vol.

Dacremont: L'Electricité: Tomos 1.°y 2.°
—2 vols.

Daujac:Cours normal des travaux manuels.
—1 vol.

Dillaye: Le developpement en photogra-
phie.—1 vol.

Geraud: Les passages des riviéres par la
Cavalerie.—1 vol.

Giracia: Justicia militar: Tomos 1.° y 2.0—
2 vols.

Graffigny: Les moteurs légers.—1 vol.

Haeder: Les machines a4 vapeur.—1 vol.

Joyeux: Nouvelle methode graphique pour
le tracé des murs de soutenement.—1 vol.

Junck: Les Pionniers allemands en 1870.—
1 vol.

Janet: Une excursion électrotéchnique en
Suisse.—1 vol.

Lapparent: Lecons de géographie phisi-
que.—1 vol. : .

Laurencin-Chapelle: Les archives de la
Guerre 1688-1898.—1 vol.

Lehautcour: La défense nationale en

1870-1871.—8 vols.

Leoncini: Motivi architettonici.—1 vol.

Lobells: Jahresberichte tiber die Verande-
rungen, aiio 1898: Tomos 1.° y 2.°—2 vols.

Mullin: Traité élementaire d’électricité in-
dustrielle.—~1 vol.

Nivoit: Cours de géologie.—1 vol.

C’Conor: Diccionario practico de electrici-
dad.—1 vol.

Picard: L'evolution et les doctrines actue-
lles de la géographie phisique.—1 vol.

Porro: Notes sur I’étude scientiphique de la
géographie militaire.—1 vol.

Tissandier: Recéttes et procedés utiles.—
5 vols.

Trutat: La photographie animée.—1 vol.

Wilke-Pagliani: L’électricité: 1., 2.8, 3.2,
4.8, 52y 6.* parte.—6 vols.

Witz: Traité théorique et pratique des mo-
teurs 4 gaz et & pétrole et des voitures au-
tomoviles: Tomos 1.9, 2.° y 3.°—3 vols.

Krafft: Petit manuel d’architecture.—1 vol.

OBRAS REGALADAS.
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