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BATERIAS DE COSTA DESCUBIERTAS.

A maga cubridora en lag
baterias de costa descubier-
tas, como en toda obra de
fortificacidén, tiene que for-
mar un macizo de espesory
altura suficientes para que el personal
y material de la defensa resulten pro-
tegidos de los proyectiles del enemigo.

% /

Espesor del parapeto.

El parapeto debe resistir el efecto de
los més potentes proyectiles lanzados &
la distancia minima de combate, para
que no pueda ser atravesado por ellos,
ni la explosién de su carga pueda abrir
brecha en el revestimiento interior, ni

en las mamposterias de los locales abo-
vedados.

Para dejar satisfechas ambas condi-
ciones, es indispensable que el espesor
que se asigne al parapeto supere por lo
menos en 2 metros 4 la penetracidon que
corresponde al proyectil méis potente
de la marina, y ademds que el embudo
que la explosion del mismo proyectil
cargado con poélvora viva puede produ-
cir en la masa cubridora, no alcance con
su efecto al talud intevior.

La penetracién del proyectil en la
masa del parapeto puede calcularse por
la férmula

X=K.

Lo Y
T
En la cual representan:
X la penctracién en metros.
p el peso del proyectil en kilégramos.
V la velocidad remanente en metros.
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m == 3,14 relacién de la circunferencia
al didametro.
r el radio del proyectil en centimetros.
K un coeficiente numérico, funcion de
lanaturaleza de las tierras, cuyo
valor, segtin los casos, es el que
sigue:
Arena mezclada con gra-
va..
Tierra vegetal removida
Tierra vegetal asentada
Tierra arcillosa mezcla-

K = 0,000155
K = 0,000111
K = 0,000231 -

da con arena.. . . . . K = 0,000074
Tierra arcillosa hume-
decida. . . . ... .. K = 0,000292

Para calcular el espesor, teniendo en
cuenta el angulo de caida de los pro-
yectiles, se puede emplear la formula
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en la cual son:

X el espesor del parapeto en metros.

H la altura del mismo, también en me-
tros. .

w el dngulo de caida de los proyec-
tiles.

v el angulo de inclinacidén del declivio.

Aplicando las dos formulas [1] y [2]
que preceden, al cafion Krupp de 30,5
centimetros, de 35 calibres de longitud,
usado por la marina alemana, cuyo pro-
yectil pesa 455 kilégramos y adquiere,
con la carga explosiva de 162 kilogra-
mos de pélvora prismatica, velocidad
inicial de unos 640 metros, en la hipo-
tesis de que la masa protectora esté for-
mada con tierra vegetal removida re-
cientemente, y de ser 2 metros la altura
del parapeto y 1/,, la inclinacién del

X — H : 2] declivio, se obtienen los siguientes re-
tan. o + tang. y sultados:
' for la fdrmula de penetraciones [1] Por la firmufa de dngulos de caida [2]
Distancias dYe: lggi];ili: ESEZTO" Distancias | Angulos Esg:for OBSERVACION
de tiro. nentes., parapeto. de tiro. | de caida. | parapoto.

m. m, Hi. m, !/rﬂllos. m.

500 588 20,75 500 0° 30/ 21,60 Para tener completa se-
1000 541 19,48 1000 0 59 19,92 || guridad, los espesores que
1500 519 18,25 1500 1 30 18,24 || dan estas tablas se deben
2000 500 19,27 2000 2 b 16,62 || aumentar en 2 metros,
2500 485 16,35 2500 2 25 15,20
3000 460 15,25 8000 3 42 14,10
8500 456 14,36 3500.{ 4 8 12,72
4030 442 18,50 4000 4 b3 11,76
4500 429 12,70 4500 5 46 10,80
5000 417 12,00 5000 6 43 9,84
5500 404 11,27 5500 7 44 9,12
6000 392 1070 6000 8 48 8,60

Como se ve por estos datos, tedrica-
mente, un espesor de parapeto de 20 &
23 metros, aunque sea de tierra vegetal
no compacta, garantiza las explanadas
del efecto de los proyectiles que pene-
tren en la masa cubiidora; pero en la
prictica, no se necesita llegar 4 tanto

para conseguir lo mismo, por las razo-
nes sigaientes: en primer lugar, por-
que jamas se dara el caso de que nin-
gun barco se sitie para combatir i
menos de 1000 metros de distancia de
una bateria armada con cafiones de
gran potencia, pues correria mucho
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riesgo, y en segundo, porque los pro-
yectiles, al penetrar en el parapeto por
el talud exterior, si lo verifican en sen-
tido horizontal ¢ ascendente, tienden &
desviarse y salir por el declivio descri-
biendo una curva (fig. 9), tanto mas pro-
nunciada cuanto mas bajo se halla el
impacto, como lo demostraron las ex-
periencias de 1868 en Bucharest (1).
Asi que, en la prdctica, basta asignar
al parapeto un espesor de 16 metros
en la cresta siestd formado con tierra
arenosa de buena calidad, espesor que
atn puede reducirse hasta 10 6 12 me-
tros, cuando la obra tiene gran altitud
sobre el nivel del mar.

Lo mejor serd, siempre que se pue-
da, tallar el parapeto en el mismo te-
rreno natural, pues sobre la ventaja de
resultar asi mas disimulado, presenta-
ra mayor resistencia & la penetracion
de los proyectiles que si se construye
artificialmente.

Altura de rodillera.

La altura de rodillera, en los parape-
tos de las baterias de costa descubier-
tas armadas con cafiones, se calcula
por la correspondiente al montaje de
las piezas y al angulo de depresién
con que han de tirar, segun la altitud
de la obra y la zona maritima que de-
ben badtir.

Para determinar esta altura de rodi-
llera, nuestro compaifiero el teniente
coronel Sr. La Llave, da la siguiente
férmula:

H="h— (a4 r)tang. ¢ —d + rsen.f.

(1) En el ataque & Alejandria por la escuadra in-
glesa se observo el mismo efecto; los proyectiles mas
potentes nunca llegaron & penctrar mds de 4 &4 5 me-
tros en los macizos de arena gruesa de los parapetos;
todos ellos se desviaron hacin el declivio, estallando
6 no, pero sin producir gran destrozo ni perturbar los
magizos,
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En la cual representan:

H = altura de rodillera.

I = altura del eje de mufiones sobre
la explanada.

« == distancia del eje de giro al para-
peto cuando la pieza estd en
bateria.

r == retroceso maximo.

d = radio exterior del cafidn en la
cresta del parapeto.

¢ == dngulo maximo de depresién con
que ha de tirar la pieza, y

§ = dngulo de inclinacién del marco
explanada.

Calculando por esta formula las al-
turas de rodillera que corresponden al
maximo angulo de depresién que per-
miten los montajes 4 barbeta de nues-
tros cafiones reglamentarios, en el con-
cepto de que, para esta clase de instala-
cion, los nuevos cafiones de acero de
26, 24 y 21 centimetros usen el mis-
mo montaje & barbeta que los C. H. E.
Ordétiez de 80,5, 24 y 21 centimetros,
y que & los nuevos cafiones de acero de
tiro rdpido, de 15 y 12 centimetros, se
les dote de montaje de escudo, sistema
Saint Chamond, partiendo de los datos
que se expresan en el cuadro de la pa-
gina sigulente:

Se obtienen los siguientes resultados:

Altara
de
rodillera.
Caiién Krupp de 30,5 em., giro
adelantado. . . ... .. ..
Caiién Krupp de 30,5 cm., giro
central.. . . ... .. ...
Caiiéon Krupp de 26 cm., giro
adelantado. . . . .. .. ...
C. H. E. de 30,5 c¢m., y Ac. de
26 cm., giro central.. . . . .
C.H.E. de 24 em., y Ac. de
24 ¢m., de giro central. .

186
2 05
1,90
2™ 20

170
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C. Krurr. C. Ac. EX ESTUDIO C.H. E. bE C.H.R.S. *:,'C'
— i){k 24, g:ﬂ
o . D. 84 ||
uq.é uq§ n e S mf“qquf ag &t :n:fraéaqk w2 in & ?3‘:
we 68 58 "E 3] _og gg ofllee [eg|oglegl® | = n®
- E B ! ; : : FITBITETEI Bl s | o llee
Altura del eje de '
mufiones sobre
la explanada. m.| 2,74 | 2,74 | 2,6812,65|2,65|2,50|1,60|1,60/2,65|2,65|2,50|2,19(2,29/2,61(i2,06

Distancia del eje
degiroalacresta
del parapeto. m.| 3,70| 2,0 | 3,7015,013,212,81,6|1,56(5,0]3,2]28 (2,40

Retroceso maxi-
mo de la pieza,

metros. . . . . .. 2,16 | 2,16 1,97]11,61(1,20{1,05] » | » [1,61/1,20]1,05|0,89
Angulo maximo

dedepresién con-

que puede tiuu

la pieza. . . . 6° | 4° | 6° [ B°}10°[10°] 4° 4°{ 5°{10°|10°

Angulo de mch-
nacion del mar-
co-explanada. ¢.13°26"13°26713°26 40| 4° | 4°| » | o | 40| 4°| 4°

Altura ) Declivio.
de
2o | Su inclinacién depende del dngulo

C.H. E. de 21 em., y Ac. de de pendiente con que las piezas tengan

21 em., de giro central.. . . 1775 que hacer fuego; siempre que sea posi-
C. H. E. de 15 cm,, giro ade- ble, como sucede en las baterias rasan-

lantado.. . ... .. 17,79 tes, se suprime esta inclinacién para no
C. Ac. do 15 cm. t. v, escudo debilitar en la cresta la resistencia del

giro central. . . ... . ... 1,20 parapeto.
C. Ac. de 12 em. t. 1., escudo En las baterias altas que necesiten

central. . . .. ... ... 125 tirar con la mayor depresidon, se adop-
C. H. R. S. de 24 cm., Md. 81, tardn las siguientes inclinaciones para

giro adelantado. . . . .. .. 165 | o declivio, segun el armamento que
C.H. R. S. de 24 cm., Md. 84, lleven:

giro adelantado. . . . . . .. i~84 | Inclinacién
C. H. R. 8. de 24 cm., Md. 84, _motro.

giro central. . . . ... ... 2m,05 Cafones Krupp de 30,56 cm.,

Los montajes de eclipse para los ca- giro adelantado... . . . . . 0™,105
fiones de acero de 24 y 21 centimetros, | Cafiones Krupp de 80,5 cm.,
no estan determinados todavia, pero giro central.. . . . ... .. 0m,070
puede calcularse aproximadamente que | Cafiones Krupp de 26 cm.,
exigiran una altura de rodillera de giro adelantado.. . . . . .. 0,105
2",70; de'todos modos, como las expla- | Cafiones Ac. de 26 cm., en pro-
nadag no se han de construir hasta que yecto, giro central. . . . . . 0~,087
esté resuelto el montaje, no ofrece difi- | Cafiones Ac.de 24 cm., en pro- '
cultad el problema, pues todo se redu- yecto, giro central.. . . . . o176
ce & subirla 6 bajarla cuando se cons- | Cafiones Ac. de 21 cm., en pro-
truyau segun se necesite. " yecto, giro central.. . . . . 0m,176
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Inclinaciéon
mosro.
Cationes Ac. de 15 em., en pro-
yecto, giro central. . 0~,052
Cafiones Ac.de 12 cm., en pro-
yecto, giro central.. . . . . 0,052
Caiiones H. E. de 80,5 cm. Or-
défiez, giro central... . . . O™,087
Cafiones H. E. de 24 cm. Or-
déiiez, giro central. . . O™ 176
Oanones H. E. de 21 cm. Or
défiez, giro central. . . Om176
Cafiones H. E. de 15 cm. Or-
défiez, giro adelantado.. . . 0,105
Cafiones H. R. S. de 24 cm.,
Md. 84, giro adelantado. . . 0,088
Cafiones H. R. 8. de 24 cm,,
Md. 84, giro central. . 0,105

Cafiones H. R. S. de 24 cm.,

Md. 81, giro adelantado.. . 0,079
Caiiones H. R. S. de 15 cm,,
Md. 78, giro adelantado.. . 0,088

La constitucidn del declivio ha sido
objeto en estos ultimos aifios de grandes
discusiones: el general Brialmont dié
la voz de alarma sobre el efecto produ-
cido por el rebufo del disparo, cuando
las piezas tiran con angulos de depre-
sién, caleculando que podia llegar & des-
truir el parapeto, 6 por lo menos, 4 de-
bilitarlo de una manera considerable.

Para evitarlo se indican diferentes
medios: proponen unos que se revista
con una capa de hormigdén de 30 & 40
centimetros de espesor; otros lo quie-
ren cubrir con enlosado de silleria del
mismo grueso. Por experiencia se ha
visto que ambos sistemas no dan re-
sultado, y se propone ahora revestir el
plano de fuego con una plancha de pa-
lastro de 3 centimetros de espesor.

- Los dos primeros procedimientos los
juzgamos, no soélo ineficaces, sino hasta
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perjudiciales. Son ineficaces, como he-
mos tenido ocasién de observar en va-
rias baterias antiguas destinadas 4 sal-
vas, porque los desperfectos que sufren
por el rebufo son grandes y las disgre-
gaciones que presentan las fibricas de
hormigén y silleria son mas dificiles de
remediar que las que experimenta un
parapeto de tierra; y los consideramos
perjudiciales, porque el choque de los
proyectiles enemigos en estos revesti-
mientos produce chispazos sumamen-
te peligrosos para los sirvientes.

De tener que acudir & la precaucién
de revestir el declivio, no dudariamos
un momento en aconsejar el tercer sis-
tema, el de la chapa de palastro, &
pesar de su mayor coste; pero afortu-
nadamente, las experiencias verificadas
en 1892 en la bateria de Podaderas de
Cartagena, disparando con los cafiones
Krupp de 26 centimetros en ella mon-
tados, han puesto de manifiesto (1) que
es innecesaria semejante precaucion,
pues mientras el tiro se haga, como de
ordinario sucede, con angulos de eleva-
cién 1 horizontales, el rebufo no hace
mas que esponjar ligeramente las tierras
del declivio,y s6lo cuando se tira con los
mayores angulos de depresién, lo que
pocas 6 ninguna vez sucederi, es cuan-
do se forma embudo, pero aun en este
caso, tampoco es grande la profundi-
dad de la socavacién y puede reme-
diarse facilmente.

La mejor precaucion que se puede
tomar, como dijimos antes; es conser-
var como talud del declivio la superfi-
cie natural del suelo y sembrarla de
yerbas 6 malezas para que con sus rai-
ces contribuyan & resistir el rebufo.

(1) Puede verse el resultado de estas experiencias
en la revista del Memorial de Ingenieros de 1892, pagi-
na 315,
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Talud exterior del parapeto.

Cuanto al talud exterior del parape-
to, s1 no se puede menos de establecer-
lo, por ser mucha la pendiente del te-
rreno, se le da la inclinaciéon natural
de las tierras para evitar desprendi-
mientos vy se le siembra también de
rai-gras 6 de arbustos, pero lo mejor
serd que no exista dicho talud y que
su plano sea la prolongacion del decli-
vio en forma de glésis.

Para evitar que los proyectiles ene-
migos reboten en el suelo delante de
la bateria y puedan caer dentro de la
obra, en una de sus ramas descenden-
tes, aconsejan algunos que, de sitio en
sitlo, se abran surcos ¢ escalones que
irregularicen el suelo y dificulten el
rebote.

Las experiencias llevadas & cabo en
Inglaterra y Alemania han puesto de
manifiesto también la conveniencia de
organizar delante de las baterias de
costa, establecidas en pendientes dul-
ces, sobre todo si son muy rasantes,
mascaras 6 cubrecaras (fig. 10), por-
que estas obras adicionales, no sélo
ocultan al enemigo la verdadera situa-
cién del parapeto, sino que contribu-
yen también 4 su mayor seguridad y
resistencia, utilizando dichas mascaras
como lineas de fusileria 6 como para-
cascos, 4 fin de que estallen prematu-
ramente los proyectiles que en ellas
choquen.

Initil nos parece manifestar que en
las nuevas baterias de costa se supri-
me siempre el muro de escarpa y aun
el de contraescarpa en la mayoria de
los casos, reemplazando el obstaculo
que representan por un alambrado 4
6 una verja B (fig. 10).
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Talud interior del parapeto.

El revestimiento interior del parape-
to se conserva para ganar espacio en
las explanadas y aproximar al monta-
je la masa cubridora. Generalmente se
construye de hormigon, de mayor es-
pesor que antes, & fin de que ofrezca
resistencia bastante contra la explosién
de un proyectil en el macizo del para-
peto; los ingenieros italianos, de acuer-
do en esto con el general Brialmont,
dan 4 este muro la seccién indicada
en la figura 11; los franceses y alema-
nes conservan la forma ordinaria repre-
sentada en la figura 9; los ingleses, en
sus ultimas obras, proponen organizar
el revestimiento interior del parapeto
como aparece en la figura 12, con un
reborde superior ¢, que sin perder es-
pacio aproxime al montaje la masa cu-
bridora, un rebajo inferior a para colo-
car los proyectiles destinados & un fue-
go rapido y unos pequeifios nichos &, de
sitlo en sitio, para abrigo de los sir-
vientes.

A nuestro juicio, la precaucién de
dejar el muro 0™,50 mds bajo que la cres-
ta del parapeto es buena, porque evita
gue se desprendan chispazos con el cho-
que de los proyectiles. Lia idea del reba-
jo para proyectiles y de los nichos para
abrigo de sirvientes también es acerta-
da. En tal concepto creemos que el per-
fil interior del parapeto debe organizar-
se como se representa en la figura 13,
esto es, asignando al revestimiento de
1= 50 4 2 metros de espesor; constru-
yendo & su pie entalladuras de 0,30
de profundidad, con la altura suficiente
para que se puedan colocar derechos
los proyectiles y cargas de inmediato
consumo en el combate, y construyen-
do & ambos lados de la capital del em-
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plazamiento, nichos para sirvientes, de
120 de anchura, 0",80 de profundidad
y 12,80 de altura, & los cuales se pueda

descender desde la explanada por uno .

6 dos escalones, como se indica de pun-
tos en el dibujo.

Adarves.

Para desenfilar mejor el espacio inte-
rior de las baterias de costa, conviene
organizar el adarve en dos partes dis-
tintas: la primera, constituida por el
terraplén de defensa, donde se instalan
las piezas en sus explanadas, y la se-
gunda, formando el camino de servicio
que asegura la comunicacién interior
de 1a obra. La anchura del primer te-
rraplén la determina la profundidad de
la explanada del montaje, segin indi-
camos al principio; la del camino de cir-
culacién depende de la clase de trans-
portes que por él se hayan de verificar;
si ha de servir para el armamento de la
bateria, debe ser bastante ancho para
que puedan circular los truck; si sdlo
se ha de utilizar para el municiona-
miento en vagonetasy el paso de solda-
dos, necesita menor anchura. General-
mente se asignan de 2 & 2,60 metros de
anchura & este camino. Cuanto al des-
nivel que debe existir entre los dos te-
rraplenes, en el concepto de la desen-
filada, depende del angulo de caida de
los proyectiles, para que los que pasen
rozando la cresta del parapeto, dejen
2 metros por debajo las aristas exterio-
res de ambos terraplenes; pero como
ademds sucede que 4 los locales above-
dados se les da generalmente acceso por
el camino de servicio, de aqui que tam-
bién 4 este dato se tenga que subordi-
nar la diferencia de nivel entre los te-
rraplenes, lo cual no es obstaculo para
la desenfilada, porque en el segundo
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sentido, lo general es que se necesite
mas desnivel que en el primero.

Espaldones de revés.

Si la inclinacion natural del suelo en
el sitio en que la obra se construye,
obliga & desmontar & retaguardia el te-
rreno, por la apertura del camino de
servicio, 6 si por circunstancias espe-
ciales no se puede evitar que & la es-
palda de la bateria exista un escarpa-
do de roca, se debe, para aminorar las
malas condiciones que en ambos ca-
sos presentard la obra, construir en el
revés de las explanadas pequefios espal-
dones « (fig. 14), formados con sacos,
cestones, faginas U otros materiales li-
geros, dandoles siempre poco espesor,
para que los proyectiles los puedan
atravesar, pues su objeto es sélo prote-
ger 4 los sirvientes de los cascotes que
levanten al chocar con los escarpes de
la gola.

Conviene también que estos espaldo-
nes paracascos, estén lo mds lejos po-
sible de las explanadas, pues la tierra
que levantan los proyectiles al atrave-
sarlos, perjudica mucho & los mecanis-
mos de las piezas y montajes; asi que,
siempre que se pueda, se les situara en
b al otro lado del camino de servicio,
con lo cual protegerin & la vez la via
de circulacidn.

Perfil en las baterias de fuegos
curvos.

Todo cuanto dejamos dicho acerca
del perfil de las baterias de costa ar-
madas con cafiones, es aplicable & las
de obuses, con las ligeras modificacio-
nes que vamos 4 apuntar.

En las baterias de fuegos curvos,
como los obuses 6 morteros tiran siem-
pre por elevacién, no hay necesidad de
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tener en cuenta el retroceso cuando se
calcula la altura de rodillera. Por con-
siguiente, la formula que la da es la
que sigue:
H=h + a tang. ¢ — d sen. o.
En la cual representan:
H = altura de rodillera.

I = altura del eje de mufiones del
obus sobre la explanada.

a == distancia del eje de giro al para-
mento.

d = radio exterior de la pieza en la
parte correspondiente 4 Ia cres-
ta el parapeto.

¢ == dngulo minimo de elevacidn con
que el obtis haya de hacer fuego.

Estas dimensiones son las siguientes
para los obuses reglamentarios.
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0. 1. S, Ordéiiez de <

He

] x| e llEe”

g s lFoF

E| 7|71 Eq
Altura del eje de mu-
fiones sobre la expla-

nada.. . . .. ... ml227[1,89{1,57]1,30
Distancia del eje de giro

" al parapeto.. . . . m|3,40{2,90{1,701 1,50
Angulo minimo de ele-
vacién con que han de|

tirar los obuses.. . . ||20°]20°}20°|| 20°

@==—

Aplicando la férmula anterior con
estos datos, resultan las siguientes al-
turas de rodillera minima:

Altura minima

) 1'oddi?lem.
0. H. 8. de 80,56 cm., Ordoé-
flez, giro central.. . . . . 3,39
0. H. S. de 24 cm., Orddiiez,
giro central.. . . . ... . 285
0. H. S. de 21 ¢m., Ordoiiez,
girocentral.. . . . . ... 2720
0. H.R. S. de 21 ¢m.,, Elor-
- za, giro adelantado. . 1,78
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Los obuses de acero, de 26, 24 y 21
centimetros, en proyecto, no tienen
aun aprobado su montaje, y aunque
probablemente seran del tipo america-
no, que permite el retroceso en senti-
do del eje con recuperador de muelle,
no es posible indicar su altura minima
de rodillera, lo cual no serd obsticulo
para la ejecucién de la bateria, puesto
que de todos modos no podran cons-
truirse las explanadas hasta que se de-
termine el montaje definitivo que ha
de llevar esta clase de abuses.

El declivio en las baterias de fuegos
curvos (fig. 15) se puede trazar todo él
en contrapendiente con la inclinacidn
que corresponda al minimo angulo de
tiro, pues generalmente se divide en
dos partes: la exterior horizontal a ¢
con la inclinacién natural ¢ d del te-
rreno, v la interior @ e en contrapen-
diente, dando 4 esta tultima mayor ¢
menor longitud, segun la altura a b que
se quiera asignar & la masa cubridora.

Como las baterias de obuses ocu-
pan casi siempre posiciones elevadas y
la altura de sus parapetos es mayor
que la correspondiente & las baterias
de cafiones, lo mds general es que se
pueda prescindir en ellas de organizar
dos terraplenes distintos para las ex-
planadas y camino de servicio, que am-
bos pueden estar al mismo nivel en el
concepto de la desenfilada, y tnica-
mente cuando el emplazamiento sea
de escasa cota 6 la construccidén de los
locales abovedados asi lo exija, es cuan-
do se construiran a distinta altura los
terraplenes de circulacién y defensa;
en los demas casos se pondran & igual
nivel para facilitar el servicio de mu-
niciones.

En las baterias de obuses general-
mente se talla el parapeto en el terre-
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no natural, enterrando las explanadas;
pero si esto no es posible y hay que
construirlo artificialmente, se calcula
su espesor lo mismo que el de las bate-
rias de cafiones. Debe tenerse presente,
sin embargo, que cuanto mas alta esté
la obra, & mayor distancia se tiene que
colocar el enemigo para ofenderla, y
porconsiguiente, mejores condiciones de
resistencia ofrece, y se puede sin peli-
gro reducir el espesor del parapeto &
8 6 10 metros y hasta 5 ¢ 6, si éste
esti tallado en terreno natural.

La inclinacién del declivio en con-
trapendiente, en las baterias de fuegos
curvos, depende del dngulo de tiro con
que tengan que disparar las piezas, va-
riando éste de ordinario entre 20° y
60° en los obuses Ordéfiez de H. S. y
entre 35° y 60° en los de acero en pro-
yecto, la pendiente que en cada caso
se debe adoptar, es la siguiente:

Inclinacion

por
metro.

Para dngulos de proyeccién

de 20°.. 0m,364
Para angulos de proyeccmn

de 30°. . N s i
Para angulos de proyeccxon

de 35°%. .... ... 0,700
Para angulos de proyeccxon

ded0® ... ..., .. 0~,839
Para dngulos de proyeccién

de BO% . ... .. . 1,199
Para angulos de proyeccmn

de 60°. . S L

El 1evest1mlenbo 1nber10r del para-
peto, en esta clase de baterias, se puede
reducir 4 un sencillo murete de mam-
posteria, 6 mejor de hormigdn, de sec-
cidn rectangular 6 de perfil inglés.

Emplazamiento de cafiones de tiro
rapido de pequefio calibre.

En cuanto 4 los emplazamientos &
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barbeta para pequeiios cafiones de tiro
rapido, que suelen entrar como parte
integrante del armamento de las bate-
rias de costa, si su montaje es de can-
delero, solo exigen un pozo circular de
1 metro de radio para la explanada y
otro metro de altura de rodillera; si el
montaje de estos caflones es de cureila
de batalla, las indicadas dimensiones
seran las ordinarias para esta clase de
piezas.
Francisco ROLDAN.

NUEVA GEOMETRIA DEL TRIANGULO.

—r O
{Conclusién.)

Punto de Lemoine,

Teorema XIII. Las tres simedianas
de un tridngulo se encuentran en un mis-
mo punto, cuyas distancias & los lados
son proporcionales & las longitudes de
los mismos.—(Este punto se ha llamado
de Lemoine, por ser este notable ged-
metra uno de los que mas se han ocu-
pado de la Nueva Geometria del Tridm-
gulo.)

Desde luego el teorema es cierto,
pues cortandose las tres medianas en
un punto, sus inversas, que son las
simedianas, también gozardn de la mis-
ma propiedad; pero podemos demos-
trarlo directamente.

En efecto, sean (d) (d') (d'") las dis-
tancias del punto de encuentro de las
simedianas que parten de (4)y (B) &
los tres lados (a) (0) (¢). Segun sabemos
se tendra

dl dll d dll
TS Y T T
luego
d d
v @
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esto es, que el punto de encuentro de
las simedianas de (4) y (B) estd situa-
do en la que pasa por ((); las tres, por
lo tanto, son concurrentes.

Trorema XIV. El punto de Lemoi-
ne es el centro de las distancias medias
de los vértices (A), (B) y (C) afectados de
los coeficientes (a2), (b?) y (c?).

Si unimos el punto 4 al referido
centro, encontrard al lado B C en un
punto (5) tal que
BS ¢

puesto que (B) estd afectado del coefi-
ciente, (b%) y (C) del (c?) y de esta pro-
porcién, por lo anteriormente demos-
trado, se deduce que (4 S) es la sime-
diana del angulo (4); lo mismo resulta
para las otras dos rectas analogas, que-
dando probada la proposicién.

TeoreMA XV. Las rectas que unen
los vértices de un tridngulo con los pun-
tos de encuentro de los lados de los cua-
drados construidos exteriormente sobre
los lados del tridngulo, comcurren en
el punto de Lemoine. (Fig. 12.)

Sean: (B C B’ C') (A CA” (") 1os cua-

drados construidos sobre los lados (B C)
y (4 C); (S) el punto de encuentro de
(B"CYy (A" C"),y (P M)y (P M,) las
perpendiculares bajadas desde un pun-
to (P) de (CS) sobre los lados (BC) y
(A C). Los dos pares de tridngulos se-
mejantes (P M, C), (CC'S), P M,C)y
(C €’ 8) nos daran las proporciones

PM, PC rPM, PC
ccC cs cer T 08
luego
P M, P M,
ce T oC
6 bien, como se tieng
CC'=BC » CC"=AC,
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PN, P M,
BC =~ AC

luego la recta (CS) es la simediana
que parte del vértice (C); de la misma
manera se probard para las otras dos
rectas andlogas que pasan por (4) y
(B), por lo tanto, las tres concurriran
en el punto de Lemoine conforme al
enunciado. :

TeoremMa XVI. Las simedianas de
un tridngulo pasan, respectivamente,
por los tres vértices del tridngulo polar
reciproco del propuesto con relacion @ su
circunferencia circunscripta. (Fig. 13.)

El triangulo polar reciproco del dado
(4 B C) con relacién 4 la circunferen-
cla circunscripta, se obtendrd trazando
las tangentes A" B, B” (", C"" A" &
dicha circunferencia en los vértices
(0), (4) y (B) del triAngulo. Esto su-
puesto, desde A’ bajemos las perpendi-
culares A" H, A" H, a los lados (4 B)
y (4 C): los tridngalos rectangulos
A" H By A" H, C nos daran

A" H, = A" Bsen. A” BH, [l]

y

A" Hy= A" Csen. A" CH, (2]
pero
déngulo A" BH = ABC'=ACBHB
y

éngulo A" CH,= ACB’"= A B¢,
luego, dividiendo las relaciones [1] y
[2] y teniendo en cuenta que

A" B = A" C,
se deduciré

A" H, sen. A" B H,

A7 H,  sen. A" CH,
sen. A C B AB

~ sen. ABC _ 4AC’
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luego la recta 4 A’ es simediana. Del
mismo modo se probaria para lasrec-
tas BBy CC”.

TeoreMa XVIL. El punto de Lemoi-
ne de un tridngulo es el centro de gra-
vedad del tridngulo formado por los pies
de las perpendiculares bajadas desde di-
cho punto 4 los lados.

Sea (K) el punto de Lemoine, K M,,
K M,, K M, las perpendiculares baja-
das desde dicho punto 4 los tres lados.

Calculemos en primer lugar la lon-
gitud de las distancias K M,, K M,,
K M,. Segun sabemos por la propiedad
del punto (K) -

KM, KM, KM,
a b c
)
KM, . a KM,.b _KMa.c
a2 - 12 - c2
éledonde
KM, KM, KM,
a b c
KM,.a +KM,. b+ KM,.c
= - 02 L ¢ =
28
siendo

KM,.0a +KM,.0 + KMy.c=
= 28 = doble del drea de 4 BC.

De las proporciones anteriores, se
obtendra

2a.8
KM, = a + b2 I 2
. 2b.8
KM, = a? 4 b2 + ¢2

2¢.8
e
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Para las dreas de los tridngulos
M, KM,), (M,KM,) y (M, KM,) re-
sultars
M,KM2='/2KM,.KM2sen.M‘KM2=

=1,. KM, .KM,. sen. C=
2a.8 20.8

=l . -
a- PPt @@t sen. C
pero
sen, C = 25
ab
luego
483
M, = .
M KM= T
Anidlogamente
488
M, KM3=MzKM3=m

luego el punto (K) es el centro de
gravedad del triangulo M, M, M,, con-
forme al enunciado.

Teorema XVIIL. Kl punto de Lemoi-
ne goza de la propiedad de que la suma de
los cuadrados de sus distancias G los tres
lados del tridngulo, es un minimun.

Sean (d), (d'), (d"') las distancias de un
punto interior del triangulo 4 los tres
lados (a), (), (¢), ¥ S la superficie del
tridngulo. Se tendrd

‘ad 4+ bd + cd’ = 28 = constante.

Por la identidad tan conocida Lagran-
ge, se halla

@ 4 d? 4 d"®) (@ 4 B 4 ) =

= (ad’ + bd’ +cd”")2 -+ (ad’ — bd)2 4

+ bd —cdP2H+ (cd — ad')P=

=482} (ad' — bd)2+ (bd'"’ —cd’)? +
+ (cd—ad”)?

y como
48y a4 8 4 ¢
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son cantidades constantes, el minimo
valor de

az 4+ d'2 4 42
* correspondera al caso en que
ad —bd=0, » bd’"—cd =0,
cd—ad’ =0,
esto es, cuando
d d a’
ST T

propiedad que sélo se verifica para el
punto de Lemoine.

Algunos de los teoremas anteriores
son debidos 4 Mr. Maurice D’Ocagne,
que los demostré por primera vez en
Nouwelles Annales de Mathematiques el
afio 1883; otros han sido propuestos
por el mismo ingeniero y demostrados
por el autor de estos articulos. Como
aplicaciéon de los principios anterio-
res, resolvamos los dos problemas si-
guientes:

ProBrEMA 1.°  Por el punto de inter-

seccion de dos rectas, trazar ofra tal que
la relacion de las distancias de uno
cualquiera de sus puntos d las dadas,
tenga un valor determinado.—Para re-
golverlo fundindose en la teoria de las
simedianas, bastara sobre las dos rec-
tas dadas y & partir de sa punto de en-
cuentro, tomar longitudes que estén
en la relacién pedida, y construyendo
la simediana del tridngulo asi formado,
esta recta serd la solucion.
. ProsrEMA 2.° Dividir una recta da-
da (a) en la relacion de los cuadrados
de otras dos rectas (b) y (c).—Se cons-
truye el triangulo formado con las tres
rectas (a), (b) y (¢) y la simediana co-
rrespondiente al lado (a), -cuya cons-
truccién conocemos, dividira 4 este lado
en la relacién de 0% : ¢2. .

Si las rectas (a), (0), (c), no satisfa-
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cen & las condiciones necesarias para
que con ellas se pueda construir un
tridangulo, se toman equimiltiplos de
(b) y (¢), (mb) y (mc), tales que con la
recta (a) formen un tridngulo, lo cual
es siempre posible, pues bastard que (m)
satisfaga las desigualdades

a<bm-fcm >

6 bien

a6 >>bm—cm

a @

m > m » m < P
esto es, que bastara tomar para (m) va-
lores comprendidos entre los limites
hallados.

En el triangulo construido con los
lados (a), (m b), (mc), la simediana co-
rrespondiente al lado (@), lo dividira
en la relacidn

m? b% 1 m? ¢ = 0% : ¢?

y quedard resuelto el problema.

Existen otras muchas aplicaciones
de esta teoria, pero terminamos para
tratar de otras lineas notables en los
articulos sucesivos.

Valencia, 18 julio 1898.
IaNAcIO BEYENS.

EL FUERTE MECANICO AUTOMATICO

DEL SIGLO XX,
segun el capitin SCI—_IROETER,

DEL CUERPO DE INGENIEROS ALEMAN.

PSS

(Conclusidén.)

—¢;Y cuando el enemigo ha sido cafionea-
do y ha sufrido grandes pérdidas, se marcan
también éstas en el aparato?»

—«Con toda seguridad; en cuanto cesa con
la vida la produccién de magnetismo animal,
desaparece también la raya correspondiente
en el aparato de observacién.

»Figlrese V., por ejemplo, que aqui, en este
punto del plano niimero 2, aparece una man-
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cha de color rojo oscuro, de forma rectangu-
lar, que por medio del aparato de aumento se
veque es un compuesto de muchas rayas pe-
quefias y aisladas; pues se trata de un batallén
en orden cerrado. En seguida disparamos al-
gunos cafionazos en aquella direccién; la man-
chaadquiere una coloracién mas clara, porque
un cierto numero de rayitas ha desapareci-
do; al mismo tiempo se divide en cuatro mas
pequeiias. El batallén ha desplegado. Conti-
nuamos cafioneando, las manchas se extien-
den, su color se debilita cada vez més, y por
ultimo, parece como si débil nube de color de
rosa se precipitase en direccién del borde del
plano. El batallén se retira en completa dis-
persién después de haber sufrido grandes pér-
didas.»

—«En efecto,» —exclamé,—ves un adelanto
sorprendente; pero, las tropas amigas se se-
fialardan también en el plano: jedmo las distin-
guen ustedes de las del enemigo?»

—e<Tiene V. razén,»—contesté mi locuaz
acompafiante;—«el distinguir esto es necesa-
rio para que la plaza fuerte conserve su im-
portancia en los movimientos estratégicos y
tdcticos que se desarrollen en sus inmediacio-
nes. Las tropas amigas se sefialan también
en el plano, pero con colores azulados.»

—«Imposiblel....» —exclamé;—«;cédmo puede
conseguirse eso?»

El mayor Spencer se sonri6 picarescamente.

—«Es verdad que éste es el secreto profesio-
nal més importante; pero si V. me da palabra
de honor de utilizarlo sélo en favor de su pa-
tria.....»

Aseguré que guardaria el més absoluto se-
creto.

—-«Pues bien,»—me dijo,—«nuestras tropas
tienen que sujetarse 4 una vacunacion elec-
tro-magnética, que se renueva de tiempo en
tiempo y que por lo dem#s no tiene nada de
desagradable. Respecto al procedimiento que
para ello se sigue, muy apesar mio no puedo
entrar en més explicaciones. Si le parece 4 V.
hien, le ensefiaré ahora los aparatos para la
defensa y para el combate.

»Aqui tiene V. tres caballetes con tres
asientos delante de ellos. Estos son los apa-
ratos centrales para el empleo de nuestra ar-
tilleria. El caballete 4 sirve para la defensa
lejana y combate de artilleria. Seis piezas de
grueso calibre para el tiro por elevacion y
tres para el tiro rasante. El caballete 3 para
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la defensa proxima, 10 ametralladoras lige-
ras, y el C para el flanqueo de los fosos, seis
cailones de tiro rapido de 4cido carbdnico.
»Haga V. el favor de fijarse en el caballe-
te 4. Aqui arriba observard V. nueve plan-
chas para las nueve piezas de grueso calibre,
con divisiones en grandes y pequefios cua-
drados; divisiones que corresponden exacta-

“mente 4 las que se ven en los planos de los

aparatos de observacién. Mire V., pieza ni-
mero 1; este perno, llamado perno de direc-
cién, que se encuentra al extremo de este pa-
ralelégramo de metal articulado, puede, mer-
ced 4 movimientos fuertes 6 suaves, quedar
fijo en todos los puntos de la plancha. Con
el movimiento del perno, la pieza namero 1
toma automiticamente la altura y direccién
que corresponden 4 la posicién del perno.

»Bsta manivela que ve V. aqui, sirve para
hacer fuego. Tiene tres posiciones: primera,
posicién de descanso; segunda, para hacer
fuego una sola vez, después de lo cual vuelve
por si misma & la primera posicién; y terce-
ra, para hacer un fuego rdpido y no interrum-
pido.» . .

—«;Y para qué sirve este botén que sobre-
sale al costado de cada plancha, correspon-
diente & un cafién?»

_—e<Ah!, es verdad, debi habérselo dicho & V.
antes. Estos son los botones de interpolacién
para cada pieza. En la posicién ntmero 1 se
encuentra en reposo el aparato de movimien-
to del correspondiente caiién, y en la nime-
ro 2 estd dispuesto 4 funcionar.»

—e;Cémo se verifica, pues, el combate de-
fensivo de artillerfa?»

—«De la manera més sencilla. Me siento de-
lante de los planos de observacion, 6 si quie-
ro disfrutar de mayor comodidad, coloco-un
observador especial; un hombre est4 sentado
delante del caballete 4. Segun van aparecien-
do las manchas rojas, mando:

«Pieza niimero 1.»

»En seguida se coloca el botén de interpo-
lacién en la posicidén segunda.

«Cuadrado M 8, vy 4!»-

»Fl perno de direccién marcha 4 la posicién
indicada.

«;Fuego!»

»Se gira la manivela para hacer fuego hacia
la posicién segunda y se verifica el disparo;
volviendo otra vez el perno &4 la primera-po-
sicion. Olvidé decir 4 V. antes, que esta es la
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sefial de que ha terminado la operacién de
cargar la pieza, que, como desde luego se
comprende, se verifica automdaticamente en
cuanto se dispara.

»Todo ello es obra de un momento.

»Otrocaso. Doy la voz demando: «Piezasni-
meros 4, b, 6, cuadrado P 7, 2 5, fuego rapido}

«Los botones para hacer fuego se colocan
en la posicidn tercera y las piezas nume-
ros 4, b, 6 hacen fuego rapido en la misma
direccién y sin interrumpirlo, hasta que se
dé vuelta 4 la manivela para llevarla 4 la po-
sicién de reposo.»

—«¢Y como se arreglan ustedes para la ob-
servacién y correccidon del tiro?» —pregunté.

—e«Nuestros cafiones y aparatos funcionan
de una manera tan precisa, que sélo es nece-
sario verificar correcciones cuando las moti-
ven influencias atmosféricas muy extraordi-
narias. Pero también estd previsto el caso.
El sitio en que caen los proyectiles, se marca
en los planos por medio de la aparicién de
una chispa.

»Si V. quiere, continnaremos nuestra expli-
cacion. Repare V. que los caballetes By C
ostan idénticamente dispuestos y arreglados
que el 4, si se exceptia que falta en aquéllos
el perno de direccién. Con las piezas para la
defensa proxima y el flanqueo de los fosos,
estin hechas las experiencias de una vez para
siempre, y se han instalado de tal modo, que
quedan batidos el terreno préximo y los fo-
808, con tanta eficacia, que todo ser viviente
que en uno u otros se deje ver, serd irremisi-
blemente barrido por la metralla.

»Ahora comprendera V., afiadi6 sonriéndo-
se, que para estar en todo tiempo preparado
para el combate, tengo bastante con un ni-
mero de hombres muy reducido; en caso ne-
cesario, uno sélo puede ejecutar todas las
manipulaciones.»

—«En realidad; ¢de qué fuerza se compone
la guarnicién del fuerte que V. manda?»

—e«Doce hombres como guarnicidn para el
combate; comprendiendo en éstos, relevo y
reserva.

»Tres maquinistas-y electricistas técnicos.

»Tres ordenanzas para cocina y servicio. En
total, 18 hombres.»

—«Cierto que todo lo que veo deja atris las
mas atrevidas suposiciones. ;Quiere V. tener
la bondad de ensefiarme lo restante del fuer-
te y la disposicién de las maquinas?»
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—«Con mucho gusto, aunque dudo que de
una manera abreviada pueda explicar & V.
los principios en que se apoya la construc-
¢ion de las maquinas.»

A través de estrechos y bajos corredores,
bien ventilados y con mucha luz, visitamos
todo el interior del fuerte. Inspeccionamos el
inmenso dep6sito de municiones, inmediato al
lugar que ocupaban las piezas, y unido 4 és-
tas por aparatos automaticos para verificar
la carga, y despuéslas maquinas automaticas
para el servicio del ferrocarril eléctrico dela
fortaleza.

Los detalles se han borrado de mi memo-
ria; sblo recuerdo que los proyectiles tenian
la forma de vigas largas y redondas termi-
nadas en punta, y que los cafiones, que sélo
alrededor de su boca giraban vertical y hori-
zontalmente, estaban encajados en gigantes-
cos bloques acorazados 4 la manera de los
Kugelkopfkanonen de Krupp (1).

Cuando concluimos de dar la vuelta por el
interior 4 todo el espacio ocupado por el fuer-
te, dije & mi acompaiiante:

—e«Ahora tengo una gran curiosidad por
contemplar desde fuera esta obra.»

—«Si su excelencia no estd fatigado, yo es-
toy siempre 4 sus érdenes, pero temo que va.
& experimentar una gran decepcidn.»

Seguimos por una galeria, y oprimiendo un
botdn, abriose sin ruido una puerta acoraza-
da, que nos di6 salida al aire libre; al parecer,
4 los fosos.

No habia mucho que ver. El centro dela
obra era un bloque de hormigdn, de forma
ovalada, que sobresalia muy poco del suelo
de la excavacidn en que estaba situado el
fuerte, y hacia el medio se elevaba en forma
muy achatada.

—sPero ¢dénde estdn los cafiones?s-pre-
gunté admirado.

—<Debajo de estos pequefios embudos, en
el borde exterior del bloque de hormigédn, se
hallan las bocas de las piezas que tiran por ele-
vacion»,—dijo mi acompafiante.~«Los embu-

(1) El conoeido cafion acorazado de Krupp, en gue el
brocal de la pieza, de forma esférica, esth aprisionado
en una cavidad de la coraza, que forma caifionera mi-
nima y hermética. Véase en la revista quincenal del
MEMORIAL, tomo III (1877), pags. 60 y 67, y tomo IV
(1878), pag. 35, Véase también la memoria de Lépez
Garvayo, Ciipulas, casamalas y escudos metilicos, 1885, to-
mo de Memorias,
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dos son la parte deafuera delos bloques acora-
zados que V. ha visto por dentro. El fondo de
estos embudos esté cerrado por una fuerte ta-
padera acorazada, la cual 4 cada disparo se
abre automaticamente, deja libre la boca del
cafidn y vuelve 4 cerrarse en seguida. Estos
embudos mayores y muy planos, que en el
fondo tienen la forma de esfera, designan la
situacién de las piezas para el tiro rasante,
cuyas bocas estan protegidas del mismo mo-
do que las anteriores; y por iltimo, arriba, en
la parte superior del blogue de hormigén y
alojadas en aquel anillo acorazado, estin las
bocas de las ametralladoras.»

—«Verdaderamente que al parecer se ha
conseguido una perfeccién extraordinaria en
lo que se refiere 4 proteccién del artillado,
pero gcémo se flanquea el foso? digo, si se
puede hablar de foso»;—exclamé, mirando &
mi alrededor.

El bloque de hormigén, que apenas se ele-
vaba en metro y medio en su parte més alta
sobre los bordes, estaba situado sobre un foso
plano de perfil triangular. Los bordes del
foso tenian sélo metro y medio de altura y
estaban revestidos.

—-«Esta es la contraescarpa que nosotros
hemos conservado, no como obsticulo, sino
para el rebote; es decir, que estd revestida de
una masa acorazada eldstica. Como V. vé, las
aristas estdn redondeadas. Debajo de la con-
traescarpa, en angulos obtusos salientes, es-
tan establecidas las ametralladoras acoraza-
das de 4cido carbénico, que, como hemos visto
6n el interior del fuerte, funcionan automéati-
camente. Los proyectiles de estas piezas re-
botan y vuelan en la excavacién como si fue-
ran un enjambre de abejas, mezclandose en
todas direcciones. Aun después de varios cho-
ques, poseen estos proyectiles suficiente fuer-
za de penetracién.»

—«Y por qué se llaman esas piezas de acido
carbo6nico?» '

—«Tiene V. razén, habia olvidado lo princi-
pal: el medio impulsivo es el acido carbénico
fuertemente comprimido. A los pocos dispa-
ros, la excavacidén en que estd asentada la
obra se llena de una capa de 4cido carbénico,
que sube hasta por encima del borde de la
contraescarpa y cubre la obra de hormigén:
os el mejor obstaculo que puede imaginarse.»

—<Admirable!»—exclamé;—-«pero, digame
usted, ¢cémo es posible dirigir una mirada al

MeMoRIAL DE INGENIEROS.

375

terreno exterior, desde el glasis? El bloque de
hormigén parece estar situado algo mas bajo
que el borde de la llamada contraescarpa. En
verdad, que no comprendo cémo se flanquea
con las ametralladoras el glasis y el terreno
exterior préximo.» )

—«Tenga V. la bondad de subir conmigo &
la parte més alta de la obra y encontrara la
explicacién por si mismo.»

La vista era sorprendente y bastante sen-
cilla la explicacion. El terreno préximo desde
el borde de la contraescarpa, aparecia como
un embudo verde, muy llano, en cuyo fondo
estaba situado el fuerte. Las ametralladoras
podian con toda seguridad y por encima de
la contraescarpa, batir la superficie que sua-
vemente se iba .elevando.

Mi acompaiiante se eché & reir y me dijo:

—«Aqui tiene V. una nueva edicién del an-
tiguo glasis en contrapendiente. No necesita-
mos ver nada del terreno exterior, y las su-
perficies planas se pueden batir lo mismo en
pendiente ascendente que descendente. El
fuerte construido en el fondo estd asi tan &
cubierto como en el seno de Abraham.»

Y sefialando 4 nuestra derecha afiadio:

«En esta direccién se encuentra el fuerte
numero 4 y por alli el niimero 2, dispuestos
y construidos en igual forma que éste. Las
superficies de terreno exterior que han de de-
fenderse desde ellos, estén divididas en zo-
nas que se ensamblan unas con otras.»

—«No tienen ustedes, pues, ninguna clase
de obras para los intervalos?»

—«Obras para los intervalos!»—repitié el
mayor admirado:—«Ah! si, ya recuerdo que
antes estaban en uso tales obras, pero hoy, es
eseun punto de vista completamente anticua-
do.La fuerza defensiva de los fuertes basta,y
esas construcciones no encajarian en nuestro
sistema. Pero ya es tiempo de que suplique
4 su excelencia que acepte un modesto al-
muerzo, preparado en mi habitacién, pues to-
davia no hemos hecho tantos progresos que
podamos pasar sin alimentos.»

Pronto estuvimos en la casamata que ser-
via de habitacién al comandante; y alli, c6-
modamente sentados ante una mesa bien ser-
vida y saboreando un suculento almuerzo,
continuamos nuestra animada conversacién,
adquiriendo yo pormenores muy interesan-
tes sobre el fuerte y sobre la linea fortificada
de que formaba parte.
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Los muros estaban compuestos de un ma-
cizo de hormigén especial, que ademds de
una gran dureza, poseia también mucha elas-
ticidad, por tener en su interior un tejido de
alambre de acero. El grueso de las paredes y
de las bévedas, no era superior al empleado
en nuestras obras. El mayor afirmaba, que-el
macizo era impenetrable 4 las influencias
exteriores é imposible destruirlo 4 cafiona-
Z08.

La linea fortificada se componia de 20 fuer-
tes, abrazaba unos 40 kilémetros de terreno
y tenia una obra principal semejante & los
fuertes, pero mucho mayor, que entre otras
cosas contenia: la instalacién central, la co-
mandancia general, la estacién central é in-
mensos almacenes de reserva.

La llamada guarnicién de defensa, era de
500 hombres. Ademas, estaba provista de una
guarnicién ofensiva de tropas de campaiia,
cuyo nimero se determinaba, llegado el caso,
seglin las circunstancias de la guerra.

—e¢Y cuales son las ideas de V. respecto
del ataque que pudiera dirigirse contra esta
linea de fuertes?»—pregunté, en el curso de
nuestra conversacion, 4 mi amable compaifie-
ro de mesa.

Se encogié de hombros y me contestd:

—«Un ataque, como se efectuaban antes,
aun empleando grandisimos trabajos de za-
P4, es idea que hay que desechar por comple-
to; cada avance seria ahogado en gérmen.
Que se inutilicen las maquinas 6 que falten
las municiones, son casos que apenas hay
que temer, .

»8i se llegara 6 no & conseguir verificar el
ataque subterrdneo 6 por el aire, eso el por-
venir nos lo dird. Experiencias se han hecho
en ambos sentidos, pero cuando tal caso se
presente, ya encontraremos también el me-
dio de combatir contra los nuevos procedi-
mientos.» '

Vaciamos una copa tras otra; el amable
americano no se cansaba de llenarlas, pedir
més botellas y charlar. El vino era excelente,
pero yo no estaba acostumbrado 4 éL

Ya escuchaba como en sueiios y no com-
prendia lo que oia.

Mis parpados, pesados como el plomo, se
iban cerrando, y el rio de elocuencia del ma-
yor, sonaba en mis oidos con un compés uni-
forme, parecido al sordo rumor de la marcha
de un tren.
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Haciendo un esfuerzo traté de reponerme,
y empleando grandes energias .lo consegui
al fin.

Abri los ojos y me encontré en el departa-
mento del tren expreso que habia tomado la
tarde anterior, en la estacién de Friedrich-
strasse.

La luz de una triste y nebulosa mafiana
penetraba por la ventanilla, y sacudiendo la
cabeza, cerré los ojos para reflexionar sobre
mi suefio con completo conocimiento, y de-
jarlo asi grabado en la memoria.

Después, me pareci6 lo suficientemente ex-
traordinario para escribirlo y legarlo & la
posteridad. :

]
NECROLOGIA.

Ingresé en el Cuerpo en 1861, y
después de haber seguido sus estudios con
gran aprovechamiento en ‘Guadalajara, fué
promovido & teniente en septiembre de 1865
y destinado al 2.° Regimiento, con el cual
tomo parte en la persecucidn de la caballeria
sublevada el 3 de enero en Aranjuez, siendo
recompensados sus servicios con la cruz del
Mérito Militar. Pas6 luego & Guadalajara de
ayudante profesor de la Academia, destino
que desempeiié los afios 1866, 67 y 68, en el
cual ascendié & capitin. En 1.° de enero del
69 quedo de supernumerario, y poco después
contrajo matrimonio con dofia Carolina Re-
cacho, permaneciendo fuera del servicio del
Cuerpo hasta 1874, en cuya fecha, y 4 conse-
cuencia de la escasez de personal del Cuerpo
para las atenciones de la guerra, volvieron
todos los oficiales gue se hallaban en aquella
situacién.

Dirigid las obras de fortificacién de Medina
de Pomar y de alli volvié 4 la Academia, don-
de tuvo &4 su cargo la segunda clase del se-
gundo afio. En abril del 77 fué promovido 4
comandante, continué de profesor en Guada-
lajara y asistio en representacion de aquélla
4 la Exposicion Universal de Paris de 1878,

En 1881 pidié quedar de supernumerario,
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y asi estuvo hasta 1887, en que siendo ya te-
viente coronel, fué & mandar la brigada To-
pogrifica; de alli pasé, en 1889, 4 ejercer el
cargo de comandante de Guadalajara y Cuen-
ca y jefe de los talleres del Cuerpo.

Ces6 en él por ascenso & coronel (17 sep-
tiembre 1890), y con este empleo mandd el
3.cr Rogimiento de reserva de Zapadores, de
donde fué & Valencia, de comandante de la
plaza, y de alli 4 Céuta, con igual destino, y
& Madrid con el mismo, hasta que ya muy
enfermo y abatido, obtuvo la direccién del
Museo y de la Biblioteca del Cuerpo.

Era el coronel Reyes el prototipo de la
honradez y de la caballerosidad llevada has-
ta sus Gltimos limites: fiel cumplidor de su
deber, 4 todos sus subordinados hacia que
cumpliesen con el suyo, y su muerte produjo
honda pena en la oficialidad del Cuerpo.

A su desolada familia enviamos la expre-
sién de nuestro pesar, y pedimos 4 Dios por
ol eterno descanso de su alma.

Ry

En los ultimos dias de septiembre murié
en Antique (Visayas), al frente del enemigo,
como un valiente, defendiendo el honor de
nuestras armas, tan gravemente empefiado
por causas que no es del caso seiialar, el
capitdn D. Ignacio Fortuny y Moragues.

No por mérito de la amistad que nos unia
con el infortunado compafiero ni mucho me-
nos como obligado elogio 4 la memoria de
los muertos, tenemos que enaltecer la con-
ducta pundonorosa y caballeresca del que tan
herdicamente supo sostener el bnen nombre
de nuestro Cuerpo. :

Nacié el capitan Fortuny en Palma de
Mallorca en 1860; ingresé en Guadalajara en
1876 y fué promovido 4 teniente en 1883.
Tanto en el 4.° regimiento de Zapadores,
donde estuvo encargado de la seccién tele-
grafica de Barcelona, como en el regimiento
de Pontoneros, 4 donde fué después siendo
teniente, como en el 8.° de Zapadores donde
sirvié una vez promovido & capitdn, prestd
importantes servicios. Al poco tiempo de co-
menzar la campaiia de Cuba, que tantas vie-
timas ha causado, marchd voluntariamente
A ella. Por causas agenas 4 sus deseos solici-
t6 ¥ obbuvo su licencin absoluta, regresando’
{4 la Peningula, donde al cabo de poco tiempo

3V
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y por un exceso de pundonor solicité la vuel-
ta al servicio y un puesto en el ejército ds
Filipinas. Logrado su propdsito partié para
estas islas, y alli ha encontrade gloriosa
muerte. jQuiera Dios Nuestro Sefior otorgar
el descanso eterno 4 su alma y sea su muer-

te principio de nueva vida, donde encuentre.

la paz y tranquilidad, que acaso por su hidal-
go proceder no.pudo encontrar en la btierra!

o

También tenemos que lamentar la pérdida
del capitan D. Joaquin Velarde y Arriete v
del comandante D. Pedro de Larrintia y Az-
cona.

El primero, cuyo ilustre apellido recuerda
gloriosos tiempos pasados, fallecié en Ma-
drid el 9 de julio después de larga dolencia,
adquirida durante la comisién que desempe-
1i6 en Marruecos, y su muerte fué muy senti-
da, porque su caracter franco y sus condicio-
nes morales le granjeaban las simpatias de
cuantos le trataban. Enfermo de gravedad
estaba cuando la suerte hizo que fuera desti-
nado & Cuba; todos sus compaifieros sabian
que era casi imposible que pudiera llegar &
la isla, y sin embargo, fiel en el cumplimien-
4o del deber, condujo su compaiiia, dando un
ejemplo de abnegacién que es muy digno do
que se consigne.

Bl segundo fallecié en Puerto Principe el
16 de octubre, & consecuencia de la fiebre
amarilla, cuando ya estaba proximo 4 regre-
sar & Espafia, de donde salié voluntariamen-
te para la campafia de Cuba. Ya en el 2.¢
Regimiento ya en el antiguo Montado y
en otros destinos que desempeiid, se condujo
siempre como bueno, y en Madrid, donde
permaneci6 bastante tiempo, era muy apre-
ciado, no sélo por sus compafieros de Cuerpo,
sino por sus numerosos amigos, tanto civiles
como militares.

Reciban sus desconsoladas familias el tes-
timonio de nuestro pesar, y pidamos al Todo-
poderoso que haya acogido en su semno las
almas de los que frneron en vida nuestros
amigos.

L3
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REVISTA MILITAR.

ALEMANTA.—Baterfas de obuses.—Reorganizacién
del minigterio de la Guerra.—Oficialidad en la Aca-
demia de Guerra.=AUSTRIA.—Flotilla del Danu-
bio.=ESTADOS UNIDOS.—~Proyectiles para piezas
de costa.=FRANCIA.—Puertos de refugio en las
colonias.=INGLATERRA.—Baterias de obuses.—
El nuevo proyectil.=RUSIA.~—Cohete luminoso.—
El cuerpo de Ingenieros en la Exposicién de 1900,

AS baterfas de obuses que forman
G parte de la artilleria pesada, agrega-
%ﬁ da 4 las tropas de campafia, en Ale-
5‘% L~ mania, tienen la siguiente compo-
sicion.

Seis piezas, diez armones, un carro de ba-
teria, un carro-observatorio, seis carros para
el transporte de explanadas, uno forrajera,
un furgén de viveres, uno deforja y un carro
para bagajes, que componen un total de vein-
tidos carruajes.

El empleo de las baterias de obuses se li-
mitara & casos particulares, entre otros, al
ataque y defensa de posiciones bien fortifica-
das. No maniobraran. El obls sin explanada,
pronto se estropearia, y por otra parte, la co-
locacidon de aquélla lleva algiin tiempo. Tam-
poco podran tomar posiciones rdpidamente.
Cuando se mueven, los sirvientes montan en
los distintos carruajes, y no hay que pensar
en que monten en las piezas, cuyo peso es ya
bastante grande para no permitir recargarlo
mas. Todo lo dicho para la bateria de obuses
se aplica con mas razdén atn & la de morte-
ros.

®
R

Con'fecha 8 de agosto se ha reorganizado el
ministerio de la Guerra, que ha quedado con
la distribucién siguiente:

DEPARTAMENTO CENTRAL (Abreviadamente
llamado Z. D).

Personal de oficiales.—Movilizacién.—Caja
de préstamos.

Seccion ministerial (Z. 1).— Organizacién
del ministerio.—Asuntos parlamentarios.—
Condecoraciones.—Impresién de documentos
oficiales.—Diario oficial. —Estadistica y lite-
ratura militar,—Bibliotecas. —Adquisicién
de obras militares,—Archives.— Banderas,
estandartes y monumentos conmemorativos.

Seceion de intendencia (Z. 2). Los asuntos

concernientes 4 ella ¢ capitulos 14 y 16 del
presupuesto.

DEPARTAMENTO GENERAL DE GUERRA (4. D).

Seccidn del ejército (A. 1).—Organizacién en
paz y en guerra.—Reservas.—Grandes manio-
bras.—Servicio ferroviario.—Puentes y ca-
minos.—Etapas.—Velocepedia.—Servicio to-
pografico.—Aerostaciéon.—Tropas coloniales.
—Campos de maniobras.

Seccion de infanteria (4. 2).—Los que con-
ciernen al arma, incluyendo los administra-
tivos (capitulos 85 y 87 del presupuesto).

Secsion de caballeria (4. 3).—ILios que con-
ciernen al arma (capitulos 32 y 86 del presu-
puesto).

Seccion de artilleria de campasia (4. 4)—Los
que conciernen al arma y los capitulos co-
rrespondientes del presupuesto. .

Seccidn de artilleria de @ pie (4. 5).—Los que
conciernen al arma y administracion de la
misma.

Servicio de ingenieros y pionniers (4. 6).—
Los que corresbonde 4 los mismos.

DBPARTAMENTO DE LA ADMINISTRACION
DEL EJERCITO (B. D).

Seccion de cajas (B. 1).

Seccion de subsistencias (B. 2).

Seccion de equipo (B. 3).

Seccion de alojamiento (B. 4).

Seceion de construccion de edificios (B. 5).

DEPARTAMENTO DI ASUNTOS VARIOS Y JUS-
ricta (C. D).

Seccion de pensiones (C. 1).

Seccion de asuntos varios (C. 2).

Seccion de justicia (C. 3).

Contencioso.

OFICINAS INDEPENDIENTES.

Remontas.

Servicio de sanidad.

#
# #

En la Academia de Guerra de Berlin han
dado principio las clases en 3 de octubre. En
ellas existen 411 oficiales que provienen de

" todos los cuerpos de ejército, excepcion hecha

de los dos de Baviera, que tienen su Academia
de Guerra especial en Munich.

Do estos 411 oficiales, hay 4 (1 de infante-
ria, 2 de caballeria y 1 de artilleria de cam-
paiia), que estan autorizados para seguir el
curso de primer afio sin haber sufrido exa-
men de admisiéon. Este afio no hay en la Aca-
demia de Guerra oficiales extranjeros.
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De los 411 oficiales, 138 cursan el primer
afio, 137 el segundo y 136 el tercero. Los re-
gimientos de ferrocarriles, que tienen nna es-
cuela superior técnica donde sus oficiales
perfeccionan su instruceion, no han enviado
ningtn oficial este afio 4 la Academia de
Gruerra.

%
® &

La flotilla de guerra del Danubio ha esta-
do recientemente y por primera vez en las
aguas de Viena.

Hasta ahora los monitores solian acudir 4
la capital aisladamente; esta vez, por el con-
trario, constituian una verdadera flotilla que,
después de haber cooperado delante de Ko-
morn 4 las maniobras combinadas de forta-
leza, se trasladaron 4 Krems Tuller y Klos-
terneuburg para operar en combinacion con
los pionniers.

La flotilla, mandada por un capitan de fra-
gata, se componia de dos antiguos monitores
transformados hace cuatro afios, el Maros y
ol Leitha, de 810 toneladas de desplazamien-
to, armado cada uno con un cafion de tiro
vapido de 12 centimetros y dos ametralla-
doras; su dotacién era de 63 hombres. Ade-
més de estos dos monitores, cuenta la flota
con otros dos mas modernos, el Szamos y el
Koros, de 448 toneladas cada uno, armados con
cuatro cajtones de tiro rapido y dos ametra-
lladoras, con una dotacién de 76 hombres.

Por tltimo un pequeiio barco aviso de mu-
cho andar y un torpedero de 8.% clase comple-
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De un articulo publicado por el Fngineer,
y reproducido luego por varias publicaciones
extranjeras, extractamos lo siguiente.

Los proyectiles reglamentarios en los Es-
tados Unidos para las baterias de costa, son
los siguientes:

Tres granadas de acero forjado, de perfo-
racion para cafiones de 203"™2, de 254wm y
de 304™™8; la carga es de pdlvora de fusil, y
su peso de 136, 260 y 453 kilégramos respec-
tivamente.

Dos granadas de perforacidn, también de
acero forjado, para morteros de 804™™ 8 car-
gadas de emmensita, y cuyos pesos son do
363 y 454 kilégramos.

Acerca de este explosivo, cuyo nombre esta
tomado del de su inventor (Dr. Emmens),
creemos conveniente dar & conocer su com-
posicidn, recientemente variada por él, 4 fin
de darle mayor estabilidad y aumentar su
seguridad. La nueva proporcién en que en-
tran sus elementos constituyentes es la que
sigue: dcido picrico = 1, nitrato de sosa =1,
nitrato de ainoniaco = 1.

Para preparar el explosivo se funde el dci-
do picrico hasta que adquiere una consisten-
cia pastosa. Enténces 3e mezecla.con los ni-
tratos de sosa y de amoniaco, por pequeilas
dosis, agitando la mezcla hasta que se con-
vierte en una pasta amarilla homogénea que
se solidifica en seguida por enfriamiento.

Los datos particulares y las dimensiones
de estas cinco clases de proyectiles son los
que se consignan en la tabla adjunta.

® @
Proyectiles para
NATURALEZA DE LOS DATOS. Cafién Cafién Caiion | Mortero | Mortero
de de de de 804mm 8| de 804mm 8
203mm 9 254mm 804mm 8 (ligero) (pesado)
Longitud total. . ... ...... mm.| 8188 1009,1 1218,7 914,4 1124,9
Diédmetro del cuerpo.. . . ... . mm,| 2014 252,5 303 303 503
Espesor de las paredes. . . . .. mm.| 39,1 48,2 58,4 62,48 65,02
Espesor desde la punta & la ci-

MALR. + o o o v v b s e mm.| 1524 190,56 228,6 228,6 228,6
Radio de la ojiva.. . . ... ... mm.| 419,9 517,67 | . 614,17 | 4572 458,9
Volumen de la cadmara.. . .. .. mm 5,197 11,317 19,858 | 11,140 15,488
Didmetro del tapén. . ... ... mm.| 127,7 160,78 191,26 | 1844 178,5
Peso del proyectil, acero... . . . kg.| 121,55 232,73 40736 ) g4r s 408,50
Peso del tapon, acero. . . . . .. kgl 830 16,23 265§ T 22,67
Peso delacarga. . . ... .... kg.| 5215 10,069 17,690 | 15492 20,773
Pesototal. . ... ... ... ... ke.| 136,07 260,81 468,69 | 562,87 453,568
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La ley de 9 de agosto de 1897 prescribié en
Francia que los trabajos necesarios para la
creacién de puertos de refugio 6 de bases de
operaciones para su marina, se ejecutarian 4
partir de 1898 en el Mediterrdneo, Thnez,
Cérecegn, Argelia, Madagascar, Dakar, la
Martinica, ete., y que debian terminarse en
el plazo de seis aiios.

Las bases de operaciones 6 puntos de apo-
yo de las escuadras, Hevan consigo la necesi-
dad de que en ellas exista un buen arsenal
maritimo, poderosamente defendido y bien
organizado, dotado de completa maquinaria,
diques de carena, depdsitos de municiones,de
viveres y de carbén, y si bien la naturaleza
es la que ha creado dichos puertos, el arte
de los hombres puede mejorarlos y sobre to-
do convertirlos en inexpugnables refugios.

El viaje llevado & cabo por el ministro de
la Guerra en Francia hace pocos meses, ha te-
nido por objeto determinar el emplazamiento
de los citados puntos de apoyo de la flota en
el Mediterraneo, Ttnes, Cércega y Argelia.
Respecto de las colonias, un decfeto de 4 de
octubre ha fijado la cuestién en los siguien-
tes términos:

Articulo 1.° Se declaran puntos de apoyo
de las escuadras en las colonias, los si-
guientes:

Fort-de-¥rance, en la Martinica.

Dakar, en el Senegal.

Saint-Jacques, en Cochinchina.

Port-Courbert, en el Tonkin.

Nuutea, en Nueva-Caledonia.

Diego Suarez, en Madagascar.

Los Santos, en Guadalupe.

Port Phaéton, en Tahibi.

Libreville, en el Congo.

Obock.

Por decretos especiales, dictados por los
wuinisterios de Marina y de las Colonias, se fi-
jard la extensién territorial necesaria para
la defensa de los puntos referidos.

Articulo 2.° Los comandantes maritimos
de los puntos de apoyo en las colonias, que-
dan, por lo que se refiere 4 la administra-
cion de los territorios de su mando, bajo las
inmediatas ordenes del gobernador de la co-
lonia, aunque por lo demas dependeran, como
‘todos los demés comandantes de mavina, del
ministerio del ramo.

Articulo 3.° TUna vez de acuerdo los go-
bernadores con ambos departamentos minis-
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teriales, tomaran las resoluciones que juz-
guen convenientes para la seguridad y de-
fensa de los territorios de sn mando, dando
cuenta de ellas 4 los mencionados ministe-
rios.

Artioulo 4.° En caso de guerra, el gobier-
no de la metrépoli es el inico gue puede dis-
poner de las fuerzas de mar y tierra de las
colonias en que haya puntos de apoyo de la
marina. '

%

Las tres baterias de obuses de 5 pulgadas,
4 cargar por la culata, que no ha mucho fue-
ron creadas en Inglaterra, pasan definitiva-
mente 4 formar parte de la artilleria pesada.
Las pruebas hechas en el campo de Okchamp-
ton, han evidenciado los inconvenientes de
hacerlas arrastrar con todos los atalajes or-
dinarios, y confiar sus servicios 4 los artille-
ros de las baterias de campaiia.

Los datos generales de este material son
estos:

Calibre.. . . . . ... bpulgadas = 127w
Longitud del dnima. 42 pulgadas = 1™,067
Peso de la pieza. . .. .. <o . =480k
Id. con el montaje.. . . .. ... = 609k
Id. del proyectil.. . ....... = 22k
Velocidad inicial {con carga méa-

xima). . ... .. e e =240

El proyectil es de envuelta de acero carga-
do con liddita; & 3000 metros abre brecha en
un muro de mamposteria de Y0 centimetros
de espesor.

De las tres baterias, una estd en Egipto,
donde no se han notado mucho los defectos
que tiene, porque ha sido transportada casi
siempre fluvialmente, y las otras dos estdn
en Woolwich.

*®
& &

En el arsenal de Woolwich se han recibi-
do noticias detalladas de las antoridades mi-
litares do Egipto, referentes 4 la nueva bala
que se entregd al ultimo cuerpo expedicio-
nario. Segun referencias de buen origen,

_se considera muy superior al proyectil Lee-

Metford, y su poder mortifero es mayor,
como se ha comprobado al rechazar las im-
petuosas acometidas de los derviches.

La granada cargada con liddite, que tam-
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bién se habla sometide & prueba en el Su-
dan, no pudo ser ensayada, porque la preci-
pitada fuga de los defensores de Omdurman
no dié lugar 4 ello.

O

& o

Acaba de adoptarse por el ejéreito ruso un
cohete luminoso muy pesado, de tres pulga-
das de calibre y que se lanza por medio de un
aparato, con una inclinacién de 45°. Al esta-
Ilar este cohete, ilumina el terreno en una ex-
tensién circular de 500 metros de didnetro,
durante 20 segundos.

Tl Deutsche Heeres Zeitung dice, apropdsi-
to de este cohete, que parece indicar su adop-
cién el que los rusos son partidarios de los
combates de noche, contra la opinién de to-
das las deméis naciones de Europa. Dicho pe-
riédico afiade que los ensayos hechos por los
alemanes durante la guerra de 1870-71, estan
muy lejos de ser favorables 4 las operacio-
nes nocturnas.

Ed
®

La administracién central rusa del cuerpo
de Ingenieros, ha terminado el programa si-
guiente, relativo & la participacion que ha
de tomar en la Exposicién de 1900.

Se organizardn dos secciones, por las cir-
cunscripciones militares de San-Petersbur-
go, Vilna, Varsovia y el Ciucaso, en unién
del Parque de aerostacién, la Escuela electro-
técnica militar, la Academia Nicolds, las
brigadas de ferrocarriles y zapadores, la ad-
ministracién de Ingenieros de los fuertes de
Cronstadt, el depésito y la oficina de foto-
grafia de la Administracién central.

Se expondrin, entre otra multitud de obje-
tos, un modelo del monumento de la Gloria,
de San-Petersburgo, otro del alumbrado eléc-
trico del Kremlin, durante las fiestas de la
coronacion de Nicolas II, otras de las posi-
ciones militares Plewna, Schipka y Sebasto-
pol, albums de los trabajos de los alumnos
dela Escuela y dela Academia de Ingenieros,
modelos y fotografias de distintas construe-
ciones, muestras de materiales y aparatos é
instramentos usados por los ingenieros mili-
tares. El gobierno ha destinado 6200 rublos
para la organizacién de esta parte de la Ex-
posicion.
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CRONICA CIENTIFICA.

Las industrins eléctricas en Alemania.—Accién da
las corrientes de retorno de los tranvias eléctricos
en el puente de Brooklyn.—Nueva telegrafia sin
alambres.—Recjentes asconsiones aerostaticas.—In-
vencién de la cimara obscura. —Ventajas de los
frenos neumaticos en los tranvias eléctricos.—Mo-
tores de gas y maquinas de vapor.—Progresos rea~
lizados en los caminos de hierro ingleses.

\SiN0 de los paises en que ha aleanzado
mayor desarrollo la industria eléc-
? { trica es Alemania.

La Allgemeine Elektricitaets Gesellschaft
emplea mas de 3000 obreros, tiene un capital
de 47 millones de marcos en acciones y 39 en
obligaciones.

La sociedad Schuckert, de Nuremberg, da
ocupacién & unos 4000 operarios y el impor-
te de los negocios realizados durante el lti-
mo afio asciendo 4 60 millones.

Anilogo desarrollo que esa sociedad ha al-
canzado la compaiiia establecida on Berlin,
que exploté los privilegios de invencién de
Thomson-Houston.

La casa Siemens y Halske tiene en el mer-
cado 65 millones de marcos en acciones y 30
en obligaciones. :

La compaiiia Helios tiene un capital de 24
millones.

A esas compadiifas, que son las mas impor-
tantes, hay que afiadir otras muchas de me-
nor capital.

Resulta que, en estos ultimos quince afios,
han consagrado los banqueros alemanes més
de 400 millones al desarrollo de las indus-
trias eléctricas.

Por este camino y otros andlogos se rege-
neran de veras las naciones.

*
# %

Muchos largueros del puente de Brooklyn,
de Nueva York, se han roto por causas aun
no bien determinadas. Sin embargo, la mayo-
ria de los ingenieros atribuye ese hecho #
la accién electrolitica de las corrientes de
retorno de los tranvias eléctricos. Los que es-
to opinan fundan su creencia en haberse com-
probado que esa corriente de retorno, en lu-
gar de seguir los carriles para volver 4 la
fabrica de electricidad, prefieren ir por el
puente, acortando con esto grandemente el
circuito recorrido.
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El origen de esas corrientes se halla en la
calle de Fulton, 4 ciertas horas del dia, en que
el trifico por medio de tranvias eléctricos,
que en ella se verifica, es muy intenso.

Una vez mas confirma este hecho la nece-
sidad de emplear, en muchos casos, cables
eléctricos de retorno, sin contentarse tunica-
mente con unir por medio de alambres ente-
rrados las dos lineas de carriles que consti-
tuyen la via.

Las compaififas que explotan tranvias eléc-
tricos tienden, como es natural, 4 evadirse de
inmovilizar un capital, que no deja de ser im-
portante, en cables eléctricos de retorno; pe-
ro los efectos corrosivos que.las corrientes
derivadas pueden producir por electrolisis en
cafierfas y puentes metalicos, aconsejan obli-
gar 4 aquéllas & que no omitan precaucién
alguna para impedir esas destrucciones de
los materiales metélicos enterrados 6 en con-
tacto con la tierra.

=
® %

Atin no ha aleanzado el necesario grado de
perfeccion la telegrafia sin alambres, funda-
da por Marconi en algunos de los descubri-
mientos de Hertz, cuando ya aparece un nue-
vo sistema de transmisién de sefiales, por me-
dio de la electricidad, y sin-intermedio de
alambres conductores.

El principio que se utiliza, establecido tam-
bién por Hertz, es este: en el espectro de la
luz existen rayos invisibles, mas alld de los
violetas, llamados por esto ultra-violetas,
que al caer sobre un cuerpo electrizado le des-
cargan.

Aprovechando este hecho Mr. Zickler ha
ideado un sistema de transmisiones telegra-
ficas que describiremos brevemente.

En la estacién transmisora hay una luz
eléctrica de arco, que se envia hacia la recep-
tora, 4 través de unos lentes de cuarzo, subs-
tancia que hasta hoy se considera como la
de mayor transparencia para los rayos ultra-
violetas.

_ Estos rayos, al caer en la estacion recepto-
ra sobre un circuito especial, pueden produ-
cir una descarga eléctrica que es susceptible
de aprovecharse en un sistema de telégrafo
escritor 6 impresor 6 bien en un aparato te-
lefénico. o

" Entre los aparatos receptores que pueden
usarse, Mr. Zickler ha utilizado uno especial,
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formado por un tubo de cristal, cerrado en
uno de sus extremos por un disco de cuarzo,
4 través del cnal pasan los rayos ultra-viole-
tas. El tubo est4 lleno de un gas inerte enra-
recido y dentro de él se halla una placa meta-
lica sobre la que caen los rayos ultra-violetas.

Tocando casi 4 esa placa metalica hay una
esfera. Ambas piezas estdn unidas al alam-
bre secundario de un carrete pequefio de in-
duceidn, cuyo circuito queda interrumpido
por la distancia que entre aquéllas existe.
El carrete estd calculado de modo que baste
un ligero exceso de corriente en ese circuito
para producir la chispa. Este exceso le pro-
porciona la descarga efectuada por los rayos
ultra-violetas, asi es que & cada emisién de
éstos corresponde una chispa en la estacién
receptora.

Hasta ahora ese sistema de transmisién no
ha pasado del periodo de ensayo de laborato-
rio y hu podido obtenerse sélo & pequefias
distancias, en condiciones favorables de la
atmosfera, cuyo estado higrométrico ejerce
gran influencia; pero debemos desde luego
sefialar este nuevo rumbo que se inicia en la
telegrafia éptica, aunque 4 primera vista no
ofrezca probabilidades de vencer 4 la usual-
mente empleada.

%
%k

En Suiza se han elevado en un globo libre
de 3250 metros cibicos, los sefiores Heim,
profesor de la Escuela Politécnica de Zurich;
Mauser, director del Observatorio de esta
ciudad; Biederman, profesor de la Universi-
dad de Cracovia, y Spelterine. El globo se
elevé hasta 6300 metros; la temperatura en
la superficie de la tierra era de 4200 y la
minima encontrada por los aeronautas fué
de —21°. En ntimeros redondos, la disminu-
cién de temperatura observada al ascender
en la atmésfera es de 1° por cada 150 metros.
Al mismo tiempo que ese globo, se solté un
globo-sonda, del que no se han tenido no-
ticias.

El dia en que se efectué esa ascensién
Mr. Teissereuc, de Bort, dejo en libertad otro
globo sonda, que cayé en Mortagne, después
de haberse elevado 4 10300 metros de altu-
ra. El termégrafo de este globo registré la
temperatura minima de 47° bajo cero.

Antes que se verificara la ascensién del
globo tripulado de que hemos dado cuenta,
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en septiembre ultimo realizaron otro los se-
flores Berston y Spencer, partiendo del
Crystal-Palace en un globo de 1600 metros
clibicos, inflads con hidrégeno puro, que se
elevo & 8376 metros. Lios aeronautas tuvieron
que echar mano de la provisién de oxigeno,
que 4 prevencion llevaban, para respirar en las
grandes alturas. Solamente Cowell y Glaisher,
que legaron 4 8833 metros de altura en sep-
tiembre de 1862, han logrado alejarse mas de
la tierra que los Sres. Berson y Spencer.

®
® ok

Mr. Miintz, en una Memoria concluyente
que ha leido ante la Academia de inscripcio-
nes, reivindica & favor del célebre Leonardo
de Vinci la invencién de la cimara obscura,
que se ha atribuido unas veces &4 Alberti y
otras 4 Pafmizio, Cardan y della Porta.

En los manuscritos de Leonardo de Vinei,
publicados por Mr. Ravaisson-Mollien, se
describe de una manera precisa el fendmeno
que se observa colocando un papel enfrente
de un orificio, hecho en la ventana de un
cuarto completamente incomunicado con la
luz exterior, y muchas veces cita Leonardo
de Vinci ese fendmeno, verdadero fundamen-
to de la cdinara obscura.

Realmente 4 Cardan le corresponde la glo-
ria de haber sido el primero en proponer el
uso de una lente en la cdmara obscura, y della
Porta fué el que hizo portatil este apara-
to; pero el mérito inicial del invento es de
Leonardo de Vinci, segiin afirma Mr. Mintz,
de acuerdo con el sabio coronel de ingenieros
del ejército francés, Mr. Laussedat, tan cono-
cido y querido en nuestro pais, al que siem-
pre ha demostrado especial predileceién.

*
® %

La Praktische Maschinem Constructeur, en
un articulo que publica en el nitmero del 29
de septiembre ultimo, atribuye al uso exclu-
sivo de los frenos neumaticos el buen estado
en que se halla el material eléctrico de la
Compaiiia de los tranvias de Leipzig. Esta
empresa emplea en su servicio unos 180 ca-
rruajes eléctricos desde hace dos afios y me-
dio, y, en tan largo espacio de tiempo, ningtn
motor eléctrico se ha quemado; solamente ha
habido necesidad de tornear un 75 por 100 de
los colectores.

‘Los distribuidores eléctricos, instalados
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en esos tranvias, carecen de palancas para re-
frenar el movimiento por medio de los elec-
tromotores y gracias 4 esta precaucion, en
cuanto se corta la corriente, para detener ol
carruaje, esos motores tienen tiempo de re-
posar algo antes de exigirles el considerable
esfuerzo que han de desarrollar en los arran-
ques. En cambio, cuando los electromotores
se usan también como frenos, al actuar como
tales han de producir un gran trabajo, que
eleva la temperatura de sus alambres y an-
tes de que éstos se enfrien se suma 4 ese efec-
to el que determina el arranque, pudiendo
quemarse los motores por esta superposic{én
de efectos. '

Ed
*

Publica’el Journal of Gas lighting, del 28 de
agosto, un estudio notable de los Sres. Car-
michael y Peebles, de Fdimburgo, acerca de
los motores de gas y de vapor, en el que se
hallan las siguientes conclusiones. . .

Todavia no se han introducido ‘en los mo-
tores de gas todas las mejoras de que son
susceptibles; su ciclo deja mucho que desear;
se pierde gran muumero de calorias, en ga-
ses expulsados y en el agua de enfriamien-
to, que deben reducirse en lo futuro; pero esa
mejora del ciclo de los motores de gas no
parece que podrd obtenerse-sin complicar
bastante su mecanismo. ‘

Desde el punto de vista econémico no ofre-
cen ventajas los motores de gas sobre las ma-
quinas de vapor, cuando se trata de potencias
relativamente pequeiias; el buen éxito de
aquéllos debe atribuirse més bien & la pron-
titud y la facilidad con que se ponen en mar-
cha y & lo bien que se prestan para utilizar
su trabajo de un modo intermitente.

Cuando se trata de potencias de 40 4 50 ca-
ballos, el motor de gas puede competir con la
miquina de vapor y la vence indudablemen-
te cuando se quiere producir mayor cantidad
de potencia mecanica. Esto explica la actual
tendencia 4 construir grandes motores de
gas, y aunque hanllegado & fabricarse de 400
4 500 caballos, esperan los autores que no se
ha de tardar en ver funcionar otros de po-
tencias atin mayores.

*
# %

En la Revue générale des Chemins de fer, del

mes de octubre, publica el ingeniero jefe de 1a
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Compaiiia del 4idland Railway un estudio en
el que roseiia todos los progresos realizados
en los caminos de hierro ingleses, desde su
origen hasta el afio de 1897,

El autor de ese trabajo sefiala las mejoras
que ha experimentado el material mévil, las
variaciones de los gastos de traccion, los su-
cesivos aumentos del trifico de viajeros y de
mercancias y los que han alcanzado las ve-
locidades.

Numerosos diagramas estadisticos comple-
tan el estudio de Mr. Johnson y en vario$ es-
quemas demuestra la evoluciéon experimen-
tada en 60 afios por las locomotoras de gran
velocidad.

EL autor cree que, al menos hoy, no ofre-
cen ventajas las locomotoras compound y re-
chaza las de doble expansién. Acerca del con-
sumo de agua y combustible en estas maqui-
nas, inserta también varios datos.

BIBLIOGRAFIA.
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Telografia militar, por el coronel, teniente

60-0uvi we Ligenwros, D. CARLOS Banus Y

COMAS, — 2% cdoseon. — L89S, — Barseiona,

Keuwsoedn y vwmsnstrasson ae la Kevista

Cientivco-militat.— Un votuinen en 4.°, de

368 paygenus, €0 322 fiyuras wmterculadas

cn el texeo.

Es esta obra una nueva ediciéon de la que,
con el titulo de Aplicuciones de la fisica al
arte mubitar, publicé el autor el afio 1833 en
la Reviste Cientifico-militar. Se trata, pues,
del libro, conocido ya de nuestros lectores,
que ha servido de texto en la Academia de
Guadalajara 4 muchas promociones. Nos li-
mitaremos, por tanto, 4 sefialar las noveda-
des que ha introducido el Sr. Banus, para
poner la nueva edicién & la altura de los
progresos que incesantemente realizan las
cieucias tisicas y sus aplicaciones al arte de
la guerra.

kn ia descripcién del material de telegra-
fia eléctrica, ademas de las indicaciones rela-
tivas 4 los metales que en la actualidad se
emplean en la fabricacién de los alambres,
sin olvidar el aluminio, y de algunos detalles
del material de estacién, tales como conmu-
tadores de servicio, estaciéon de campaiia y
aparato electro-aclistico reglamentarios en
las lineas militares francesas, encontramos,
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de nuevo, las modificaciones de Bouchard al
sistema de transmisién por corrientes opues-
tas, y las principales disposiciones ideadas
para resolver el interesante problema de la
transmision simultdnea. )

Tl libro contiene abundantes datos del ma-
terial telegrifico y de transporte empleado
por los principales ejéreitos. Esto nos hace
sentir més que el autor no haya concedido
mayor extension & la descripcién del mate-
rial espafiol, que ciertamente puede soste-
ner la comparacion con el extranjero, y alin
le supera en buenas cualidades en muchos
detalles. :

Preséntase con mayor desarrollo el capitu-
lo que trata del trazado, construccién y re-
paracion de las lineas. En él aparece el cal-
culo de la resistencia de cables, construccion
de lineas aéreas y tendidas, con el detalle de
la organizacién de cuadrillas y descripeién
de los diversos medios de empalme de cables,
adoptados para la instruccidn practica de las
secciones de campaila de nuestro batallén de
Telégrafos.

Encuéntrase también, en la nueva edicidn,
la descripcidn de las disposiciones que pue-
den adoptarse para la transmisidn por co-
rriente continua, sistema al que parece incli-
narse el autor. Entendemos que, en este pun-
to, la telegrafia militar debe subordinar sus
procedimientos & los que estén en uso en la
telegrafia civil, por el enlace y concierto que
entre ellas ha de existir siempre.

Es completamente nuevo el capitulo XI,
dedicado & las lineas subterrdneas y subma-
rinas, y estan considerablemente aumenta-
dos los relativos 4 la telefonia. En ellos se
describen los teléfonos Roulez y Siemens,
micréfonos Mix y Genest, sistema fonico de
Siour y zumbador Cardew, los accesorios de
las estaciones centrales, instalacion de éstas,
construccién de las lineas telefénicas, sus
averias y modo de remediarlas, y una des-
cripeién de los sistemas Rysselberghe y Pi-
card, empleados en la telegrafia y telefonia
simulténeas.

La parte que el Sr. Bantis dedica 4 la tele-
grafia Optica, criptografia y aerostacién, ha
sido objeto también de ventajosas modifica-
ciones y aumentos, entre los que debemos
sefialar los que se refieren & los helidgrafos,
tabla de Porta y clave silabica de Carmona,
motores empleados en la aerostacion, calculo
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de la fuerza ascensional de los globos, proce-
dimientos para la produceién quimica 6 elec-
trolitica del gas hidrégeno, y empleo militar
de las cometas.

Finaliza el'libro con tres apéndices. Trata
¢l primero de los principios en que se funda
el galvanémetro de Thompson y el sifén, em-
pleados como receptores en las lineas subma-
rinas; octpase el segundo del transmisor
Marconi, sin conductores, y dedicase el ter-
cero & la organizacién del servicio telegrifi-
co militar. Aunque reconocemos las ventajas
que trae consigo la distribucién de las com-
paiifas de telégrafos, en tiempo de paz, entre
los diversos cuerpos de ejéreito, creemos que
s, con mucho, preferible la organizacién ac-
tual; no solamente por la mayor unidad de
instruccién gque asi se obtiene, sino porque
es el tnico modo de que sea posible esa ins-
truceién; porque la frecuencia de los licencia-
mientos, el tiempo que ha de dedicarse 4 la
instruccién del recluta, las exigencias del
servicio interior de los cunerpos y del exterior
técnico, las bajas temporales por enfermedad
y otras muchas y frecuentes incidencias, ha-
rian muy dificil, si no imposible, en las com-
paiiias sueltas, la existencia de escuelas per-
manentes.

Por el sucinto relato que acabamos de ha-
cer de las novedades que el Sr. Banis ha in-
troducido en la segunda edicién de su Tele-
grafia militar, podran juzgar nuestros lecto-
res de la importancia de este libro. Nosotros
se la concedemos grande, y celebramos el po-
der aplaudir una vez mas la incansable acti-
vidad y grande inteligencia de nuestro com-
paiiero. ’

J. MARVA.

# %

Algunas consideraciones sobre los
desastres de la Marina espaniola en
el afio de 1898, por D. CARLOS SAAVEDRA
Y MAGDALENA, alferez de¢ Navio.—El Fe-
rrol, 1898.—60 piginas con dos estados y una
ldmina.

El autor dedica este trabajo & la prensa,
por si de &l puede sacar algin provecho y wtili-
dod prdctica para lo sucesivo, segiin el mismo
declara, omitiendo, seguramente por olvido,
que se reflere 4 la prensa llamada politica,
toda vez que la técnica no desconoce cunanto
aquél desea enseflar.
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La indole de los asuntos tratados por el
Sr. Saavedray la de nuestra publicacidén al
propio tiempo, nos vedan examinar las cues-
tiones que el autor estudia y hasta nos im-
piden emitir nnestro sumario juicio acerca
de ellas. Por necesidad hemos de limitarnos
4 enumerar el titulo de las diversas partes
en que el Sr. Saavedra divide su trabajo: A
la prensa. A nuestros lectores. Desastres de
Cavite. Algunas reflexiones. Escuadra de re-
serva y su valor militar. Juicios acerca de
Santiugo. Comparacién y estudio téenico de
ambas escuadras. Algo acerca del personal.
Recibimiento de la escuadra de reserva en la
Peninsula. La marina americana y su perso-
nal. Lo que debe hacerse en el porvenir.

E. M.

e
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El Simbolismo en la Arquitectura
cristiana.— Conferencia dada en la Socie-
dad central de arquitectos, por su presidente
D. ExriQue Maria REPULLES ¥ VARGAS, de
la Real Academia de Bellas Avrtes, el dia 13
de junio de 1898.—Madrid, 1898.— Un folle-
to de 46 paginas.

Comienza el autor, en su discurso, por in-
dicar cual es la razdn de ser que los simbolos
tienen y lo importantes que son en la Reli-
gién, la Filosofia, la Poesia y la Estética, de-
teniéndose, con mas particular empeiio, en el
papel que aquellos representan en la Arqui-
tectura cristiana, como lenguaje universal de
todos los fieles.

El Sr. Repullés en su discurso, segfin el

mismo advierte, trata de demostrar que los

artistas de la Edad Media posefan tan 4 fon-
do la ciencia de los simbolos y de tal manera
alardeaban de ella, que no sélo los detalles y
ornamentos esculturales de aquella época
obedecian & sus principios, sino que hasta en
las proporciones y trazados de los templos
que ejecutaban esos artistas, se dejaban in-
fluir por ella.

La reputacién y la competencia del Sr. Re-
pullés son sobradamente notorias para que
necesiten de nuestras alabanzas, que no ha-
biamos de escasear al examinar su discurso,
tanto cuando expresa el sentido mistico del
conjunto de una iglesia y de sus principales
partes, como cuando analiza su decoracién
escultural y sus detalles de ornamentacién.

El asunto del discurso est4 habilmente ele-
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gido, porque su autor ensefia mucho al des-
arrollarle y logra al propio tiempo mostrar

sus especiales estudios acerca de la materia-

de que trata; no es, como tantos otros, uno
de esos discursos en que el autor parece ha-
berse propuesto como tnico fin deslumbrar
con su saber 4 los que le leyeren, sin ocupar-
se para nada en sembrar ensefianzas prove-
chosas, y por lo mismo que odiamos cordial-
mente ese género de trabajos en que por lo
comun tanto resplandece la egolatria, nos fe-
licitamos, y felicitamos al Sr. Repullés, por
que.haya seguido camino més util y no me-
nos lucido, que el mas usualmente trillado.
E, M.
£
# &

Las dos Granadas (cristiana y arabe),
por el coronel de Ingenieros D. HONORATO DE
SALETA Y CRUXENT, declarado dos wveces be-
nemérito de la Patria por las Cortes del Rei-
no, Académico de nimero de la Real de No-
bles y Bellas Artes de San Luis de Zaragoza,
Correspondiente de las Reales Academias de
la Historia y de Buenas Letras de Barcelo-
na, Comendador de las Ordenes de Carlos I11
¢ Isabel la Catédlica, Caballero, cruz y placa
de la Real y Militar Orden de San Hermene-
gildo, condecorado con 6inco Cruces de 1% y
2.% clase del Mérito Militar, por servicios es-
peciales y acciones de guerra, y con las meda-

. Uas de Bilbao, Guerra civil y Alfonso XI1I;
premiado por los Jurados de las ciudades de
Zaragoza y Barcelona en certdmenes litera-
rios y Exposiciones Universal y Regionales;
Presidente de las Escucelos Catélicasde Obre-
ros de Zaragoza en 1885 G 1889.—2.% odi-
cién.— Burgos, 1898.— Imprenta y libreria
de Hijos de Santiago Rodriguez.— Un tomo
de 112 pdginas.

Es este librito nuna coleccién de doce car-
tas, en las que nuestro ilustrado compailero
el coronel D. Honorato de Saleta da, una vez
més, inequivocas pruebas de sus conocimien-
tos histéricos y literarios, de su inagotable
fecundidad y de sus profundas convicciones
cristianas.

Titulos son todos esos méas que suficientes
para que, sin que la lisonja entre por nada,
ni la amistad tuerza ni perjudique la verdad,
podamos dar la mis cordial enhorabuena 4
nuestro compailero por su nuevo trabajo, en
ol que los aficionados & los estudios histéri-

e e e,
cos y arquitectonicos hallarin abundantes
datos y atinadas observaciones.
E. M.
®
# %

De Granada 4 Burgos, por Madrid y
Villafranca de Navarra (1361 kilé-
metros), por cl coronel de Ingenieros Dox
Hoxoraro pE SaLeTa v CRUXENT, declara-
do dos veces benemérito de la Patria por las
Cortes del Reino, etc., etc.—Burgos, 1898, —
Un tomo de 213 pugmas
Forma este volumen el niimero x111 de los

publicados por nuestro compafiero bajo la

denominacién, comtn 4 todos ellos, de Pro-

paganda Espafiola. ,

En este nuevo tomo acredita su autor las
mismas cualidades que acabamos de mencio-
naral dar cuenta de su anterior trabajo, ti-
tulado Las dos Granadas. Con igual espon-
taneidad estin escritos uno y otro libro y en
ambos resplandece, también por igual, el
oxaltado amor del coronel Saleta hacia nues-
tra pobre Espaiia. -

La mayor parte 6, por decir mejor, la casi
totalidad de este tomo décimotercero de la
Propaganda Espafiola esté consagrada 4 la
descripeidén é historia de Burgos: de las 218
péginas que founan aquél, se ocupan 143 en
esta labor.

Con eso queda implicitamente dicho que
la nueva obra del Sr. de Saleta es arsenal
bien surtido de datos de todo género, princi-
palmente histéricos y artisticos, referentes 4
tan antigua ciudad.

Acaso alguien, sobradamente escrupuloso
encontrara en este trabajo algtin que otro tro-
zo demasiado espontédneo; pero en la época ac-
tual, tan dada al fingimiento y 4 disfrazar la
verdad con ropajes retéricos, no estd de mas,
antes por el contrario, se vé con gusto que
haya quien diga lo que siente, tal y como lo
piensa, sin cuidarse en exceso de aderezarlo
para hacerlo més grato al convencionalismo
moderno.

?

E. M.
#®
% %

Nuevos métodos criptograficos, por
MaNUeL NUREz Y MUf0z.— Sevilla, libreria
¢ imprenta de Izquierdo y Compaitia, Fran-
608, n.° 64.—1897.—Dos tomos de 43><28,5
centimetros.— Texto y atlas.

Segun manifiesta el autor en el prélogo, por
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el estudio de la obra publicada en 1834 por
el Sr. Carmona sobre el mismo asunto, se ha
convencido del atraso relativo en que se en-
cuentra la cuestién y de aquf el que haya in-
tentado, con esmero y extraordinaria pacien-
cia, & nuestro juicio, dar nuevo giro 4 los
métodos criptograficos.

Los estudia el autor y elige ocho cripté-
grafos, que sncesivamente explica. Son estos:

1.°, mondgrafos y bigramas; 2.9, bigramas
y trigramas; 38.%, cinco letras principales;
4.9 ocho letras principales; b.°, sesenta bigra-
mas principales; 6.9, silabico Nufiez (1.* for-
ma); 7.°, sildbico Nuiiez (2.* forma); 8.9, dic-
cionario Nuiez.

De su comparacidén, y con relacién & otros
tres que también reconoce como practicos
(el oficial de guerra, sildbico Carmona y dic-
cionario de Darhan y Pelligero), deduce el
autor que, en general y reuniendo las cir-
cunstancias de sencillez, rapidez y economia
en las transmisiones telegrificas é indesci-
frabilidad, el diccionario suyo es el que tiene
mejores condiciones en conjunto, sobre todo
por su dificultad para ser descifrado, si bien
es mds complicado, segtin él mismo reconoce,

Para poder juzgar con completo conoci-
miento, creemos que en criptografia, mas que
en ningun otro arte, es necesario practicar y
por consiguiente sélo el que esté en condicio-
nes de hacerlo asi, podrd dar un fallo, que
podré no ser justo, pero que lleva mucho ade-
lantado para serlo.

Como no estamos en ese caso, Unicamente
debemos aplaudir la laboriosidad é inteligen-
cia reveladas por el Sr. Nuiiez en su obra,
digna de un exdmen detenido por cuantos se
dediquen al estudio de la criptografia.

SUMARIOS.
PHBLlGAGXONES }V,‘.ILITARES.

Memorial de Artilleria.—Octubre:
Datos importantes de los proyectiles.—Resefia his~
térica de las pélvoras para fusil, y noticia del ar-
mamento y municiones empleados en las princis
pales naciones de Europa.—Las modernas baterias

de montafia,~Pruebas por traccién, de broncesy -

latones.—Discurso de recepcién en la Academia
de Ciencias leido por el gemeral Ollero.—Estudio
militar de Menorca.—Oronica interior.—Crénica
exterior.—~Bibliografia. -

Revue Militaire de VEtranger.-Octubre
El gran Estado Mayor aleman en 1870.—Los viajes
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del Estado Mayor en Austria-Hungria.—La Escue-
la de tiro, de oficiales de infanteria, en Rusia.—
Los abastecimientos del ejército ruso en cam-
paiia.

Revue du Génie Militaire.—Octubre:
Proyecto de ferrocarril de Tamatave & Tananari-
ve.—~La geografia militar y los nuevos métodos
geograficos.—Accidentes causados por la impreg-
nacion de las cuerdas en el aceite de hulla.—Ané-
lisis y extractos de la correspondencia de Vauban,
—Transporte de una puerta monumental,~Sohre
la deformaciéon de las piezas comprimidas, y la
estabilidad de las grandes vigas.—Instruccion téc-
nica del b de septiembre, para la colocacién de los
conduetores de energia eléctrica.

Revue du Cercle Militaire.—29 octubre:
La semana militar.—La Exposicién internacionai
de los ejéreitos de mar y tierra en 1900.—Las ma-
niobras imperiales alemanas de 1898,—Crénica
francesa.—Noticias del extranjero.||5 noviem-
bre: La semana militar.~La Exposicion interna-
cional de los ejércitos de mary tierra en 1900.—
Operaciones militares en montafias. —Las manio-
bras imperiales alemanas de 1898.—Importancia
de la instrucciéon do lag tropas en tiempo de paz.—
Croénica francesa.—Noticias del extranjero.

Revue du Génie.—Septiembre:

Estudios sobre la construccién de un camino des-
de Tananarive & Moramanga.—Nota sobre un
abaco para el calculo de los arcos de los muros de
postenimiento. —Andlisis y extractos de la corres-
pondencia de Vauban.—Puentes de circunstancias
construidos por los ingleses, durante las guerras
de Espadia, desde 1809 4 1814.—Sobre la construc-
cién de los rayos refractados.—Calculo aproxima-
do del volimen de las mamposterias en las héve-
das subterraneas,.—La aerostacion y sus aplicacio-
nes al arte de la guerra,

Rivista Militare Italiana.—16 octubre:
La prueba de la ambulancia fluvial, Alfonso Litta
de Milan & Venecia.—Operaciones militares & tra-
vés de regiones desiertas.—Consideraciones higté-
ricas sobre combates costeros,—De la leva de jéve-
nes nacidos en 1£76. || 1.° noviembre: Emplec de
los zapadores de ingenieros en la guerra Qe sitios.
—Servicio sanitario ferroviario en la guerra.—
Consideraciones histéricas sobre los combates cos-
teros.—~La futura posicién del Japdén entre las
grandes potencias.—Noticias politico-militares,—
Noticias militaxes del extranjero.

Rivista di Artiglieria e Genio.— Oc-

tubre:
Estudio sobre resistencia elastica de las construe-
ciones de cemento con armaduara metélica,—EL
tiro y la avanzada de la infanteria en el combate.
—Miscelanea.—Noticias.

Journal of the Royal United Sexvice
Institution.—Julio:

El crucero francés de tercera clase Lingiz.—La es-
trategia y su ensefianza.—Recientes cambios en
los derechos y deberes de los beligerantes y neu-
trales, con arreglo & las leyes internacionales.—
Organizacion é inspeccion de los transportes en
campaiia. || Agosto: Caiién Sous y Maxim.—E;
servicio obligatorio para la defensa de la patria.—
Recientes modificaciones en los derechosy debe-
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res de los beligerantes y nentrales con arreglo &
las leyes internacionales.—Dos memorias sobre
las defensas, alojamientos y ferrocarriles necesa-
rios en China. || Septiembre: El guarda.costas
francés Admiral-Tréhouart.—Un sistema razonable
de defensa de costas.~La moral de la guerra.~—La
revista anual de los cambios y progresos en asun-
tos militares, durante el aflo 1897, hecha por
Von Lobel.~Un relato contemporaneo de la bata-
11a de Blenheim, 1804, con la descripeion de las
banderas y estandartes capturados en esta ocagion.
| Octubre: El crucero italiano de primera clase
Lepanto.—Influencia personal en la evolucidén de
las armas blancas y de fuego, desde el afio 1863
hasta la fecha.— Empleo de los rayos Roentgen en
en el ejército.—Frontera militar del Nordeste.

Mittheilungen iber Gegenstande des

Arxtillerie und Genie Wesens. —
Octubre:

Restmen de experiencias hechas con piezas de
artilleria y armas blancas, en los ailos 1896 y 1897.
—Restmen de las experiencias hechas por los za-
padores en los aflos 1896 y 1897 —Estudio sobre ma-
quinaria.—Armamento de las plazas fuertes.—
Nuevas piezas de montaia.—Voladura de una
chimenea.—Noticias.

Jahrbicher fur die Deutsche Armee

und Marine.—Octubre:
La nacion armada.—Origenes de la infanteria ale-

mana.—Consideraciones acerca de la persecucién
en las guerras de Federico el Grande, de Napo-
leon I y de los tiempos modernos; en las gue se
indican algunos ejemplos notables de persecucio-
nes afortunadas y las causas del mal resultado de
otras.—Un modelo nuevo francés para el ataque
normal.—¢Cual es el papel de la bayoneta?—Su-
persticiones militares.—{Paz en guerra!— Notas
histérico-militares.—Botes con motor de petréleo
de la marina militar alemana.
Kriegstechnische Zeitschrift fir Offi-
ziere aller Waffen.—Cuaderno VIIL
Aplicaci6n thotica de las armas de fuego, sistema
Maxim.—Iluminacién eléctrica del campo exterior
en la guerra de sitios.—Sobre el atague de Plewna
por los rusos.—Peligros inberentes 4 los cartuchos
de ejercicios.—Tiros rasantes con granadas de seg-
mentos.—Sobre el acetileno y su uso: con algunas
consideraciones hechas desde el punto de vista mi-
litar. —Cureiia rusa, modelo de 1895.—Experiencias
de tiro con los nuevos cajiones de campaiia de tiro
rapido.

PUBLICACIONES PIENTiFICAS.

IL’Eclairage Electrique.—8 octubre:

Maquinas dinamo-eléctricas: Alternomotores. —
Aprovechamiento de las cataratas del Kerka, en
Dalmacia.—Trabajos de la Asoctacién Britanica:
Discurso presidencial de Sir W. Crookes.—Fabri-
ca de alumbrado eléctrico, con motores de gas na-
tural, de Lafayette (Indiana).—Disyuntor automa4-
tico para alternadores.—Proposicion de un método
unitario de representacién de las cualidades mag-
néticas del hierro.—Determinacién de la duracién
economica de las lamparas de incandescencia.—
Sobre diversos métodos de observacién de la reso-
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nancia eléctrica.—Del resonador de Hertz.—Notas
referentes 4 las leyes del resonador herziano, esta-
blecidas por Mr. Turpin.—Sobre el campo herzia-
no.—De la potencia méxima de las fabricas de
electricidad.—Gasogeno de gas de madera, sistema
Riché.—Numero de teléfonos que prestan servicio.
—Preparacion del siliciuro de tungsteno en el hor-
no eléctrico. || 15 octubre: Estudio de los moto-
res de corrientes alternativas.—Las cataratas del
Kerka, en Dalmacia.—Trabajos de la Sociedad
Alemana de Electroquimica: De la constitucién
del mercurio. Algunas experiencias de cAtedra.—
Nuevo modelo del puente de Wheatstone del Post-
Office.—Aparatos de comprobacién de Siemens y
Halske.—Influencia de lo que dura una elevacién
de temperatura en las propiedades magnéticas del
hierro.—Determinacion electrolitica del estafio
contenido en los minerales de este metal.—Absor-
cion, por el agua, de las ondas de poca longitud.—
Desviacién magnética de los rayos catbdicos so-
metidos &4 las acciones electro-estaticas.—Rayos
catddicos en un campo eléetrico cuyas lineas de
fuerza son paralelas 4 la direccién en que aquéllos
se propagan.—Regién catédica obscura.—Trans-
misién & larga distancia, de Plunketts Falls & Bar-
ton.—Gastos de explotacién de los ascensores eléc-
tricos.—Bote elévtrico del gobierno ruso.—La ju-
risprudencia y las corrientes eléctricas. || 22 octu-
bre: Sobre el campo magnético en el centro de un
carrete cilindrico y sobre la construccién de los
carretes de los galvanémetros.—Méiquinas dinamo-
eléctricas: Dinamos de corriente continua,—Lam-
paras de arco.—Aparatos de calefaccién eléctrica.
—Regulacién automéatica en las dinamos, por
medio de una tercera escobilla.—Pila ondéxica
O’Keenan.—Empleo de los contadores de energia
en los carruajes de los tranvias eléctricos,—Sobre
las impurezas del carburo de calcio industrial.—
Fosforescencia del vidrio y emision de rayos cato-
dicos, después de la excitacidn del tubo.—Sobre la
orientacion de un disco de selenita en un campo
eléctrico uniforme.—Del retraso de la descarga
por las puntas.—Luz emitida por ciertos electrodos
en el interior de los electrolitos.—Tranvias eléc-
tricos de Livourne.—Red de tranvias eléctricos de
Springfield y Holyoke (Massachusetts),—Resiston-
cia opuesta por los buques & la traccién.— Prepara-
¢idn en el horno eléetrico de carburos dobles de
hierro y tungsteno, hierroy cromoy de hierro v
molibdeno.—~Soldadura del aluminijo. |29 octu-
bre: Aplicacién del método de las imaginarias al
problema de la capacidad uniformemente reparti-
da.—Estudio de los motores de campo rotatorio.—
Transmisién de potencia, de Mechanicville & Sche-
nectady.—Condensador Bradley, de estearato de
plomo.—Freno electro-magnético, Helios, de co-
rrientes de Foucaunlt y rozamiento combinados.—
Voltmetros y amperdémetros Heap, para corrientes
alternativas.-~Fabrica de carburo de calcio de In-
gleton (Inglaterra).—De la energia de un campo
magnético.—Variacion de la resistencia eléctrica,
producida por. la traceién.—Capacidad de polari-
zacion de las hojas metalicas muy delgadas.—
Transmision eléctrica de la energia en las minas
de Ziegler.~~Circular é instruceién técnica, relati=-
vas & la ley de aplicacion de la de 1895, sobre el
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establecimiento de los conductores de energia elée-
trica.

Le Génie Civil.—1.° octubre:

El servicio de las instalaciones mecéanicas en la
Exposicion unniversal de 1900.—Nuevos aparatos
respiratorios de socorro, recientemente usados en
las minas de Austria-Hungria.—Locomotora mon-
tada en sesenta y seis horas.—Congreso de la Unién
Internacional de tranvias.—Nuevo motor de petré-
leo refinado.—¥El desgaste de las cadenas.—Calefac-
oidén de los trenes por medio del vapor de agua.—
Academia de Ciencias: Sesion del 18 de septiembre
de 1898. Sobre la coloracion de los esmaltes de la
porcelana. Sobre las ascensiones aerostaticas efec-
tuadas el 8 de junio de 1898, con motivo de la cuar-
ta experiencia internacional. —Los caminos de hie-
rro, considerados como medio de penetracién en los
paises nuevos.—Influencia de los contrapesos en la
cargs de las ruedas de las locomotoras. —Los fosfa-
tos de cal.—Nuevo método para la conservacién de
las maderas.—Los motores de 1500 caballos de las
fabricas eléctricas de Berlin.— Elevadores y trans-
portadores de Brown.—Sobre la distribucién en las
maquinas de vapor.—Motores modernos de gas.—
Establecimiento de una fundicién, en Chicago.—
Disposicién para desincrustar continuamente el
agua de alimentacién de una caldera.—Alcantari-
llas de la villa de Mulhouse.—Exposicién univer-
sal de 1900. Puentes rodadores de los depdsitos de
maquinas motrices.—La colonizacién alemana en
China. || 8 octubre: Fabrica eléctrica, movida por
salto de agua, del Sihl (Suiza).—Ensanche de la
ganleria Wolfdietrich de las salinas de Diirumberg.
—Recursos minerales de las islas Filipinas.—Puen-
tes giratorios para locomotoras.—Revista de higie-
ne publica.—Alumbrado eléctrico de ln parte ante-
rior de las locomotoras.—Nuevas disposiciones
para cimentar sobre pilotes.—ILa traccién eléctri-
ca en las grandes lineas de caminos de hierro.—
Camino de hierro aéreo, de Boston.—Academia de
Ciencias: Sesién del 26 de septiembre de 1898: Sobre
una observacion del rayo terde en el momento de
salir el s0l. Accion de la cal y del carbonato de
calcio en ciertas materiag del humus natural. So-
bre una teoria geométrica de las briijulas mari-
nas. Estado actual y necesidades del cultivo de
los olivares en Francia.—Corazas metdlicas.—Con-
sideraciones sobre la reciente guerra hispano-ame-
ricann.—El arte en la industria cerdmica.—Prue-
bas del material movil de los caminos de hierro,
en Inglaterra,—Calefaccion de los trenes por el
vapor en las lineas de la red Paris-Lyon-Médite-
rranée.—Estudio de los esmaltes de grandes dila-
taciones para fundicién 6 hierro, con base de pan-
dermita. — Valor de los cementos hidriulicos,
sogun la finura de su grano.—Los grandes buques
de ruedas de los Estados Unidos.—De la compro-
bacién de las desinfecciones practicadas con las
estufas de vapor.—Rendimiento térmico de las
manuinas de vapor.—Los accidentes de las maqui-
nas.—Red de tranvias cléctricos de Springtield y
Halyoke (Massachusests). —Elevacion de una linea
térrea en Jersey (New-Jersey).—La industria del
thé en Ceylan.—Abastecimiento de agua en Bir-
mingham,. -Ensayos de pavimentos de madera en
los patios de las escuelus. |15 octubre: Kl paque-
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bot «Kaiser Wilhelm der Grosses.—Experiencias
hechas en el camino de hierro del Norte con una
locomotora compound de gran velocidad.—Alum-
brado de petrdleo por incandescencia.—Segundo
concurgo de los automdviles pesados (Versalles,
1898).—Admisiéon de las asociaciones de obreros
franceses en las adjudicaciones y concursos de
ayuntamientos y departamentos del Estado.—Re-
cursos minerales de la isla de Cuba.—Elevacion de
dos maquinas, caidas en el Adour, en Tarbes.~—
Influencia de lag entradas de aire en el rendimien-
to de las calderas,—Escuela Central de Artes y-Ma-
nufacturas: Lista por orden de mérito, de los 284
candidatos admitidos en esa escuela.—Academia
de Ciencias: Sesién del 8 de octubre de 1898: Anh-
lisis de algunas muestras industriales de carburo
de calcio. Sobre la preparacién y las propiedades
de los carburos dobles de hierro y cromo, y de
hierro y molibdeno.—Locomotora con transmisién
de engranajes conicos.—Avisadores de la aproxi-
macion & los trenes de las obras de arte de poca
elevacién.—Métodos de andlisis mineral,.—Enri-
quecimiento del gas de hulla por la adicién de
acetileno.~Inconvenientes de exagerar las dimen-
siones de los hogares de las calderas marinas.—El
catastro y las reformas proyectadas.— Aparato
para determinar mecanicamente las curvas de
terminacion de las espirales.—Ventajas 6 incon-
venientes de las maquinas de vapor horizontales y
verticales.—Estructura microscépica del oroy de
sus aleaciones.—Cimentaciones tubularesdel puen-

‘ te de Valparaiso.—El comercio de bicicletas en la

China y el Japén. || 22 octubre: Minas de oro de
Nueva Zelanda. Distrito de la costa Oesto.—ElL
metropolitano de Paris. Trabajos preparatorios que
se estdn efectuando.—Presa de acero construida
en Ash-Fork (Arizona).—Aplicaciones de los moto-
res mecanicos al arrastre de los tranvias.—Roblo-
nadora eléctrica.—Un trayecto notable del camino
do hierro del Norte de Francia.—Mecanismo para
repartir por igual los esfuerzos sobre los topes de
los vagones de los caminos de hierre. —Cualidades
lubricantes de los aceites usados para engrasar.
—Asociacién de ingenieros civiles: Sesion del 7 de
octubre de 1898. Mejora de las desembocaduras de
los rios de poca marea y fondo movedizo, con apli-
cacion & 1a barra de Rio Grande do Sul.—Empleo
del vapor como potencia motriz.—Academis de
Ciencias: Sesién del 10 de octubre de 1898. Prepa-
racién y propiedades del nitruro de calcio. So-
bre un nuevo yoduro de tungsteno. Progresos re-
cientes do la agricultura en el Sahara.—Nuevas
méquinas para trenes expresos del Great-Northern.
—Reduccion de los precios de los transportes en
los caminos de hierro de los Estados Unidos.—
Desarrollo de los caminos de hierro econémicos,
en Prusia.—Empleo de las sales de cobre en los
andlisis de fundiciones y aceros.—Los ensayos del
material de los caminos de hierro.—Progresos de
la industria eléctrica.—Provedimientos para com-
batir las incrustaciones de las calderas.- Puente
de Kansays-City.—-Aires y velocidades del caballo.,
—Rovista anual de geografiay de exploracién. ||
29 octubre: Linea de Courcelles al Campo de
Marte, en Paris, Cruce de la linea de Auteuil.
Construccion del tinel de Passy.—Los caminos de
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hierro suizos de cremallera.—Almacenes de car-
bén de 1a Lehig Valley Coal C.2 (Estados Unidos).
—Purificacién electrolitica en las fabricas de refi-
no de cobre, de América.—Los reglamentos de ta-
ller.—¢Cémo han erigido los egipcios sus obelis-
cos?—Filtro doble para el agua de alimentacién
de las calderas.—Del precio de los transportes por
vias férreas 6 navegables,—Caldera 6 turbina de
Laval, de alta prosidn.—Academia de Ciencias:
Sesién del 17 de ooctubre de 1898: Sobre una alea-
cién antigua. Sobre una nueva accién sufrida por
la luz al atravesar ciertos vapores metélicos, en el
campo magnético. Del tiempo que dura la emisién
de los rayos Roentgen. Investigaciones acerca de
las lamparas de incandescencia, llenas de una
mezcla de aire y grisie. Sobre un nuevo hidrato de
.0xido alealino de plomo. Circulacién de las aguas
en los heleros del Rddano.—Institution of Mining
and Metallurgy, de Londres: Sesién del 19 de octubre
de 1898, Diversos métodos usados en Witwaters-
rand para extraer el oro de los conglomerados in-
terpuestos en el grés, y para estimar el valor co-
mercial de ese metal. Explotacion de los filones de
mineral de estafio.—Explotacién y concentracion
mecénica de los minerales de cobre en la regién
del Lago superior.—Camino de hierro de Mallaig,
en Escocin.—Progresos de los caminog de hierro
ingleses.—Sefiales de los caminos de hierro ma-
niobradas & distancia por disposiciones exclusiva-
mente eléctricas.—Camino de hierro de cremalle-
ra, de Nilgiri.—Nueva locomotora del tipo Consoli-
dalion, para la compaiiia Cleveland, Cincinnalti, Chica-
go and Saini-Louis,—Hospital y asilo de Stuttgart.
—Pruebas del material mévil de ferrocarriles.~—
Los diversos tipos de aparatos para destruir in-
mundicias.—De la organizacién de los arsenales
en el extranjero.—Desarrollo de la industria me-
talurgica en Rusia.—Freno eléctrico y freno neu-
mitico para tranvias.—Construccién de un camino
de Tananarive &4 Moromanga, por la Mandraka.—
El Tiber.—Extension de la red de cables telegrifi-
cos de Inglaterra.

Revue générale des chemins de fer.—

Julio:

Noticia de la organizacién y funcionamiento del
block-systéme, para lineas de doble via, en Ingla-
terra.-—Experiencias practicadas en servicio co-
rriente, con la locomotora compound, de gran ve-
locidad, 2158 del ferrocarril del Norte, en Francia.
|| Agosto: Trucs articulados de carruajes y vago-
nes empleados en los Estados Unidos.—Calefac-
cion de los trenes por el vapor en los ferrocarriles
de Paris-Lyon-Mediterrdneo. | Septiembre: El
metropolitano de Berlin.—Locomotoras compound
de cuatro ejes acoplados y do cuatro cilindros ac-
tuando sobre el mismo eje, de la compailia Paris-
Lyon-Mediterraneo. || Octubre: Traccién eléctrica
de los trenes en los Estados Unidos.—Las locomo-
toras de los caminos de hierro del Estado belga en
la Exposicién de Bruselas.

The Engineer.—8 julio:

Los nuevos diques de carena de Glasgow.~El de-
terioro de las cadenas.—El crucero protegido japo-
nés Tokiwa.—Caldera Babcock de tiro inducido. ||
15 julio: Vapor correo japonds, Sado Maru,—Los
nuevos diques de carena de Glasgow.—Construc-
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cién de barcos é ingenieria naval en el TAmesis
durante Ia era Victoria. [ 22 julio: Pruebas de re-
sistencia del material mo6vil.—Los ferrocarriles
franceses y sus obras,—Los nuevos digues de care-
na del Clyde.—El aluminio como rival del cobre y
del bronce para conductores.—Ensanche del fe-
rrocarril de Middladd & Xentish Town.—EI puerto
de Calais.—Puente de hormigén sobre el Towy.—
El puerto de Boulogne. || 29 julie: El ferrocarril
transiberiano.—Los ferrocarriles franceses y sus
obras.—El ferrocarril del Congo. || 5 agosto: Capi-
tales extranjeros 6 inversién japonesa.—El yacht
de vapor Joyeuse.—El desastre del Borgofiz.—Nueva
locomotora de mercancias de los ferrocarriles aus-
trincos.—Pruebas de resistencia del material mé-
vil.—Ferrocarriles de dos pies, y atin menos, de an-
chura de via. ||12 julio: Prueba de resistencia del
material mévil.—Construccién de barcos 6 inge-
nieria naval en el Tamesis durante la era Victo-
ria.—Caldera y turbina de Laval.—Presa de acero
para un depdsito de aguas en Arizona. || 19 julio:
?rogresos americanos ¢ industrias inglesas.—Kl
aprovechamiento del acetileno.—Nuevo puente de
via férrea sobre el Sena.—El tubo de agua para
caldera de vapor, tipo Miyaraba.—La China mo-
derna desde el punto de vista de la ingenieria.—
Resistencia del aire al movimiento de los trenes.—
Pistola de repeticién automética Borchardt.—El
ferrocarril de Ceylan y el problema de las vias an-
chn & estrecha.—26 agosto: Ampliacién de los
docks en Liverpool, —Locomotora grua.[ 2 sep-
tiembre: Construccién de barcos é ingenieria na-
val en el Tdmesis durante la era Victoria.—Nueva
estacién de mercancias del ferrocarril del Norte,
en Manchester.—Locomotora de via estrecha del
ferrocarril del Sudin.—Pruebas de planchas Car-
negie, Krupp. || © septiembre: Colocacién en obra
de los tubos cilindricos en las cimentaciones del
puerto de Valparaiso.—Instituto del hierro y del
acero.—l.0os barcos de guerra en accién.—Nuevo
horno para roblones. || 16 septiembre: Los barcos
de guerra en accién.—Construcciéon de barcos é in-
genieria naval en el Tamesis durante la era Vic-
toria.—El ferrocarril de Mallaig.—Los ferrocarri-
les franceses y sus obras.—23 septiembre: Rue-
das de paletas americanas para maquinas de ba-
lancin de barcos de vapor.—Pruebas de resistencia
del material moévil.—Nueva locomotora de mer-
caneins empleada en Austria.—Rodillo de vapor
para cilindrar carreteras. || 30 septiembre: Ins-
tituto del hierro y del acero.—Construccién de
barcos é ingenieria naval en el Tdmesis durante ln
era Victoria.—Obras hidréulicas para el abasteci-
miento de aguas de Plymouth.—~Locomotora de
via estrecha para el ferrocarril de Lynton y Barns-
taple. || 7 octubre: Instituto del hierro y del ace-
ro.—Obras hidriulicas para el abastecimiento de
aguas de Plymouth. |14 octubre: Instituto del
hierro y del acero.—MAaguina rotatoria para fun-
dir tipo de imprenta.—Sobre la propulsién en los
barcos de vapor.—Pruebas de resistencia del mate-
rial movil. || 21 octubre: Instituto del hierro y
del acero.-—Obras hidraulicas para el abasteci:
miento de aguus de Plymouth.—Caza-torpederos
de los Estados Unidos.—Planchas de blindaje
Brown y Krupp de 12 pulgadas. |28 octubre:
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Pruebas de resistencin del material movil.—Ruedn
de paletas americanas para maquinas de balancin
de barcos de vapor.—El abastecimiento de aguas
de Londres.—El crucero de 1.* ¢clase Diadem.—Prue-
bas de carruajes anto-moviles pesados, en Francia.

—Faros de hierro fundido.

The Engineering Record.—7 mayo:
Nuevas obras hidréulicas para el abastecimiento
de aguas de Cleveland.—Obras hidraulicas en las
grandes y pequeiias cindades.~Edificio para pues-
to de policia en Nueva-York.—Ventilacién y cale-
faceidn de la casa de correos de Omaha. [j14 mayo:
Obras del nuevo puente sobre el rio del Este, en
Brooklyn.—Dragados hidraulicos en los rios de los
Estados Unidos.—Sumersion de tubos de conduc-
cién de aguas & Boston, en el rio Charles.—Monta-
je de lactipula de 1a casa de correccidon de Rahway.

" —Explosiéon de una caldera de vapor en Paterson.

|| 21 maayo: Parrilla oscilatoria Candlot para hor-
nos de cemento.—Las nunevas obras hidraulicas de
Francfort.—Calefaccion de un templo en Utica.—
Un sistema eficaz de horno. || 28 mayo: El mon-
taje del puente de Rok Island.—Mamposteria de
hormigén para el canal Illinois-Missouri.—Una
remachadora eléctrica. || 4 junio: Perjuicios cau-
sados por una red de alcantarillas.—El puente
Pantes Hollow, en Pittshurge.—Filtro de arena de
Little Falls.—Progresos de la construcecién arqui-
tectdnica.—Ventilacién de la casa de correos de
Omaha,.—¢Cuél es la superficie de calefacciéon do
{ag calderas de vapor?—Armadura y montaje de
las calderas tubulares horizontales. || 11 junio: La
nueva presa de Croton para el abastecimiento de
aguas de Nuova York.—Construccién del palacio
de 1a Bolsa, en Nueva York. [|18 junioc: Una gran
grua, de Hamburgo.—Abastecimiento de aguas y
desaglies en una finca de M. H. R. Kunhardt.—Re-
conocimiento de los tubos de fundicién.—Progresos
de la construccion arquitecténica.—Un aparato au-
toméatico para detoner las maguninas.—Consola mo-
nolitica de hormigén para balcon, || 25 junio: Re-
construccion de una esclusa del canal de Oswego.—
Abastecimiento de aguasde Munich.—~Asociacién
amerjcana de construcciones hidrdulicas.— Am-

_ pliacién do los ttineles en las obras hidranlicas de

Chicago .— Locomotoras eléctricas de Arligton

Mills,—Distribucién de vapor en el hospital do

Michigan. || 2 julio: Resistencia de los roblones al

esfuerzo cortante.—Obras para el abastecimiento

de aguas de Bangor.—Purificador automatico de
agua potable.—Manual de caminos para los ejérci-

tos de invasién de los Estados Unidos.—Medida y

valoracion del agua.—Desarrollo de la construc-

cidn arquitecténica.—Distribueion de vapor en el
hospital de Michigan, || © julio: Un puente histé-
rico.—~Un puente acueduncto de acero.—Caja distri-
huidora de hormigén.—Reconstruceién do lu in-
fraestructura de un edificio en Chicago.—Diferen-

cias entre los cementos Portlandy de escorias. || 16

julio: Relaciones entre el ingeniero mecénico, el

arquitecto y el fabricante.~FAabrica de cemonto

I’ortlml‘d en Varner’s.—El puente en arco de Sur-

prisse Creek.—Puontes militares.—El edificio de

Ivins Sindicate, en Nueva York. || 6 agosto: Prue-

bas de las calderas, maquinas, ascensores y apara-

tos de la ventilacion.—Progreso en lag construc-

ciones arguitecténicas.—Calefaccion y ventilacion
del hospital de Nueva York. || 13 agosto: El puen-
te Oeste de Braddock.—Reparacién de un puente
giratorio.—Progresos en la construccion arquitec-
téniea. || 20 agosto: El nuevo dique de Cleveland.
—Construccién de tuneles en las calles de las po-
blaciones. [ 26 agosto: Montaje del puente de
Omaha.—Los filtros de arena del depdsito de aguas
de Somersworth N. H.[|3 septiembre: Daiios
ocasionados por un imperfecto sistema de alcan-
tarillado.—Obras de alcantarillado de Cambrid-
ge.—Dificultades en la construccién de presas de
tierra en la Gran Bretafia.--Potencia hidrauli-
ca del rio Hudson, en Mechamiville. — Ventila-
cién y calefaccion de la casa Singer, en la cin-
dad de Nueva York. || 10 septiembre: El puen-
te suspendido de Covington y Cincinati.-— Las
obras hidraulicas de Berlin.—Las obras hidrauli-
cas de Simla. [|17 septiembre: Laboratorio para
obras de asfalto, en Brooklyn.—El abastecimiento
de aguas de Roma.—El puente de Cornwall.-- Po-
tencia eléctrica de la compaifiia manufacturera
Dennigson.—Pruebas de elevadores eléctricos.—Pro-
.gresos en la construccion arquitectonica. || 24 sep-
tiembre: Montaje del puente en arco de Minnea-
polis.—Montaje del puente Alberto, en Brisbane
(Australia).—Obras hidréulicas de Stenbenville,—
Historia de las obras hidraulicas de Buffalo.—Ca-
lefaccion de In casa de correos de Norfolk. || 1.° oe-
tubre: El canal de Panamé.—Pruebas de los ele-
vadores eléctricos.—Progresos en la construccién
arquitectdnica.—Coste de la potencia eléctrica para
tranvias. || 8 octubre: Maquinas de gas para pe-
queilas obras hidr&ulicas, —El coste del alumbrado
de las calles.—Vulgares errores acerca de 1a medi-
da del agua.--El nuevo hotel Mills, en Nuova York.
~La proteccion del metal en las obras de cemento
armado. |j 15 octukre: Suelos de cemento armado
en los edificios de la Exposicién de Paris.—Puentes
de carretera.—Fabrica de cemento, en Bellofontni-
ne.—Métodos alemanes de prueba de cementos.—
Escudo para la perforacién de tiitneles para alcan-
tarillado, en Molbourne. .
Scientific American.—7 mayo:
Academin nacional de Ciencias.—Baterias (pilas)
de 6xido de cobre.—~Nueva campana para biciclo.
—El algodén como medio absorbente y filkrante.—
Concurso de perros de ganado.—Horno Starr’s.—
Identificacion de los soldados.—Anilisis compara-
tivo de las escuadras espaiiocla y norteamericana,
hecho por el EnglichEngincer’s.—Réplica al idem.—
Las islas Filipinas,—SUPLEMENTO DEL 7.DE MAYO:
E1 hombre paleontologico.—El palacio de Justicia
de Budapest.—La transmisién en los largos cables
submarines. —Cémo se construye un barco.—La
educacién naval en Espaiia.—La psicologia de la
invencién.—La proteccién de la propiedad indus-
trial.—Un nuevo generador de acetileno.—Un nue-
vo filtro portatil. {14 maye: Una maquina rota-
tiva perfeccionada.—Un nuevo cojinete de bolas.—
.La gran victoria naval de Manila.~La estacion
zoolégica de NApoles.— SUPLEMENTO DEL 14 DE
MAYO: Kl cafidn Maxim para marina.—Efecto mo-
ral de las armas modernas.—EIl laboratorio de en-
sayos de dngenieria en sus relaciones con el publi-
co.—Un método de determinar la presién del vien-
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to sobre las superficies.— Cojinete de rodillos.—
Magquina para plegar, en forma de espiral.—Proce-
dimiento para soldar el aluminio.—La transmi-
8idn por largos cables submarinos.—La psicologia
de la invencién.—La vida malaya en Filipinas, ||
21 mayo: Las ensefianzas de la bahia de Manila.
—~Opinidn de los peritos extranjeros, acerca del
desastre del Muine.—Exposicién de electricidad.—
Estatuas americanas de terra-cotta —Un nuevo
regulador de presion de fluidos.—Generador auto-
mético de gas acetileno.—Los caflones de tiro rapi-
do del Nueva Orlenns. || SUPLEMENTO DEL 21 DE MAYO!
Método de medida de las presiones que en un pun-
to cualquiera de una estructura produce el viento
tempestuoso.—El empleo del aluminio en biciclos
y maquinaria ligera.—Maquinaria japonesa.—La
gran bateria de costa de Cuxhaven.—La estacién
central de electricidad del muelle de Jemmapes,
en Paris. || 28 mavo: La flota espafiola de Cabo
Verde.— Botadura del acorazado Alabama.— Algo
interesante de la exposiciéon de electricidad.—Es-
florescencias y oxidacién del sultato de sosa.—La
exposicion internacional de Omaha. || SUPLEMENTO
DEL 28 DE MAYO: Carburo de calcio y acetileno.—
Una nueva forma de cuchillo.—Descubrimientos
sobre lo antigiiedad del hombre.—Los terrenos
auriferos en la Australia occidental. — Cierre
Schneider-Canet. —Escenario giratorio del teatro
do Variedades, de Paris. || 4 junio: Productos na-
turales de las islas Filipinas,—El biciclo Olive.—
Los cruceros protegidos de las diversas escuadras.
—Productos naturales y recursos de las islas Fili-
pinas.—El biciclo Olive.--Puesto de observacién
transportable. — Notas cientificas. || SUPLEMENTO
DEL 4 DE JUNIO: Las fortificaciones de Manila.—
Teorin y practica de las cometas.—Prensas para
balas de algodén.~Nueva forma de pedal de bici-
clo.~Historia de los arcos de piedra.— Cinco pri-
-meros astréonomos.— Competencia de productos
agricolas americanos y franceses. || 11 junio: Pé1-
voras sin humo.—Acero de cafiones.—Nuevo sub-
marino.—Nuestros cafiones de 13 pulgadas. || Su-
PLEMENTO DEL 11 DE JUN10: Neutralidad britanica.
—Metales empleados en las grandes naciones de la
antigitedad.—Historin de los arcos de piedra.—Xl
valor estratégico de los cables.—~Teoria y practica
de las cometas.~Maquina para quitar nieve, em-
pleada en el ferrocarril de Rhaetian.~Cazo-gria
para las fabricas de acero. |18 junio: El cazator-
pederos espafol Terror.—Una gran fabrica para
aprovechamiento de fuerza en el Nisgara.—Volea-
nes y temblores de tierra en Filipinas. || SUPLEMEN-
T0 DEL 18 DE JUN10: Cafiones Vickers.—Impresiones
fotograficas en tres colores.— Aparatos para la
produceién del gas acetileno.—Sala de bombas, en
Streatham.—Material de campaiia del ejéreito ale-
man.—Méquina para cargar cartuchos.—Riqueza
mineral de la Gran Bretafia.—Algunas plantas
interesantes.—Animales venenosos de Cuba y Fi-
- lipinas.—Progresos de las estaciones centrales. ||
25 junio: Las islas Filipinas y sus habitantes.—
Nuestra gran supremacia en agricultura.—Cuida-
dos mocesarios & nuestros soldados.—Limpieza de
las calles en las ciudades europeas y americanas.
—TUna polea diferencial privilegiada.~Una nueva
mdaguina rotativa.—Un bonito experimento.—Cal-
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deras del acorazado Chicago. || SUPLEMENTO DEL 25
DE JUNIO: La Reina regente y su hijo, Roy Alfon-
s0 XIIT de Espaiia,—Los jalones del humano pro-
gréso,—Tumbas de la primera dinastia egipeia.—
Sueilo y teorias de sus causas.—Aparato cronofo-
tografico de aficionado.—La restauracién de la
goma elastica vieja.—Carneros salvajes y domésti-
cos en el jardin zooldgico de Berlin.—Patentes.—
Progresos de las estaciones centrales. —Esclusa del
canal de Dortumnd-Ems, en Henrichenburg.—
Aparato de gobernaje de los tres trasatlénticos
alemanes Coblentz, Muinz y Trier.—Combinacién de
motor y bomba de vapor. |2 julio: El submarino
espafiol Peral.—Un nuevo montaje de eclipse,—La
invasién de Cuba.—El incidente del guarda-costas
iresham,—Las Filipinas son un centro de trafico.—
Como han fortificado los espaiioles el pais en Cuba.
| SUPLEMENTO DEL 2 DE JULIO: Concurso de carrua-
jes de alquiler automoéviles.—Interruptores para
bobinas de indunccién.— Aparato para la produc-
cion del gas acetileno.—Liquefaccion industrial
del aire.—Accion del agua del mar cn. el hierro.--
El tele6scopo Dussand. — Cuadrados magicos.—
Causas de los efectos explosivos de las modernas
balas de pequeilo calibre. ||6 julio: El Ingeniero.
—Comparacidén de las escnadras espailola y norte-
americana.—Socorros & los heridos en combates
navales.—Dos insectos Samsons.—El erucero Bioo-
klyn.—El teatro Olimpia de Palladio, en Vicenza.
|| SUPLEMENTO DEL 6 DE JULIO: El acorazado Pelayo.
—La pérdida del trasatlantico francés La Bourgogne.
—El transporte espafiol Alfonso XIII.—Colores usa-
dos en la fabricacién del jabén.—Servicios sanita-
rios en Cuba.—Notas de técnica microscépica.—
Proyecto de ferrocarril de montaila para el Tirol.
—Causas de los efectos explosivos de las balas de
pequeiio calibre.—Variaciones en la forma del co-
razén.

/&RTicULos INTERESANTES
DE OTRAS PUBLICACIONES.

Deutsche Heeres-Zeitung.—1.% octubre

La psicologin en los campos de batalla. || 8 octu-
bre: Los combates de Belfort en enero de 1871 y 1a
verdad histérica.—La psicologin en los campos do
batalla. (Continnacion.) {| 186 octubre: Los comba-
tes de Belfort en enero de 1871y la verdad histé-
rica. (Continuacion.)—La psicologia en los campos
de batalla. (Continuacion.) || 15 octubzre: La psico-
logia en los campos de batalla. (Conclusion.)—Los
teléfonos en el servicio de los ejércitos.—Proyecti-
les de pequeiio calibre. || 1© octubzre: Los comba-
tes de Belfort en enero de 1871 y la verdad histéri-
ca. (Continuacidon.) || 22 octubre: La cuestién de
Delagoa.—Los combates de Belfort en enero de
1871 y la verdad histérica. (Continuacion.)|| 26 oc-
tubre: Sobre el empleo de los teléfonos en los
ejércitos.—Proyectiles de pequeiio calibre. (Conti-
nuacién.}—Los combates de Belfort en enero de
1871 y la verdad histérica. (Continuacién.)|| 29
octubre: Proyectiles de pequeiio calibre, (Con-
clusion.)
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NOVEDADES ocurridas en el personal del Cuerpo, desde el 31 de octubre al 30

de noviembre de 1898.

Empleos
en el

Cuerpo. Nombres, motivos y fechas.

Empleos
en el

Cuerpo Nombres, motivos y fechas,

Retiro.

C.!  Sr. D.Pedro Martinez y Gordén,sele
concede para esta corte, por haber
cumplido la edad reglamentaria,
con el haber provisional de 562,60
pesetas mensuales y el aumento

del tercio de dicho haber.—R. O.
31 octubre.

Ascenso.

A capitan.

1 Te D. José Espejo y Fernandez, con
efectividad de 18 de octubre de
1898.—R. 0. 10 noviembre.

Cruces.

C.!  8r.D. José Casamitjana y Cubero, la
placa dela Real y militar orden de
San Hermenegildo, con antigiie-
dad de 31 de agosto de 1896.—

R. 0O.29 octubre.
1T D, Pom(feyo Marti y Montferrer, la
cruz de 1.* clase del Mérito Militar,
con distintivo rojo, pensionada, en
recompensa al comportamiento

que observé en el bombardeo por

la escuadra enemiga en el poblado

deJagua(Villas).—R.O.10octubre. -

@]

M D, Rafael Pineda y Benavides, id. id.
por id.—-Id. .

C»  D.Eduardo Gallego y Ramos, se le
concede la cruz de 1.2 clase del Mé-
rito Militar, con distintivo blanco,
por su memoria titulada Operacio-
nes realizadas contra los insurrectos
de Cavite.—R. O. 31 octubre.

Cr»  D. Juan Diaz y Muela, la cruz de 1.*
clase del Merito Militar, con dis-
tintivo rojo, pensionada, en recom-
pensa al comportamiento que ob-
servé en la evacuacion de Bayamo
y encuedtro en Las Mangas, el dia
28 de abril ultimo.—R. O. 4 no-
viembre.

C.t Sr.D. Sixto Soto y Alénso, la cruz de
8.% clase del Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, pensionada, en recom-
pensa 4 los servicios prestados du-
rante el sitio y defensa de la pla-
za de Manila.—R. O. 7 noviembre.

C.t  D. Narciso Eguia y Arguimbau, la

cruz de la orden de San Hermene-

gildo, con antigiiedad de 19 de
abril ultimo,—Id.

C.» D. Antonio Cuéy Blanco, se le aprue-
ba la permuta del empleo de capi-
t4n porla cruz de 1.7 clase de Maria
Cristina.—R. O. 11 noviembre.

C» D. Mariano Campos y Tomds, se le
aprueba la permuta del empleo de
capitin por la cruz de Maria Cris-
tina, por estar comprendido en el
articulo 5.° del reglamento vigente
de recompensas.—Id.

C.e  D. Julio Cervera y Baviera, la cruz
de 2% clase del Mérito Militar,
con distintivo rojo, pensionada;, en
recompensa & sus servicios lleva-
dos & cabo en las operaciones y de-
fensa de Guayamani (Cuba), los
dias 2 al 6 de agosto de 1898.—
R. 0. 12 noviembre.

C» D. Prudencio Borra y Gaviria, la
eruz del Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, pensionada, en recom-
pensa al comportamiento que ob-
servé en las operaciones sosteni-
das contra los insurrectos en San
Fernando (Cuba), del 21 al 26 de
enero ultimo.—Id.

1.er T.¢ D. Carlos Bernal y Gareia, la cruz de

1L.® clase de Maria Cristina, en re-

compensa al comportamiento que
observé en el combate sostenido
contra losinsurrectos en Loma Pie-
da (Manzanillo), el dia 27 y 28 de fe-
brero de 1898.—R. O.17 noviembre.

Miguel Manella y Corrales, la

cruz de 1.* clase de Maria Cristina.

—XR. 0. 22 noviembre.

1. T.° D. Salvador Garcia de Pruneda y
Arizén, la cruz de 1.* clase del Me-
rito Militar, con distintivo rojo.—
Idem.

T.C. D. Miguel Ortega y Sala, la cruz de
2.% clase del Mérito Militar, con
distintivo blanco, pensionada con
el 10 por 100 del sueldo de coronel
que actualmente disfruta, hasta el
ascenso al inmediato.—R. O. 18
noviembre.

C.e D. Fernando Carreras é Irragorri, la
cruz de 2.* clase del Mérito Mili-
tar, con distintivo blanco.—Id.

C.»  D. Luis Baquera y Ruiz, la cruz de
1.%*clasedel Mérito Militar, con dis-
tintivo rojo, por las operaciones y
combatesde Nueva Habana, Infier-
no, Najara ySoledad Trinidad.—Id.

C» D.



Empleos
en el
Cuerpo.
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D. Salvador Salvadé y Bri, la cruz
de 1.* clase de Maria Cristina, en
vez de la de igual clase del Mérito
Militar, con distintivo rojo, pensio-
nada, otorgada por Real orden 30
de marzo.—R. O. 28 noviembre.

Mencion honorifica.

D. Enrique Valenzuela y Sinchez-
Muiidéz, mencién honorifica en re-
compensa al servicio prestado en
las obras del cuartel de San Cax-
los.—R. O. 19 noviembre.

Sueldos, haberes y gratificaciones.

D. José Alvarez Campana y Casti-
llo, se le concede la gratificacién
annal de 600 pesetas, 4 partir del
1.° de diciembre préximo, con car-

" go al capitulo 5.° articulo 6.° del
presupuesto, y desde 1.° de marzo
ultimo hasta la anterior fecha, con
cargo al fondo del Material de la
Academia.—R. 0. 23 noviembre.

Indemnizaciones.

D. José Hernandez y Cogollos, las
que sefiala el D. O. nium. 170, de 30
de junio de 1897, por la comisién en
Las Palmas.—R. O. 24 noviembre.

D. José Campos y Oliver, la quele se-
fiala el articulo 11 de la Real orden
del 12 de noviembre de 1885, por la
comision en Santa Cruzde Tenerife.

D. Salomén Giménez y Cadenas, la
que le concede la Real orden del
28 de noviembre.—Id.

Reemplazo.

Sr. D. Honorato de Saleta y Cruxent,
pasa & situacién de reemplazo con
residencia en Zaragoza, por el tér-
mino de un afio como minimo.—

- R. 0. 14 noviembre.

D. José Ubach y Eloségui, id. id.
con residencia en San Vicente del
Horts (Barcelona), por el término
deun afio comno minimo.—R. 0. 12
noviembre,

Permuia.

D. Mariano Campos y Tomds, se le
aprueba la permuta de la cruz de
L* clase del Mérito Militar, con
distintivo rojo, pensionada, otor-
gada por Real orden de 20 de octu-
bre, por el empleo de capitan.—R.
0. 23 noviembre.

Repatriaoién.
D. José Espejo y Fernindez, se le
aprueba el regreso 4 la Peninsula
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por enfermo, concedido por el ca-
pitdn general de Cuba.—R. 0. 12
noviembre,

Destinos.

D. Fermin de Sojo y Lomba, se dis-
goue sea alta en la Peninsula y
aja en el ejército de Ultramar,
por enfermo, fijando su residencia
en Santander.—R. 0. 29 octubre.

D. Grggorio Francia y Espiga, id. id.

D. Florencio de la Fuente y Zalba,
id. id., fijando su residencia en Ma-
drid.—Id.

D. Eduardo Duyéds y Seds, id. id., fi-
jandola en Valencia.—Id.

D. Luis Baquera y Ruiz, id. id., fijan-
dola en Vigo (Pontevedra).—Id.
D. José Alvarez-Campana y Castillo,
se le nombra profesor de la Acade-
mia del Cuerpo, donde fué destina-
do por Real orden de 15 de febrero

wltimo.—R. O. 8 noviembre.

D. Alejandro Garcia de Arboleya y
Gutiérrez, se le destina como ayu-
dante de profesor 4 la Academia
del Cuerpo.—R. O. b noviembre.

D. Emilio de la’ Viiia y Fourdinier,
cesa en el cargo de ayudante de
campo del Exemo. Sr. Ministro de
la Guerra.—R. O. 7 noviembre.

Sr. D. José Casamitjana y Cubero, se
le nombra Gobernador militar de
la plaza de Guadalajara.—R. 0. 11
noviembre.

D. Manuel Diaz y Escribano, se dis-
one cese en la comisidén que por
eal orden de 23 de julio de 1898

desempefiaba en el 8.° regimiento
de Zapadores-Minadores.—R. 0.16
noviembre.

D. Ricardo Martinez y Unciti, se le
concede regreso definitivo 4 la Pe-
ninsula, con arreglo al articulo 5.°
dela Real orden de 11 de mayo
ultimo y hallarse comprendido en
el articulo 6.° de dicha orden.—R.
0. 17 noviembre.

D. José Roca y Navarra, se dispone
cause alta definitiva en la Penin-
sula.—Id.

D. Miguel Garcia de los Rios, se dis-
pone que se coloque en destino de
plantilla cuando por turno le co-
rresponda, como comprendido en
ol articulo 5.° de la Real orden de
11 de mayo de 1898.—R. O. 18 no-
viembre.

D. Salomén Giménez y Cadenas, del
2.° Depobsito de reserva, & Santa
Cruz de Tenerife.—R. 0. 22 no
viembre.
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Cx»  D.José Galvan y Balaguer, del 1.
Depodsito de reserva, & Santa Cruz
de Tenerife.—R. O. 22 noviembre.

Cr  D.Luis Baquera y Ruiz, del 2.° De-
posito de reserva, 4 Santa Cruz de
Tenerife.—Id. '

Cr  D. Francisco Lozano y Gorriti, del
Le* Depdésito de reserva, 4 las Pal-
mas.—Id,

C.r  D. Juan Recacho y Arguimbau, de la
situacion de excedente, & la espec-
tacion de destino cuando por tur-
no le corresponda, como compren-
dido en el articulo 5.° de la Real
orden de 11 de mayo tltimo.—R.
0. 23 noviembre.

C.e D. Angel Arbéx é Inés, se le nombra
profesor efectivo de la Academia
preparatoria de Sargentos de Za-
ragoza.—R. O. 21 noviembre.

Cr D. Mauro Garefa y Martin, id. id., de
la Academia de Valladolid.—Id.

C»  D.Juan Recacho y Arguimbau, id.
id., de la de Coruiia.—Id.

C! Sr.D. Julio Bailo y Ferrer, id. id., Di-
rector de la de Céuta.—Id.

¢! Sr.D. Enrique Escriu y Foleh, id. id.,
de ia de Melilla.—Id.

C.r D, Vicente Garcia del Campo, id. id.,
profesor efectivo de id.—Id.

C.!  Sr. D, Sixto Soto y Alénso, de exce-
dente en la 6. Regién, 4 la Coman-
dancia de Granada.—R. O. 26 no-
viembre.

C  D. Fernando de las Heras y Vargas,
del 8° regimiento de Zapadores-
Minadores, al batallén de Ferro-
carriles.—1Id.

¢ D. Francisco Castells y Cubells, del

, batallén de Ferrocarriles, 4 la Sub-
inspeccién del 8.°* Cuerpo de ejér-
cito.—Id.

C»  D. Fernando Garcia Miranda y Rato,
de la Subinspeccion del 8.6 Cuerpo,
4 la Subinspeccion del 2.° Cuerpo,
continuando en comisién en Tole-
do.—Id.

C.v D. Sebastian Carreras y Porta, de la
Comandancia de San Sebastidn, 4
la (Slubinspeccién del 8.2 Cuerpo.

C»  D. Francisco del Rio y Jodn, dela
Subinspeccién del 8.° Cuerpo, al
Laboratorio del Material.—1d.

D. José Espejo y Fernandez, ascen-
dido, de excedente en la 1.2 Region,
al 3.°* regimiento de Zapadores-
Minadores.—Id.

LerTe D, José Fajardo y Verdejo, regresa-
do de Cuba, al regimiento de Pon-
toneros.—Id.

LT D, José Franquiz y Alchzar, agrega-
do en el 1.** Deposito de reserva, al

1Y

e

2.9 regimiento de Zapadores-Mina-
dores.—R. 0.26 noviembre.

C.. D.EmiliodelaVifiay Fourdinier,sele
nombra profesor efectivode la Aca-
demia preparatoriadeSargentosde
Madrid.—R. O. 21 noviembre.

C»  D.Miguel Enriley Garcia,id. id.—Id.

cr D RIafael Llorente y Melgar, id. id.
—Id.

C.e D.Eduardo Ramos y Diaz de Vila,
id. id., de la de Sevilla.—Id.

C.t  D. Luis Bérges y Arévalo, id. id., de
la de Granada.—Id.

C.» D, Ricardo Martinez y Unciti, id. id,,
de la de Barcelona.—Id.

1.erT.e D. Francisco Bastos y Amat, se dis-
one que cause alta en la Peninsu-
a.—R. O. 28 noviembre.

Comision.

1.erT.e D. Francisco Galceran y Ferrer, se

. aprueba la prérroga de la comision

que en Rosas ha venido desempe-
nando.—R. O. 24 noviembre.

Clasificaciones.

D. Eusebio Lizaso y Azcarate, sele
declara apto para el ascenso.—R.
0. 26 noviembre, .

D. Federico de Castro y Zea, id. id.

C. D. Ricardo Mir y Fobrer, id. id.—Id.

C.! 8r.D.Ramén de Ros y de Carcer, id.
id.—Id. .

Gt 8r. D. Salvador Clavijo y del Casti-

1lo, id. id.—1d.

'~ EMPLEADOS.
Ascenso.

0./Cr1.2 D. Vicente Beltran y Aznares, el
sueldo de 3.900 peseta anuales, con
la antigiiedad de 25 de octubre ui-
timo.—R. 0. 16 noviembre.

Cruces.

0.1C.r3.% D. Bernardo Sdnz Azara, se le con-
cede la cruz de 1.* clase del Méri-
to Militar, con distintivo blanco,
pensionada con el 10 por 100 del
sueldo que disfruta, hasta su as-
censo al empleo inmediato, por ha-
berse distingunido en los trabajos
extraordinarios recientemente rea-
lizados en la Maestranza del Cuer-
po.—R. O. 18 noviembre.
M.°0.s D. Victoriano Ballesteros Toledo, id.
id., por id.id.—Id. .
M.°0.* D. Casimiro Ruiz Rom4n, id. id., sin
pensioén, por id. id.—Id.
Ap.r D. Federico Goy Calvo, la de plata
de la misma orden y distintivo,
pensionada con 7,50 pesetas men-
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suales, mientras permanezca en el
servicio activo, por id. id.—R. O.
18 noviembre.

Destinos.

0./C.'2.2 D. Francisco Garcia Zoya, regresado
de Puerto-Rico, se dispone éntre
en numero en la escala y sea des-
tinado 4 la Comandancia exenta
de Melilla, con residencia en el
Peiién de Vélez de la Gomera.—
R. O. 28 noviembre.
M.°0.* D. José Bernal Giménez, 4 la de Se-
villa.—Id.

M.°0.s D. Juan Gillermo Garcia Hoz, 4 la
Exenta de Buenavista.—R. 0. 23
noviembre.

Regresado de Ultramar.

0.1C."3.* D. Francisco Ordujia Burgos, des-
' embarcé el 15 de octubre anterior,
fijando su residencia en Adra (Al-
meria), quedando agregado 4 Ia
Comandancia general de Ingenie-
ros del 2.° Cuerpo de ejército para
el percibo de sus haberes, segiin
disposicion del Excmo, Sr. Capitin

general de la Regién.

Relacién del aumento de la Biblioteca del Museo de Ingenieros.

OBRAS COMPRADAS.

Arce: Resistencia de materiales y estabili-
dad de las construcciones.—2 vols.

Breton: La Revue Scientifiqgue et Industrie-
1le: Tomo 1.°—1 vol.

Flamache: Traité d’exploitation des che-
mins de fer. Tomo 4.°—1 vol.

Jane: The torpedo.—1 vol.

Moragas: Génesis de las rocas.—1 vol.

Roger-Milés: Comment discerner les styles
du VIII® au XIXe® siécle: Tomo 3.°—1 vol.

Rivera: Estudio sobre los grandes viaduc-
tos.—1 vol.

Stanley: Viaje al Congo.—1 vol.

OBBAS REGALADAS.

Mallada: Memoria de la Comisién del mapa
geologico de Espafia: Tomo 2.2 Sistemas
cambriano y siluriano.—1 vol.—Por la Co-
mision.

Monasterio: Anuario de construccién: Edi-
cién de 1897.—1 vol.—Por el oficial celador
D. Andrés Castrillo.

Vizcondesa de Barrantes: Plan nuevo
de educacion completa para una seifiorita
al sali¥ del colegio.—1 vol.—Por la autora.

Obras regaladas por la seccion de Ingenieros
del Ministerio de la Guerra.

Avilés: La fortificacién y la defensiva téc-
tica; tomos 1.2 y 2.°—2 vols.

Barado: Estudios histéricos.—1 vol.

Barthelemy: El servicio avanzado en es-
tacién.—1 vol.

Barthelemy:Tactica elemental.—Marchas.
—Servicio avanzado en marcha.—1 vol.

Calero: Estudios sobre la defensa de Espa-
fia; tomos 2.° y 8.°—2 vols.

Canella: Filipinas.—Reorganizacion de su
ejéreito, gobierno y comandancias politico-
militares.—1 vol.

Casamayor: Cuestiones pecuarias y mili-
tares.—1 vol.

El ejéreito italiano, su organizacidén actual y
movilizacién.—1 vol.

F. R.: Reglas para la construceion y empla-
zamilento de cafiones y obuses Ordéiiez.—
1 vol.

Galvis: Organizaciéon del arma de caballe-
ria en 1891.—1 vol.

Garcon: El ejército inglés.—Su historia y
organizacién actual: atio 1891.—1 vol.

Gonzalez: Memoria de Mindanao.—1 vol.

Heumann: El ejéreito suizo.—Su historia

organizacion actual.—1 vol.

Ibafiez: El teniente general D. Federico Es-
ponda.—1vol. *

Lapoulide: Una organicién para la infan-
terfa.—1 vol. )

Lewal: Introduceion & la tdctica positiva;
tomo 1.°—1 vol.

Martinez: Reglas generales para el comba-
te.—1 vol.

Memoria sobre la organizacién militar de Es-
pafia; tomos 6, 7 y 8.—3 vols.

Memoria del Fiscal togado del Consejo Su-
premo de Guerra y Marina: afio 1895.—
1 vol.

Memoria de la estadistica sanitaria del ejér-
cito espaifiol en 1894.—1 vol.

Navarro: La pélvora sin humo y sus conse-
cuencias tdcticas.—1 vol.

Navarro: Las grandes maniobras militares.
1.2 y 2.* parte.—2 vols.

Navarro: Patrullas independientes.—1 vol.

Oliver-Copédns: La casa de Velarde.—1 vol.

Phelps: Intervencién en Cuba.—1 vol.

Quinto: Caballeria en exploracién.—1 vol.

Rubio: Empleo militar de las vias férreas;
tomos 1.2y 2.9—2 vols.

Ruiz: El Ejército; tomos 1.2 y 2.°—2 vols.

Ruiz: Marruecos y Oceania.—1 vol.

Ruiz Fornells: La instruccién razonada
en la infanteria; 1.% y 2. parte.—2 vols.
Scheidnagel: El Archipiélago de Legazpi.

—1 vol.
X.: El ejéreito belga.—1 vol.












