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OBRAS
DEL MONTE DE SAN CRISTOBAL

PROXIMO £ PAMPLONA.

{Continuacion.)

Los operarios ocupados en la ma-
nipulacion del hormigon hay que
afiadir los peones necesarios pa-
&8 ra llenar las cestas, remojar la
piedra y poner los materiales al alcance de
aquéllos, un capataz que vigile estas opera-
ciones y un aparejador 6 sobrestante que di-
rija el trabajo de cuatro artesas, que son ne-
cesarias para que las b6vedas se ejecuten
con la conveniente rapidez y sin que se es-
torben unos 4 otros. Con estos datos y supo-
niendo que los materiales que deben arri-
mar los peones 4 dichos operarios se hallan
& 50 metros de distancia horizontal 6 su
equivalente en trasporte vertical, resulta de
varias experiencias verificadas al efecto, que
el precio del metro ciibico de hormigon pue-
de descomponerse en las partidas siguientes:

o,i1 del jornal de un cantero.

0,66 del id. de un peon manipulador.

0,66 del id. id. ordinario.

0,03 del id. del aparejador.

0,03 del id. del capataz.

3,04 hectblitros de cal hidraulica.

o".qzz de arena,

0™%782 de piedra partida.

2,90 hectblitros de agua.

y 20 céntimos de peseta por el coste de las
artesas, cestas terreras y reposicion de palas,

rastras, etc.; figurando en estas partidas el
material que pueda desperdiciarse, asi como
el agua necesaria para mojur la piedra y re.
gar la obra hecha, En cambio no se ha te-

nido en cuenta el precio de las cimbras ni del
descimbramiento, pero puede desde luego
manifestarse que con cimbras dispuestas co-
mo mas adelante se explicard, una cuadrilla
compuesta de dos carpinteros y seis peones
auxiliares, teniendo de antemano prepara-
das todas las piezas de que constan dichas
cimbras, puede en un dia laborario estable-
cer una de ellas de 12 metros de longitud
y de 4 4 6 metros de luz, y en dos ho-
ras descimbrar la misma béveda, aparcando
las piezas 4 unos 20 metros de distancia;
con estos datos y teniendo en cuenta la cla-
vazon y alguna que otra pieza que pudiera
haber que componer para seguir utilizando
la cimbra, resulta que el armar ésta y desar-
marla despues de construida la béveda, se su-
fraga con el aumento de veinticinco céntimos
por metro cibico en el precio del hormigon.

Las cimbras que se emplean consisten en
simples cerchas, del espesor de dos tablas
cortadas en forma de segmentos, de unos 6o
centimetros de longitud cada uno, cosidos
f juntas encontradas con puntas de Parfs, y
de manera que su canto superior tenga la
forma del intrad6s de la béveda correspon-
diente. Estas cerchas, colocadas 4 una dis-
tancia media de 6o centimetros una de otra,
perpendicularmente al eje de la nave que se
habia de cubrir, se apoyaron por sus extre.
midades, 6 sea por los arranques del arco
que los constituye, sobre una carrera de me-
dio tablon, es decir, de o,07 por o®11 de
escuadria, tendida 4 lo largo del paramento
del machon y adosada & él: dicho tablon
descansa £ su vez sobre otra carrera dela
misma dimension, paralela & la primera, y
separada de ella por medio de pequeiias cu-
fias de roble, situadas de modo que debajo
de cada una de las extremidades de las ger-
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chas exista una doble cufa; esta segunda
carrera estd sostenida 4 la altura correspon-
diente por una fila de postes rollizos de pi-
no, separados entre si de 1M,20 4 2 metros, y
de 12 4 15 centimetros de didmetro, segun
sea su altura y la distancia que los separa.
Cuando el terreno es firme, basta para sos-
tener estos postes enterrarlos por el pié unos
15 6 20 centimetros, y cuando no hay firme,
se les hace descansar sobre una solera, para
que se reparta el peso que trasmiten sobre
una proporcionada superficie. Para formar
el encofrado que ha de recibir el hormigon,
se clavan en el canto superior de las cer-
chas, y en direccion de las generatrices de
la béveda, tablas enteras, cuando ésta tiene
por lo ménos 4 metros de luz y es de canon
seguido; listones del ancho de media tabla
6 menor, si la nave tiene ménos amplitud
que la indicada, y hasta listones flexibles, si
las generatrices son curvas; pero para que
puedan descimbrarse con facilidad es muy
importante que no se dé 4 la tabla 6 al liston,

. en su union con cada cercha, mas que una
sola punta de Paris, y que ademas ésta sea
de poca longitud, pues basta que penetre en
el canto de la cercha unos cuantos milime-
tros, 15 4 lo sumo, para que la cimbra ten-
ga la suficiente estabilidad.

En las bovedas cuya luz no exceda de 4
metros, basta en rigor el armazon que acaba
de describirse; pero cuando la anchura sea
mayor, sin llegar 4 6 metros, conviene colo-
car por debajo de la clave una vigueta de
unos 15 centimetros de escuadria, sostenida
por piés derechos, distantes entre si de 3 4 4
metros, y que descansen por su pié en grue-
sas cufias de roble, las que 4 su vez lo ha-
cen sobre una solera extendida en sentido
del eje de la nave. Pero sila luz es de mas
de 6 metros, aquellos piés derechos tienen
clavados unos tablones que, enrasados con
su base, se elevan hasta unos 33 centimetros
por debajo del punto que corresponderia al
centro del arco de la cercha y sirven para
apoyar en ellos la extremidad de unas tor-
napuntas que sostienen viguetas semejantes
& las anteriores, y que sustentan las cerchas
hécia la mitad préximamente de su desarro-
llo, comprendido entre el arranque y la
clave.

Como se desprende de la anterior descrip-
sion, estas cimbras, en las cuales cada uno

de sus elementos es independiente de los de-
mas, no tienen mas trabazon que la que
reune el encofrado formado por los listones
tan ligeramente clavados 4 las cerchas, y
4un cuando 4 primera vista pudiera parecer
muy precaria, el calculo podria desvanecer
todo temor respecto de su resistencia, si la
practica no hubiera en repetidas ocasiones
demostrado cuian cumplidamente llenan su
cometido, sirviendo, interin no las cubrael
hormigon, de andamio para la construccion
de las bévedas contiguas, pues sobre ellas
circulan con seguridad fos peones cargados
de materiales, y se depositan éstos en la can-
tidad necesaria para el trabajo continuo de
las artesas, cuyos manipuladores operan en-
cima de ellas con toda tranquilidad; 4 la vez
que aquella independencia permite que el
descimbramiento se efectue con suma facili-
dad, y que todos sus elementos puedan ser-
vir intactos para otras bovedas iguales.

I.a falta de urantes podria hacer temer
que se deformara la cimbra durante la cons-
truccion de la boveda, pero este accidente, 4
pesar de las numerosas aplicaciones que se
han hecho de estas cimbras, no se ha presen-
tado todavia, ni es de temer, si como exige
la facilidad del trabajo se cargan con la po-
sible uniformidad ambos lados de la cimbra.
Sin embargo, si en determinadas ocasiones
conviniera establecer estos tirantes, nada
mis facil de conseguirlo, sin hacer perder i
la cimbra el caricter esencial de indepen-
dencia y de poco volimen que se ha procu-
rado dar i cada uno de los elementos de que
consta para tacilitar su manejo, pues para
ello bastaria prolongar un poco el arco que
forman las cerchas, entallando en sus extre-
midades cajas, en las que penetraran las ca-
rreras mencionadas en primer lugar, y des-
pues distribuir los tirantes, de modo que,
distando uno de otro z 0 3 metros, segun
fuera la escuadria de Ja madera que 4 un
precio poco subido pudiera obtenerse, des-
cansaran por sus extremidades sobre dichas
carreras, 4 las que se unirian con un tornillo
de cada lado.

A las pocas horas de cerrada una béveda,
puede impunemente transitarse por encima
de su trasdds, y convertiria en depésito de
materiales para la construccion de la siguien-
te, y 4 los ocho dias de concluida, puede sin
temor alguno descimbrarse.
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Para llevar 4 cabo esta operacion, se em-
pieza por hacer desaparecer el apeo formado
Por los piés derechos y viguetas de que se ha
hecho mencion, en el caso que haya habido
necesidad de él; lo cual se hace con suma
brevedad, atlojando las cuiias sobre las cua-
les descansan aquéllos, y se extrae de la nave
toda la madera que constituya dicho apeo,
de modo que s6lo quede el encofrado con
sus carreras, cufias y postes; entdnces se
aflojan las cuiias, lo que permite extraer és-
tas y las carreras superiores, merced & que
generalmente queda el encofrado adherido
4 la béveda por el mortero que ha penetrado
entre las juntas del enlistonado; quitadas las
cufias y las expresadas carreras, se introduce
entre la béveda y el encofrado la punta de
una palanqueta, y dando unas pequeias sa-
cudidas, cae de golpe todo el encofrado so-
bre las segundas carreras, que se han man-
tenido en su sitio sobre los postes que las
sostienen, sin que pueda resultar dafio al-
guno para los operarios empleados en esta
faena, ni para los que hayan permanecido
debajo de la cimbra; y ya no queda mas
que ir sucesivamente desclavando los listo-
nes, golpedndolos de abajo hécia arriba con
otro liston, y sacar las cerchas, operacion
facilisima si, como se ha recomendado, aque-
llos han sido ligeramente clavados 4 éstas.
Sacado de este modo el encofrado, no queda
més que quitar las segundas carreras y sus
postes, para emplear en otra béveda todo el
materiel que haya servido para armar la
cimbra anterior, puesto que salvo algun que
otro liston, todos los demés elementos sue-
len resultar ilesos y en estado de ser in-
mediatamente utilizados.

Si en vez de emplear en la fabricacion del
hormigon cal hidraulica de las provincias
Vascongadas, de tan rdpido fraguado que
obliga 4 proceder con suma prontitud, se
uséira otro material que fragudra maés lenta-
mente, no cabe duda que por medio de apa-
ratos adecuados podria conseguirse una
produccion de hormigon mayor que la que
se obtiene por la manlpulaclon en artesas
que se ha descrito, 4 la vez que un gran
ahorro en la mano de obra; enténces habria
quizés posibilidad de hacer una béveda en-
tera sin interrupcion alguna, lo cual, ade-
més de las ventajas consignadas, proporcio-
naria bé6vedas verdaderamente monolitas,

puesto que en ellas no existirian las solucio-
nes de continuidad ocasionadas por las in-
terrupciones del trabajo, y que traen consi-
go, para evitar las filtraciones que A través
de los planos de junta suelen manifestarse
en las bévedas construidas como se ha indi-
cado, la necesidad de cubrir sus trasdoses
con contraroscas impermeables. Ademis, si
dicho material reuniera las condiciones del
denominado cemento de Portland, el hor-
migon que se obtendria tendria mayor resis-
tencia que el que produce la referida cal hi-
driulica: pero aquel cemento es en Pamplo-
na tres veces mis caro que esta cal, cuan-
do el exceso de resistencia no viene en reali-
dad 4 ser mis que doble, circunstancia que
ha aconsejado la adopcion de la repetida cal.
Con cl deseo de abaratar el producto en
unos casos, 6 con el de atrasar el fragua-
do en otros, sc mezclé para algunas de las
obras, 4 la cal hidrjulica cal ordinaria; pero
como era de suponer y han confirmado las
experiencias del coronel Valdés anterior-
mente mencionadas, el hormigon asi obte-
nido perdia mucho en resistencia; sin em-
bargo, como en aquellos parajes donde no
sea de temer el choque de los proyectiles,
habri ocasiones en que convenga emplear
semejante mezcla, se indican las siguientes
proporciones que en varios puntos de Espa-
fia se han usado con bastante buen éxito:

Primera.
Morterode calgrasa. 4 partesenvolimen
Cal hidrdulica. . .. 6 id.
Arena.. . . . .... 3 id.
Piedra partida. . . . 15 id.
Agua. . .. ..... 7 id.
Segunda.
Morterodecal grasa. 6 partesen volimen
Cal hidraulica. . . . 4 id.
Piedra partida. . . . 10 id.
Agua. . ......,. 5 id.
Tercera.
Morterodecal grasa. 5 partesen volumen
Cal hidrulica. . . . a2y, id.
Piedra partida. . . . 7 id.
Agua. . .. ..... 3 id.

El mortero de cal grasa se habia formado
con dos volimenes de arena y una de cal
apagada por aspersion en polvo y llevaba
unos ‘diez 6 quince dias de fabricado éntes
de emplearlo en el hormigon.
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A pesar de las dificultades que para la ¢je-
cucion de unas obras de la indole y de la im-
portancia de las que se estin llevando & ca-
bo, presentaba el monte de San Cristébal
por su forma y su coastitucion geoldgica,
que han ocasionado imprescindibles remo-
‘ciones de tierras, algunas de las cuales pro-
ducidas por desprendimientos que no cabia
en lo humano prever, las notables economias
que se han conseguido con la aplicacion en
ellas de los recursos que la industria moder-
na ha inventado y la organizacion dada &
los trabajos, dan lugar 4 suponer que en la
construccion de la obra destacada, en vias
de terminacion, se logrard un sobrante im-
portante sobre su presupuesto y que ¢l cos-
te del fuerte principal no serd tan excesivo
como pudiera hacer temer el gran desarro-
llo que la importancia de la posicion ha
obligado 4 darle y los voluminosos movi-
mientos de tierra que su ereccion exigira.

La absoluta carencia de recursos con que
se tropieza en aquella altura cuya cumbre
se eleva unos 450 metros sobre el llano Je
la cuenca de Pamplona, pues que ni siquiera
se encuentra en ella vegetacion y si unica-
mente un gruese banco de piedra en gran
parte descubierto, y donde no, apenas coro-
nado con una capa de tierra, la cual donde
més _tiene medio metro de espesor; ha obli-
gado & crear los medios auxilares necesarios
para poder llevar 3 cabo del modo ménas cos-
toso posible las considerables defensas pro-
yectadas. Y al efecto, 4lavezque se ultimaba
el estudio deestas defensas, se construyé una
carretera para facilitar los trasportes hasta
aquella cumbre, y que despues quedari para
el servicio de la fortaleza; se levantaron los
edificios indispensables para las necesidades
de las obras y se instalaron los aparatos con-
venicntes para ejecutarlas.

Dicha carretera, trazada de modo que en
toda su extension se hallase sometidad la arti-
Herfa de la plaza, sin que por otra parte pu-
diese ser enfilada desde los parajes que ocu-
pira el enemigo y que siguiendo las diferen-
tes crestas militares Jel monte & fin de que
sus diferentes zig-zags sc protejan sucesiva-
mente, permita alcanzar ficilmente las ven-
tajosas posiciones ofensivas que ofrecen algu-
nosaccidentes del monte; mide undesarrollo
de cerca de 7 kilémetros con una pendiente
mediade 65 milimetros por metro, y se cons-

truyg en siete meses, mediante un gasto de
315.000 pesetas, incluso el coste de la expro-
piacion de los terrenos que ocupa, v no obs-
tante las profundas trincheras abiertas 4
barreno, unas en roca dura y otras enarcilla
petrificada de gran consistencia y de los ele-
vados muros de contencion, todos ellos he-
chos con piedra en seco, que ha habido que
ejecutar para disponer los recodos de los
siete zig-zags de que consta, en la forma con-
veniente para que en ellos no resulte penoso
el trasporte de la artilleria de grueso calibre
con que habrid de dotarse el fuerte; sobre
unas ripidas laderas donde no se encontra-
ban resaltos de suficiente amplitud para
desarrollar estos recodos de una manera mis
econdmica.

Para la ereccion de los expresados edifi-
cios, consistentes en almacenes, talleres de
herreria y carpinteria, cuadras cobertizos,
oficinas v alojamientos para las compaiias
de ingenteros ocupadas en estas obras y sus
oficiales, se adoptd, en vista del caricter de
provisionales que revestian, el hacerlos de
tabla unos v de mamposteria con piedra en
seco otros, segun su respectivo destino y su
probable duracion, teniendo en cuenta las
condiciones climatologicas del lugar, cu-
briéndolos con teja ordinaria y enluciendo
intertormente con mortero ordinario las pa-
redes de los que debian servir de vivienda.
Para estas obras se aproveché la piedra alli
mismo existente, no sélo para la construc-
¢ion de los muros sino tambien para la pro-
duccion de ta cal que habian Jde consumir
los enlucidos, merced 4 la utilizacion para
calcinarla de unos pocos bojes que habia en
aquella cumbre, y asimismo en vez de arena
se empleo la tierra que alli se encuentra y
que si bien ¢s bastante arenosa adolece del
defecto de ser pulverulenta y de estar muy
manchada de arcilla.

Consistiendo la piedra del monte en una
arcna silicea unida con un cemento calcireo
la calcinacion electuada para obtener la cal
emplceada en los mencionados edificios con-
firmd las poco satistactorias condiciones que
se habia comprendido reuniria esta cal; y
en efecto, era tan arcnosa que si hien para
construcciones de la indgle de las referidas,
era aceptable en obsequio 4 Ja baratura con
que se obtuvo; para las permanentes que ha-
bia que llevar @ cabo no era cn manera al-

ke i
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guna admisible, y tanto mé4s cuanto que
agotado el escaso combustible de que en-
tdnces pudo echarse mano, faltaba por com-
pleto el que hubiera sido necesario para
una ordenada fabricacion de cal en la gran
cantidad que habia de necesitarse y por lo
tanto habria que subirlo hasta la cumbre, y
el coste de su trasporte absorberia, si no del
todo, en su mayor parte el ahorro que dicha
fabricacion hubiese podido proporcionar,y
en su vista se renunci6 4 semejante fabri-
cacion, prefiriéndose adquirir la cal delas
cercanias de la plaza, donde se produce con
excelentes cualidades.
Jost Luwna.
(Se continuard.)

L o

EL REGIMIENTO
DE
FERROCARRILES Y TELEGRAFOS
DE AUSTRIA.

B7CoA REEMOS muy ventajoso para nos-
;@_’(‘ otros el dar 4 conocer la organi-
=M zacion que en otros ejércitos tie-
ne el arma de ingenieros, asi como las
variaciones sucesivas que se introduzcan,
pues ademas de la ventaja particular que
el oficial saca de este conocimiento, como
en nuestro pais suele procederse para lle-
var 4 cabo las reformas, por impresiones
del momento que exigen resoluciones
prontas, es necesario que los que hayan
de dictarlas puedan tener ficilmente 4 la
vista lo vigente y practicado en otros ejér-
citos, si né para copiarlo, para adaptar al
nuestro lo que sea conveniente, segun sus
especiales circunstancias y lo que exija la
organizacion militar del pais.

Por estas razones ha tratado nuestra
Revista en los anos anteriores de tales
asuntos, y por lo mismo vamos & ocupar-
nos hoy de extractar la organizacion del
nuevo regimiento de ferrocarriles y telé-
grajos que se ha creado en el ejército aus-
tro-htingaro por decreto imperial de 8 de
julio de 1883.

Dicho regimiento tendra por mision el

asegurar en campana al ejército los servi-
cios de su denominacion.

En lo tocante 4 ferrocarriles, las opera-
ciones que tendré 4 su cargo el regimien-
to, se califican en el citado decreto de la
manera siguiente:

1.° Restablecimiento de los ferrocarri-
les destruidos. '

2.° Inutilizacion de las vias férreas en
condiciones favorables para el ejército.

3. Cooperacion para el establecimien-
to de nuevas vias férreas provisionales,

Y 4.° Reorganizacion del servicio y
explotacion provisional de las lineas ocu-
padas y restablecidas, asi como de los tro-
zos de nuevas vias que puedan haberse
construido.

Para los trabajos indicados en los dos
ltimos parrafos, podran ser auxiliadas las
compaiias deferrocarriles portrabajadores
de otras fuerzas del ejército, 6 paisanos, 6
por contratistas ¢ destajistas de obras.

En cuanto 4 la explotacion 4 que se re-
fiere cl Gltimo parrafo, no se ocupara de
clla el regimiento hasta que se créen y
puedan funcionar las secciones de explo-
tacion, encargadas especialmente de este
servicio, y de que més adclante se hablara.

Relativamente & los telégrafos de cam-
pana, los servicios del regimiento serdn:

1.° Establecimiento y explotacion de
las comunicaciones telegraficas de todas
clases, que sean necesarias en la zona de
operaciones del ejército, € interrupcion
eventual de dichas comunicaciones.

2. Establecimiento y explotacion de
las nuevas lineas telegraficas necesarias
para unir las provisionales de campana
con la red petmanente de la nacion.

3.° Restablecimiento y principio de la
explotacion de las lineas telegraficas per-
manentes que hayan sido destruidas.

Y 4.° Inutilizacion de las comunica-
ciones telegraficas del enemigo.

Las operaciones 4 que se refieren los
parrafos 2.° y 3.°, seran en general del
cargo de las secciones telegréficas de re-
serva, las cuales, en caso necesario, reci-
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birdn 6rdenes para la marcha de sus tra-
bajos, de los jefes del cuerpo civil de telé-
grafos del Estado.

El regimiento se dedicara Gnica y espe-
cialmente en tiempo de paz, & conseguir
la instruccion técnica y la prictica nece-
sarias para llenar cumplidamente su ser-
vicio en operaciones de campana.

El regimiento se compone de dos bata-
llones; el primero de ferrocarriles, y el se-
gundo de telégrafos: cada batallon tendra
durante la paz cuatro companias, con nu-
meracion correlativa de 1 a 8, de modo
que al designar 4 una por su namero, ya
se sabe 4 qué batallon y 4 qué especiali-
dad pertenece: ademas hay una seccion de
depdosito en cada batallon, reducidas en
tiempo de paz a sus cuadros.

Manda el regimiento un coronel de in-
genieros, y cada batallon un teniente co-
ronel 6 mayor. La plana mayor del regi-
miento, en tiempo de paz, se compone,
adem4s del coronel, de 1 ayudante, 1
oficial de almacen, otro cajero, 1 médi-
co, 1 armero, 1 sargento secretario del
coronel, 4 cabos escriblentes v 5 ordenan-
zas para el servicio de los oficiales. En
tiempo de guerra, esta plana mayor sc
aumenta con 1 aypdante y 4 soldados.

La plana mayvor de cada batallon en
tiempo de paz, la forman, ademais del je-
fe, 1 ayudante y 2 ordenanzas, y en cam-
pana se aumenta con otro ayudante v 1
ordenanza. )

El regimiento, al pasar del pié¢ de paz
al de guerra, recibe los contingentes de
obreros y empleados de ferrocarriles v te-
légrafos que estdn en primera y segunda
reserva, y con ellos aumenta el numero
de sus unidades y secciones de la manera
siguiente.

Las cuatro companias de ferrocarriles
se trasforman en tiempo de guerra cn
ocho, v cada una tiene su personal v ma-
terial distribuido en cuatro secciones, de
tal manera que pueda bastarse 4 si misma
una seccion y trabajar aisladamente cuan-
do las circunstancias lo exijan.

Para la explotacion de los caminos de
hierro enemizos que caizan en poder del
ejército, asi como para la de las lineas
nuevas que se construyan, habran de es-
tablecerse: primero, las direcciones mili-
tares de ferrocarriles que sean necesarias;
sezundo, las inspecciones de la explota-
cion dependientes de aquéllas que exija el
servicio, y tercero, ocho secciones para los
trabajos de explotacion, aprovechando pa-
ra todo esto, no sélo el personal técnico
que proporcionen las reservas llamadas 4
las armas, sino tambien el civil que se
contratarad al efecto.

Una compania de ferrocarriles en pié
de paz, se compone de 1 capitan, 3 oficia-
les, 1 sargento primero, 4 segundos, 8 ca-
bos, 6 gefreite '1,, 24 soldados { pionniers)
de primera clase y 52 de segunda, y ade-
mas los no combatientes, que son: 1 sar-
gento cajero, 1 trompeta y 4 ordenanzas
para los oficiales; total 101 plazas.

En tiempo de guerra cada compaiia
tiecnc ademas del personal indicado, otro
oficial subalterno, 1 cadete ¢ brigada, 2
sargentos segundos, 6 cabos, 6 gefreite
y 11osoldados, aumentindose tambien los
no combatientes en 1 sargento cajero, 1
trompeta, 14 soldados del tren y 1 orde-
nanza. Ademas, se dian enténces & cada
compania 3 caballos de silla, 26 de tiro y
f carruajes, uno para los viveres, otro para
cl material de la compania en general, y
uno para el peculiar de cada seccion.

Las cuatro companias de telégrafos, 6
sea del segundo batallon del rezimiento, se
descomponen para tiempo de guerra, en:

1.” Tres direcciones de telégrafos de
campana de primera linea.

2. Tres direcciones de telégrafos de
campana de segunda linea.

3. Cuarenta y tres secciones de telé-
grafos de campana, que pueden funcionar
aisladamente cada una.

Y 4.° Tres secciones de telégrafos de
montana, id. id. id.

{1, Especie de soldados distinguidos que
ejercen mando sélo en actos del servicio.
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La compaiifa de telégrafos en pi¢ de paz
tiene exactamente el mismo personal que
una de ferrocarriles, expuesto ya.

Al pasar el batallon al pié de guerra, ca-
da una de las unidades en que se trasfor-
man las companias tiene la fuerza si-
guiente:

Cada direccion de telégrafos de campa-
fa de primera linea: 1 jefe, que es teniente
coronel 6 mayor, 1 ayudante, 1 telegra-
fista, 2 ordenanzas de los oficiales, 1 sol-
dado del tren y 4 caballos.

Las direcciones de segunda linea ten-
drdn por jefes capitanes, y ademds 1 te-
niente, 1 cabo escribiente y 2 ordenanzas,
sin caballos.

Cada una de las 22 primeras secciones
de telégrafos de campana se compondra de
I capitan, 1 sargento primero, 1 sargento
segundo, 4 cabos, 4 gefreite y 18 solda-
dos, de los cuales estos ultimos ticnen fu-
sil por armamento; y ademis, 1 brigada,
4 telegrafistas de campana, 18 soldados y
1 ordenanza no armados de fusil; en total
1 oficial y 52 hombres, y ademas 2 ca-
ballos.

La seccion nim. 43 tiene solamente un
oficial montado, 28 hombres y 1 caballo.

Cada una de las secciones de montaia
tiene 1 oficial, 6 sargentos y cabos y g sol-
dados armados con fusil; y sin fusil 1 bri-
gada, 4 telegrafistas de campaia, g solda-
dos (pionniers) y 1 ordenanza, y ademads
2 caballos.

Cada cuadro de depésito, que en pié de
Paz tiene 1 capitan, 3 subalternos, 5 sar-
gentos y czbos, 4 soldados y 4 ordenanzas,
se convierte en pié de guerra en una com-
pafia, y ambas forman un batallon de
depésito. al mando de un teniente coronel,
con 3 oficiales m4s, i médico, 1 armero,
6 sargentos y cabos y 6 soldados en la pla-
na mayor, teniendo cada una de las com-
panias, ademés del capitan montado Y 4
oficiales, 15 sargentos y cabos, 150 sol-
dados armados con fusil, y sin fusil 1 te-
legrafista, 1 trompeta y 5 ordenanzas.

El tren del regimiento se compone de

119 soldados del tren, 348 caballos de silla
y tiro, y 48 carruaijes. .

En tiempo de paz cada batallon tiene
residencia fija de guarnicion, y en unode
los punios senalados reside tambien la
plana mavor del regimiento. Los jefes de
batallon son responsables de la instruccion
técnica de sus subordinados ante el coro-
nel, y éste lo es de la de todo el regimien-
to al jefe de estado mayor del ejército, de
quien depende en tiempo de paz en lo
concerniente 4 disciplina é instruccion
técnica: en lo relativo 4 administracion y
contabilidad, depende el regimiento del
ministro de la Guerra (1}.

En cuanto el ejército se moviliza, co-
mo las tuerzas del regimiento se disemi-
nan, el coronel, con su ayudante y uno
de los jejes de batallon quedan 4 las 6rde-
nes del general en jefe del ejército, y otro
jefe de batallon se encarga de el de depo-
sito, dependiendo de él durante la cam-
pana todo lo relativo & administracion y
contabilidad del regimiento. Este tiene en
tiempo de paz una junta econdmica que
intervienc en la administracion de todas
las fracciones de aquél, y reside al lado
del coronel: al verificarse la movilizacion,
dicha junta comtinua funcionando para
todos los no movilizados y para el batallon
de depdsito, trasladando su residencia 4 la
de éste.

El cuadro de depdsito, bajo la inmedia-
ta inspeccion del coronel, tiene 4 su cargo
el cuidado del personal que no estd en
servicio activo, y el de vigilar el entreteni-
miento y buena administracion del mate-
rial del tren y de el destinado 4 escue-
las practicas. En tiempo de guerra com-
pleta la instruccion de los individuos que
s¢ incorporan al ejército por todos con-

(1) Sabido es que en Austria, como en
Prusia, el mando del ejército reside en dos
distintos centros, y que el ministro de la
Guerra no es el jefe de la fuerza armada, si-
no el monarca, por conducto del jefe de es -
tado mayor general.
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ceptos, y que carecen de la préctica del
servicio necesaria para pasar desde luego
4 las unidades que estin en operaciones.

Los oficiales del regimiento proceden
del cuerpo de ingenieros 6 del de pion-
niers, y cuando éstos no basten, hay
autorizacion para completarlo con oficia-
les de la reserva 6 voluntarios de un ano.

En tiempo de guerra, los oficiales técni-
cos en reserva ocupan las plazas de ofi-
ciales cn las nuevas unidades que se créan,
y si llegasen 4 ser necesarios mas oficiales,
se podrin tomar de las otras armas del
ejército, de la landwehr y dun civiles, to-
dos aquellos individuos cuyas profesiones
6 conocimientos los hagan aptos para el
servicio de ferrocarriles 6 de telégrafos.

Para el mejor acierto en estas eleccio-
nes, los negociados de ferrocarriles y te-
légrafos del estado mayor general, llevan
constantemente registros dec las profesio-
nes y aptitudes de los individuos aptos pa-
ra dichos servicios que pertenezcan 6 ha-
yan pertenecido al ejército activo 6 4 las
diversas clases de reservas.

{Se continuard)

A A g S I

LA HORA UNIVERSAL UNIFORME,

L dar cuenta en el numero de 1.°
de diciembre ultimo, de la con-
: ferencia que celebré en Roma la
asociacion geodésica internacional, indi-
camos que ésta habia recomendado la
conveniencia de adoptar, conservando
por supuesto las horas locales 6 naciona-
les en los usos de la vida civil, la hora
uniforme 6 cosmopolita, 4 causa de su
utilidad para ciertas necesidades cientifi-
cas y para el servicio de las grandes lineas
de comunicacion.

Creemos ahora curioso extractar al-
gunas observaciones hechas por Mr. Fa-
ye, & proposito de esta importante cues-
tion, ante la academia de ciencias de
Paris.

Cuando se establecieron en Francia los

ferrocarriles, se comprendié la necesidad
de que en todas las estaciones rigiera uni-
formemente la hora de Paris, y hasta el
mismo Mr. Faye propuso hace més de
30 anos hacerla obligatoria por medio de
una ley, como hora legal y Gnica para
todo el territorio francés.

Hoy que los ferrocarriles se extienden
por todas las naciones, traspasando las
fronteras y que tienden 4 multiplicarse ca-
da dia, se manifiesta mas la necesidad de
una hora uniforme, no ya para un solo
pais, sino para todos los de la tierra.

La telegrafia eléctrica ha venido des-
pues & hacer mavor aquella necesidad
por sus particulares exigencias, y los
grandes centros comerciales que reciben
constantemente toda clase de comunica-
ciones, con o6rdenes de venta, de com-
pra, etc., trasmitidas desde los puntos
maés distantes del globo, han sentido tam-
bien y atn con mavor fuerza, la con-
veniencia v utilidad de la hora uniforme,
para no confundirse con la diversidad de
fechas y horas locales.

El gobierno de los Estados-Unidos de
la América del Norte, comprendiendo el
interés practico de la cuestion, tomo la
iniciativa para tratar de resolverla, y pre-
gunt6 4 los demas Estados, si asentirian &
que se reuniesc en Washington un con-
greso para decidir acerca de la hora uni-
versal; pero no se tardé en comprender
que la cuestion es complicada, por su ca-
racter internacional, v el gobierno fran-
cés pasé la proposicion i la academia de
ciencias, la cual le aconsej6 que aceptase
la invitacion de los Estados-Unidos, y
por su parte, el senado de Hamburgo pi-
dié informe a la asociacion geoddsica in-
ternacional,

Esta, siguicndo la opinion de algunos
de sus sabios individuos, resolvio enton-
ces incluir en el prozrama de su primera
conferencia ique fué la celebrada en octu-
bre pasado: el punto relativo 4 la hora
universal ¥ uniforme, entre otros de no
menor interés internacional, como eran la
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adopcion de un primer meridiano co-
mun, y la de generalizacion del sistema
métrico-decimal.

Nada més acertado y practico que lo
acordado por la referida conferencia; pe-
ro algunos detalles acerca de la hora uni-
versal y de la numeracion de los meridia-
nos parecen ofrecer dificultades y exigir
modificaciones, por lo cual Mr. Fave se
permite exponer 4 la academia su opi-
nion acerca de dichos detalles.

La conferencia acordé proponer se
adoptise como universal, no la hora ci-
vil, sino la hora astronémica de Green-
wich, y contar las longitudes desde el
meridiano de este punto, de o & 24 horas,
siguiendo siempre la direccion del Este.
Propuso tambien la conferencia que sus
citados acuerdos se introdujesen en la en-
senanza publica, asi como el sistema mé-
trico-decimal.

Mr. Faye llama ante todo la atencion
sobre la férmula propuesta 4 la conferen-
cia en el notable dictimen del presidente
Y secretarios de la comision permanente,

redactado por uno de éstos. Dicha for-
mula es:

Tiempouniversal=tiempolocal—{L+-12h)

en la cual la palabra tiempo indica 4 la
vez la fecha y la hora, y L la longitud
contada hdcia el Este de Greenwich, de
0 4 24 h; y dice Mr. Faye que esta férmula
es del todo aceptable para los astréonomos
y los marinos, que no incurriran en erro-
res al usarla, pero que no es adecuada pa-
ra el piablico, ni para los empleados de
ferrocarriles, de telégrafos, de estableci-
mientos comerciales, etc., 4 los cuales po-
drian resultar errores de fecha al aplicar
la citada férmula.

Por ejemplo: supongamos que el tiem-
po local para un punto situado 4 18 h. de
longitud fuese el 24 de noviembre, 12 h., y
en el mismo instante, para otro punto si-
tuado 4 6 h. de longitud, fuese el 25 de
noviembre, 0 h.; para deducir el tiempo
universal, habria que restar del primero

18 h.4-12h.==30 h., y del segundo punto
6 h.4-12 h.=18 h., de lo cual resulta res-
pectivamente el 23 de noviembre 6 horas
y el 24 de noviembre 6 horas; las horas
son exactas como se vé, pero las fechas
difieren en un dia y en los telegramas y
comunicaciones, la fecha es por lo ménos
tan importante como la hora. {Cémo,
ademas, aplicarian los empleados la for-
mula, y c6mo los maestros encargados de
ensciarla a sus discipulos darian con la
expuesta contradiccion?

Esta consiste, segun Mr. Faye, en que
la proposicion de la conferencia exige el
empleo de dos férmulas, que deberédn
aplicarse una u otra segun que el punto
que se considere esté al Este 6 al Oeste.

Si dicho punto estuviese al Este, la for-
mula seria:

Tiempo universal=tiempolocal—(L-4-1 2h

Y si se encontrase el punto hiécia el
Oeste:

Tiempo universal=tiempo local+41d.—
—{L~+12h.}

Esto produce una lamentable complica-
cion, v para cvitarla no hay mas recurso
que renunciar & contar las longitudes de
o horas 4 24 horas, y continuar contando
las longitudes de o horas 4 12 horas sola-
mente, pero con signo positivo hécia el
Este v con signo negativo h4cia el Oeste.

Entdénces la formula 6 ecuacion aplica-
ble 4 todos los casos seria la propuesta
por la conferencia {1}.

Hay otro punto de la cuestion que no
es ménos importante, y es el de suprimir
el ultimo término en la citada formula, lo
que la reduciria a esta otra:

Tiempo universal=tiempo local — L

Esto seria hacedero, pero equivaldria 4
tomar para la hora universal, no la astro-

{1) Los astrébnomos acostumbran & com-
pletar las longitudes negativamente al Este;
en tal caso se cambiari el signo de L en la
fé6rmula de la conferencia.
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némica de Greenwich, sino la civil, es de-
cir, la hora usual & ordinaria.

Si la conferencia de Roma accedi6 a es-
ta complicacion, fué bajo la influencia
preponderante de los astrénomos que
formaban parte deella, y que contaban
asi con introducir la hora universal en
sus efemérides, sus cdlculos y su corres-
pondencia telegrifica, sin perturbar en na-
da sus habituales pricticas.

Pero si los astrénomos y los marinos se
sirven indiferentemente de la hora astro-
némica y de la hora civil, la distincion
entre ellas es para el pablico desconocida,
porque no ha tenido ni tendrd jamas ne-
cesidad de conocerla {1}.

Otro inconveniente no ménos senalado
habr4 para adoptar el sistema propuesto
por la conferencia, es decir, la hora astro-
némica de Greenwich, y es el completo
desacuerdo que resultard entre las dos
horas local y universal, sobre todo en la
porcion mds poblada del globo. De modo
que en Inglaterra, Francia, Espana, Bél-
gica, Holanda y gran parte de Alemania
¢ ltalia, la hora universal de media noche
caerd préximamente & medio dia, mien-
tras que las dos horas sélo vendran 4 estar
acordes hacia la mitad del Océano Pacifi-
co, en donde no hay apenas habitantes.

«Por el contrario, dice textualmente
Mr. Faye, si se adoptase mi proposicion,
la hora universal seria idéntica 4 la hora
civil {en uso en los ferrocarriles; para to-
da Inglaterra; en Franciay en Argeliala
diferencia entre ambas seria proxima-
mente deg minutos; en una gran parte
del resto de Europa, de media hora & lo
sumo, y proporcionalmente en los demds
paises.»

«Si nuestro pais conservaba el meridia-
no de Paris, al cual nos ligan inmensos
trabajos y tradiciones seculares que for-

{1) Ella es adn para los astrébnomos tan
poco necesaria, que éstos adoptaron en
Francia la hora civil cuando se instituy6 el
calendario republicano, haciendo empezar
el afo en la hora de media noche siguiente
al equinoccio de otoiio.

man parte de la individualidad cientifica
de la Francia, dicho meridiano en nada
contrariaria 4 la adopcion de la hora uni-
versal de la conferencia, pues que despues
de haber calculado 1a hora de Paris, por
medio de la férmula

Tiempo de Paris=tiempo local—L

bastarfa sencillamente recordar que la ho-
ra universal tenia relativamente &8 aquella
9 minutos de atraso.»

Mr. Faye termina su escrito proponien-
do lo siguiente:
® Contar las longitudes de 0 4 4~ 12
horas hécia el Este, y de 0 4 — 12 horas
hécia el Oeste;

»2.° Adoptar para hora universal, no
la hora astrondmica, sino la civil de
Greenwich;

»Y 3.° Dejar que los astrénomos y
marinos empléen, segun su conveniencia,
el tiempo universal bajo la forma civil o
la astrondmica, es decir, que.cuenten el
origen de su dia 4 media noche 6 4 medio
dia, lo cual en nada perjudica 4 los inte-
ses generales de que nos ocupamos.

»Aunque es cierto, termina diciendo
Mr. Fave, que solo me he referido 4la
hora universal, no estar4 fuera de lugar
el concluir anadiendo algo sobre las otras
dos cuestiones arriba indicadas.»

Acerca de cllas la conferencia estuvo
animada de un elevado sentimiento, y fué
un especticulo conmovedor el ver 4 los
representantes de casi todos los paises ci-
vilizados, levantarse bajo las bovedas del
Capitolio, para dirigir 4 Inglaterra, ¢ indi-
rectamente 4 Francia, la invitacion si-
guiente:

i,

«La conferencia espera que si el mun-
do entero se pone de acuerdo acerca de la
unificacion de las longitudes y de las ho-
ras, aceptando como primer meridiano el
de Greenwich, la Gran-Bretana encon-
trara en ello motivo para dar por su par-
te un nuevo paso hicia la umficacion de
las pesas y medidas, adhiriéndose al con-
venio de la comision internacional del
metro, firmado en 20 mayo de 1875.»
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NECROLOGIA.

J £eémos un recuerdo 4 la memoria

del brigadier subinspector que fué

del cuerpo, Excmo. Sr. D. Pedro

Lubelza, en algun tiempo colaborador de
nuestro periédico, y que ha fallecido en
esta cérte en la noche del 6 del corriente, 4
los 62 afios de edad.

Teniente de ingenieros desde 1843, sirvié
en el antiguo regimiento é hizo la campana
llamada de los matinés en Catalufia, duran-
te los afios 1848 y 1849. Despues sirvi6 en el
ministerio de la Guerra y en la direccion
general.del cuerpo: fué jeje del curso prepa-
ratorio de nuestra academia, cuando se ha-
llaba aquél establecido en Madrid, y des-
empeii6é ias comandancias de ingenieros de
Valladolid, Cadiz y Vit6ria.

Con este cargo sc encontraba el coronel
Lubelza en febrero de 1873, cuando la diso-
lucion del cuerpo facultativo de artilleria
parecia un presagio de la desmembracion

-sangrienta de la patria, y habiéndosele exi-

gido que se hiciera cargo de la comandan-
cia de artilleria de Vitéria, por no obedecer
esta 6rden pidi6 su retiro del servicio,

Volvié 4 él 4 consecuencia de la restaura-
cion de la monarquia y destinado al ejérci-
to del Norte en mayo de 1875, como segun-
do comandante general de ingenieros, tomé
parte en todas las operaciones de aquél has-
1a la terminacion de la guerra, y en los he-
chos de armas 4 que asistié el cuartel gene-
ral, y desempeii6é en varias ocasiones el car-
go de comandant: general de ingenieros.

Ascendido 4 brigadier subinspector del
cuerpo en febrero de 1876, fué destinado de
jefe 4 Navarra, y al mismo tiempo de co-
mandante general de ingenieros del ejército
de la derecha. Pero terminada la campana,
y hallindose en mal estado de salud, el bri-
gadier Lubelza pidi6 y obtuvo su cuartel

para Madrid, y en esta situacion ha perma-
necido hasta su muerte.

Poseia buena inteligencia y muy vasta
instruccion, y publicé en el MEMORIAL va-
rias traducciones del aleman, aunque sola.
mente dos firmadas, asi como tambien ar-
ticulos criticos sobre algunos libros extran-
jeros. R. L. P,

CRONICA.,

7 ~ el mes pasado recibimos algunos
b periddicos de Filipinas muy atra-
sados, en los que se daba cuenta
de la traslacion de los restos del malogra-
do capitan del cuerpo D. Emilio Hernaez,
que fallecié en 1880, & consecuencia de las
fiebres que contrajo en las obras del camino
del Abra 4 Cagayan, segun saben nuestros
lectores; y & pesar del tiempo trascurrido,
nos parece conveniente consignar en nues-
tra Revista las circunstancias del acto.

El cadiver del capitan Hernaez habia
sido sepultado en el cementerio del pueblo
de Bucay, mas no parece quc estaba bien
alli, y hallindose de gobernador de la pro-
vincia del Abra, el teniente coronel del
cuerpo D. José Diaz-Meno, proyect6 el tras-
ladar los restos de nuestro compaifiero al
pueblo de Bangued, capital de la provingcia,
habiendo levantado al efecto en el campo-
santo de esta poblacion, un modesto pero
decoroso panteon para recibir los citados
restos.

Dados los pasos indispensables, se verificé
la exhumacion del cadiver en 4 de junio
de 1883, y en el siguiente dia 5 se traslad4ron
procesionalmente las cenizas 4 Bangued,
con asistencia del gobernador y demis
autoridades, del clero, de todos los peninsu-
lares de la provincia y otras muchas perso-
nas del pais y dun extranjeros.

En laiglesia de Bangued se celebr6 un
suntuoso funcral, y despues fueron condu-
cidos los restos al cementerio, donde pro-
nuncié un sentido discurso el teniente coro-
nel gobernador D. José Diaz-Mefo, y ren-
didos que fueron los honores militares, se
depositaron aquéllos en el panteon.

Reciban nuestro agradecimiento los que
han honrado asi la memoria del malogrado
capitan Hernaez, y sentimos haber tardado
tanto en tener conocimiento del becho,
pues hubiéramos celebrado dar cuenta de €l
a nuestros lectores con més oportunidad.

Dice la Revista minera: sSegun el seiior
Roberts, director facultativo de la fibrica
Nobel, en Inglaterra, puede valuarse la
energia explosiva de 1 kilégramo de dina-
mita (no se indica de qué clase), en 13.930
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kilogrimetros; la de 1 kilégramo de nitro-
glicerina en 19.657 kilogrametros, y la de
1 kilégramo de gelatina explosiva, en 21.670
*ilogrimetros.»

Segun O Exercito portuguey se esti cons-
truyendo en Bélgica un tren de puentes
para dotacion de un cuerpo de ejército, en-
cargado por el gobierno de Portugal, por
medio de oficiales de ingenieros comisiona-
dos al efecto, que han podido contratarlo en
muy buenas condiciones: debe estar termi-
nado en abril préoximo.

Anade la citada revista que el tren se com-
pondra de 14 pontones y 2 lanchas, de hie-
rro, que se consiruyen en la gran fibrica
Cokerill, de Seraing; y ademas 10 caballetes
del sistema Thierry, y todo el material de
viguetas, tablones, aparejos, etc., para cons-
truir un puente que tenga hasta 138 metros
de longitud, y bastante resistencia para dar
paso 4 la caballeria y artilleria. ‘

Para el trasporte del tren se construyen
tambien 25 carruajes de un modelo especial,
y el todo formard parte del material de el
batallon de ingenieros del ejército portu-
gués, que los utilizara durante la paz en los
ejercicios € instruccion de la compania de
pontoneros del mismo.

BIBLIOGRAFIA.

Bocetos de la vida militar, por Edmundo
de Amicis, oficial del ejército italiano; tra-
duccion de H. Giner de los Rios.—1 voli-
men en 8.°—x-342 pdgs.—Madrid, 1884.—
(3 pesetas en las principales librerias).

Este libro es una coleccion de amenas y
discretas narraciones de escenas de la vida
militar, escritas con el fin de hacer simpi-
tica al soldado su profesion y de inspirar al
pueblo el carifio y estimacion que aquél se
merece, y lo consigue 4 nuestro juicio el
autor, prescindiendo de acudir al estimulo
de ideas politicas determinadas, y tan sblo
con enaltecer los nobles afectos que inspi-
ran la pitria y la familia,

El ilustrado traductor de dicha obrita de-
dica su trabajo al ejército espaiol, y debé.
mos agradecer su joable intencion y el afec-

1o que la dedicatoria viene 4 demostrar que

profesa & los militares, y especialmente 4 lo
que vale mds en nuestro ejército, que es el
soldado.

P oL o I P A

ReLacion del aumento que ha tenido la bi-
blioteca del museo de ingenieros desde
Setiembre de 1883.

Cantalupt (Antonio), ingegnere: Trattato
pratico di architettura stradale. Opera ad
uso degli ingegneri e costruttori delle stra-
de comunt dei ponti e delle ferrovie.— Mi-
lano, 1871.~2 vols.—4.°—419 piiginas y 10
liminas, y 514 péginas con 33 liminas y
figuras en el texto.—34 pesetas.

Lapparent (A. dej, ancien ingcnieur au
corps des mines, etc.: Traité de géologie.
—Paris, 1883.—1 vol.—4.°—1292 piginasy
grabados intercalados en el texto.—28 pe-
setas.

Ménard Réne;: La vie privée des anciens.
Dessins de Cl. Sauvageot.—Paris, 1850, —
4 vols.—4.“—034, 377, 607 y 676 paginas
respectivamente y numerosas figuras en
el texto.—120 pesetas.

Ministére des postes et des télégraphes.
—Expusition internationale d'éleciricité.—
Paris, 18%1.— Administration. — Jury. —
Rapports.—Paris, 1883,—~2 vols.—4.°—480
y 410 paginas.—z0 pesetas.

Monserrat (Adolfo): Estudio de la telegra-
fila duplex diferencial.~Madrid, 1833.—
1 vol.—8.°—16 piaginasy unalamina—Una
peseta.

Socias (D. Mariano}, teniente general, ex-
director general, vocal de la Junta superior
consultiva de guerra, etc.: Coleccion legis-
lativa que contiene cuantas disposiciones
han emanado del ministerio de ia Guerra,
incluso ¢l reglamentode campana, duran-
te el referido aio, etc.—Madrid, 1582.—
1 vol.—4.°—415 paginas.—Regalo del ex-
celentisimo Sr. general Socias.

Steenackers (F. F.;, ancien député, ancien
directeur général des télégraphes et des
postes: Les télégraphes et les postes, pen-
dant la guerre de 1870-71. Fragments de
mémoires historiques.—Paris, 1883.—Un
1 vol.=-8.°—6z0 piginas.—3,50 pesetas.
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NOVEDADES ocurridas en el personal del cuerpo,

CUERPO DE INGENIEROS DEL EJERCITO.

quincena de enero de 1884.

Empleos
enel
cuerpo.

NOMBRES Y FECHAS.

c.n

T
T.S=

cn

c.n

Destinos.

. D. Joaquin Barraquer Y Rovira, 4

vocal de la junta especial del cuer-
po.—R. O. g enero.

D. Rafael Moreno y Gil de Borja, al
2.° regimiento,—Orden del direc-
tor general, g id.

D. Alejandro Rodriguez Borlado, al
id.—1d. id.

D. Fernando Plaja y Sala, al 4.° id.
—Id. id.

Supernumerario.

D. Joaquin Gonzalez Estéfani y

Arambarri, 4 peticion suya.—
R. O. 6 enero.

Comision.

Sr. D. Andrés Ripollés y Baranda, a
Bélgica, para adquirir palomas
mensajeras.—Id. 3 1d.

notificadas durante la primera

Empleos

cacl NOMBRES Y FECHAS.
cuerpo.
Condecoraciones.
c.h

D. Lorenzo Galleglo y Carranza, la
cruz de Carlos 111 libre de gastos,
or ¢l primer plazo que lleva ejer-
tiendo el destino de profesor en la
academia del cuerpo.—R. 0. 24dic

Baja.
T.C. Sr. D. Marcelino Martinez d'e.Jun-

uera y Abecia, retiro provisional
su instancia.—Id. g enero.

EMPLEADOS.
Ascenso.
D. Eduardo Echeverria y Echeve-
0.C.r3%} rria, ascendido a segun aclase,en
enCub.} la vacante de D. Manuel Garcia.

—R. O. 15 enero.
Destinos.

O.C.72* D. Luis Lopez y Olavide, & Castilla
la Nueva.—Orden del director ge-
neral, 11 id.

0.C.F3* D. Emilio Cabezas y Baiios, 4la di-

reccion general.—Id. id.



SECCION DE ANUNCIOS.

AMETRALLADORAS.
DESCRIPCION Y USO DE LOS SISTEMAS MAS USADOS.

POR EL CAPITAN DE INGENIEROS

Se halla de venta en Madrid, al precio de 4 pesetas en la libreria Gutenberg, calle
del Principe, 4 donde se dirigiran todos los pedidos.

MORENO Y ARGUELLES.

TRATADO DE FORTIFICACION.

Dos tomos y un atlas.—17,60 pese-

tas.—En la a ministracion, calle de la
Reina Mercedes, palacio de San Juan.

60

T
ﬁ MANUAL DE CONSTRUCCIONES

% ORPECACOR 6 CAARA B FLIAS
| DON MANUEL HERBELLA Y PEREZ.

. coronel, teniente coron: | de ingenieroa.
i Un tomo y un atlas. —20 pesetas.—Calle
7 de 1a Reina Mercedes, palacio San Juan,

L&)

DE LA INSUFICIENCIA

LOS MEDIOS PARA COMBATIR LOS INCENDIOS,

T MANERA DE ORGANZZAR ESTE SERVICIO WUBLICO EN TODA LA FRAKCGA,
POR VICTOR FROND,
oficial del cuerpo de Zapadores~-bomberos de la ciunad de Paris, 1851,
TRADUCIDO LIBREMENTE AL CASTELLANO
pot el Teniente coronel graiualo de Infanieria, Capitan del Cuerpo de Ingenieros,
D. JOSE MARIA APARICI,
Fefe de ia escucla de Bomberos de Guadaiajara;
Y PRECEDID] DB UN PROLGGO
DE OBRGANIZACION PARA LA VILLA DE MADRID.

Museo de Ingenieros, calle de la Reina Mercedes.

halla de venta en Madrid, al precio de 3 pEsETAS, en el %gﬁ

UiA_DEL ZAPADOR EN CAM-

PANA,
nuel Argielles.—~Un tomo y un atlas.
~Se vende 4 tr pesetas, en Madrid,
calle de la Reina Mercedes, palacio de
San Juan.

or el comandante D. Ma- |

RACCION EN VIAS FERREAS,

por ¢l comandante D. José Marva y
Mayer.—Dos tomos en 4.° v un atlas en
fulio.~Precio 3o pesetas.—Madrid, calle
de la Reina Mercedes. — Guadalajara,
Academia de Ingenieros.

MANUAL pars BASTIERuMISATAR Las VIAS FERREAS,

por el co-
mandante

D. Francisco Lopez Garvayo, capitan de ingenieros.—Un tomo y un atlas,—Doce
pesetas.—Museo de ingenieros y libreria de Fe.






