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segun ol Diario del Comandante de Ingenieros(t).

. E\'27 de Junio de 1874, Madrid entero se hallaba preocupa-
do es éxpectacion de nolicias de la guerra del Norte.

El Marqués del Duero habia anunciado que avanzaba sobre
Abarzuza, para envolver el campo atrincherado de Estella, pre-
parandose a cortar la retirada del enemigo antes de ewmpren-
der un atague general vigoroso contra las multiples posiciones
hébilinente elegidas y fortificadas que lo circuian por la iz-
quierda del rio Eza. La combinacion era audaz y propia del gé-
nio militar del ilustre General que la habia concebido y podia
ser el Lérmino de la guerra. La ansiedad en Madrid era crecien-
te por la noche y atin mayor al dia siguiente: el telégrafo de
Tafalla nada comunicaba y se empezé &4 temer que el ejército
bhubiese extendido demasiado su derecha, con relacion & su ba-
se nalural de Oteiza. Las circunslancias eran criticas; 1a nacion
tenia empenadas todas sus fuerzas disponibles; la misma guar-
nicion de Madrid era escasa ¢ insuficiente.

- Se hallaban en el cuartel de la Montafia tres compaiiias del
segundo regiinienlo de Ingenieros, con olras dos del primero
¥ tercero que acababan de hacer reunidas una expedicion& Va-
lencia y otra & Sigiienza, donde habian dejado fortificado el pa-
lacio del Obispo, con motivo de la entrada en Molina de Aragon
de la faccion de Marco de Bello y de sus correrias hasta Alco-
lea del Pinar y vatle del Jalon, destruyendo la linea de hierro.

+A lag ocho de la noche del dia 28 recibio el Coronel del se-
gundo regimiento, D. Angel Rodriguez Arroquia, una orden
ﬂptemiante del Capitan General, emanada del Mipisiro de la
llerra, para que loda la fuerza de Ingenieros se hallase en la
estaclon de Atocha, pronta 4 marchar & las once de la noche:
p"e‘_’““‘%“d‘“e Que sin pérdida de liempo se presentase en la
Capilania general & recibir instrucciones.

lumediatamente comunics el Coronel las drdenes oportunas,
Pasando en seguidd 4 presentarse. Profundamente conmovido el
General Rey, le dio cuenla reservada del lelégrama recibido 4
las cuatro de la tarde, expresando la muerle del General Con-
chay la retirada del ejército; le comunicé que salian inmedia-
tamente para Tudela las fuerzas de Ingenieros a4 sus ordenes,

{") Con uno de los nbmeros proximos se repartira o . o
f n ma ara mayor inteligen-
cix de estos arqienlos. - . Mapa para mayor I

el batallon de Huésca, un regimiemnto de caballeria con 400
cabatllos, y 18 piezas de artilleria montada. '

A la hora prevenida estaban nuestras tropas en la estacion
indicada, dispuestas para la marcha, formando un batalion
compuesto de cinco compaflias con 16 jefes y oficiales de Inge-
nieros, 4 alféreces agregados, médico y capellan, 26 sargentos,
44 cabos y 504 soldados y cornelas, en total 574 hombres: cada
una de las compahias iba socorrida con mil duros, y se lleva-
ban 100 dtiles y 50.000 cartuchos de repuesto.

Dispuso el General Gobernador que la infanteria de Huésca,
con la caballeria, ocupasen los prineros trenes y que la Artille-
ria é Ingenieros marchasen en los tres tllimos. El primero de
estos debia constar de una bateria y dos compaiias y tomar el
mando el Coronel de Ingenieros; el segundo, & las drdenes del
Teniente Coronel Manchon, se compondria de otra baleria con
una compafiia; y ¢l tercero, al mando del Coronel de Artilleria,
lo formarian la bateria restante y las otras dos compaiias de
Ingenieros.

Como la estacion del Mediodia carece de muelles de embar-
que, era sumamente lento el de la caballeria y artilleria, y en
visla de tantas dificultades dispuso el General Gobernador que
los Ingenieros campasén en 1a esplanada qae hay frente al edi-
ficio, hasla que les llegasen sus tarnos de salida: tiempo que se
aproveché para racionar la fuerza.

Hasta las seis de la maiiana no emprendio la marcha el pri-
mer tren referido; en el momento de parlir se presenta el Bri-
gadier D. Grégorio Verduy, Jefe de la Brigada de las tropas de
Ingenieros, que habia obtenide permiso del Ministro de la
Guerra para agregarse 4 la fuerza expedicionaria.

A unos 3 kilometros de la estacion de Madrid, al salir el tren
de la curva en desmonte al silio llamado Pozo de Vallecas, es-
tubo 4 punto de chocar con otro de viajeros: afortunadamente
los maquinistas se avistaron 4 liempo, relrocediendo ésie & la
estacion de Vallecas, donde fué cruzado por el de artilleria é
Ingenieros.

En Guadalajara entré el tren en apartadero para dejar paso
al Ministro de la Guerra, Teniente General Zabala, que con el
General Moriones y otros oficiales generales debian temar la
delantera. : :

A la salida de la estacion de Sigiienza se descompuso la ma-
quina, siendo necesario un arreglo provisional hasta Arcos,
donde pudo repararse la averia. '

A la madrugada siguiente pasaba este tren por las Casetas,
llegando & Tudela & las nueve de la mafiana, donde se racionod
y alojo la fuerza. A la noche, ya reunidaslas tropas expedicio-
narias, los Generales y toda 1a oficialidad conenrrieron 4 1a es-
tacion para tributar los honores de Ordenanza al cadaver dej .
inolvidable Marqués del Duero, que era conducido 4 Madrid en
un tren especial. jHonda é imperecedera impresion prodnjo en
todos los presentes tan triste y trascendental aconlecimiento!

A las tres de la maiiaua del dia 1.° de Julio se tocaba diana
en Tudela, y una hora despues todas las tropas que habian sa-
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lido de Madrid atravesaban el puente sobre el Ebro, & las érde- (g
nes del General Moriones, dirigiéndese 4 Valtierra. 8e dié un
descanso en este pueblo, saliendo & las tres.para Caparroso, 4.
donde se pasé la noche : jornada larga Y penosa por ser la pn-
mera emprendida.

Al dia'signiente las tropas expresadas qnedaron acantona-
das en Pitillas, al wando del Brigadier Verda , por haber pasa-
do 4 Tafalla el Géneral Moriones 4 conferenciar con el General
Zabala, que ya se hallaba en este punto.

Esta Pititlas situado-en la ladera Oeste del valle del pequefio
rio Zidacos, y envuelto por las extensas estribaciones que, par-
tiendo de las montaias de Orbé, descienden por Ujue hasta e!
caudaloso Aragon, en el que desemboca el Zidacos. Ocupada
tan ispera zona por las parlidas carlistas, habia dispuesio el
General, 4 su salida, se tomasen precauciones militares: en su
virtud se habian dado drdenes para que la infanleria vigilara la
parte alta, mientras los Ingenieros se euncargabaa de la baja.

Entre ol rio Zidacos y la aceduia que baja de Beire y al lado del;

camino hay una caseta de huerla y en ella establecié el Coronel
un puesto de Ingenieros: la infanteria lambien avanzé los suyos
del otro iado del pueblo. Al volver al canton al dia siguiente,
el General Moriones hizo relirar eslas avanzadas, expresaddo
que tales disposiciones, si bien estaban prevenidas en general,
no eran convenienles en esta clase de gnerra: en su lugar or-
deno que la vigilaocia se limitase al perimetro del pueblo, par-
tiendo desde las mismas casas, debiendo mantener de noche,
los que ocupasen cada grupo, un centinela en la ventana mejor
sitnada al efecto, cuidiandose especialmenle por las guardias de
prevencion de las avenidas exleriores y entradas de las calles:
en caso de alaque nocturno, ordeno que nadie salicse de las ca-
sas y que el fuego se hiciese desde las venlanas; considerande
ademas como enemigo a cualguiera que no conleslase salisfac -
toriamente al quién vive de Ordenanza; dispuso lambien el Ge-
neral que nadie dejase las armas ni municiones en su alojamien.
to, debiendo todos estar en disposicion de combalir & tode
trance en cualquier parte donde se hallasen.

En estos dias se observo algun disgusto, sobre lode en la
infanteria, con motivo del pau que se reparlia & los cuerpaos:
efectivameute estaba por lo general ea pedazos, y en parte flo-
recido. A pesar de todo, la tropa lo tomnd y pronto qued$ este
abuso corregido.

El dia 6, 4 las siele de la manaua, las fuerzas acanlonadas
en Pitillas empreadieron la marcha para Olite, adonde se lleg®
despues de las nueve: hacia una hora que habia salido de alli,
trasporlado en una camilla, el Brigadier D. Jorge Molina, nues-
tro compaiiero de Cuerpo, gravemente herido al alacar con su
brigaida el pueblo de Murugarren, y poco antes de caer muertlo
el Marqués del Duero (1).

Ea Olite supo incidentalmente el Coronel Rodriguez Arro-
quia, que por la 6rden general del ejércilo del dia 4 en Tafalla,
habia sido nombrado Comandante de Ingenieros del priwmer
Cuerpo de operaciones, al mando del Teniente General D. Do.
mingo Moriones, Capllan geaeral de Navarra, debiendo quedar
con ¢l una compania de su regimmiento.

Al dia siguiente, & las lres de la maiana, se locaba diana
general en Olile; 4 las seis rompian la marcha las tropas de
Ingeuieros, com las demis fuerzas alli reunidas, tomaudo el
camino de Miranda de Arga, al mando del Geueral Moriones.
Al cruzar la columna la carretera de Tafalla d Peralta, encontré
la brigada Ruiz Dana, que marchaba en esla olra direccion.
Todo el segundo cuerpo de ejéreito y gran parte del primnero s
movian hacia el rio Ega. A las diez y media llegaban las fuerzas

- ——————————————————

1) Fallecio de las resaltas de sa herida, ¢l 7 de Setiembre. Paede verse s Ke-
crologia en ¢l pumero de la Raviora dei 15 de Marao de 1875.

de] General Morlonos 4 eranda, de cuyo pueblo acababa de
salir el General en Jefe.
- A lss cinco de la maiana del dia 8 se emprendi6 la marcha

4 Andosilla, ealrando cuatro horas despues en este pueblo.

media terde-pasaba la- infanteria el'rio £ga por un puente de
carros, establecido agua-abajo del de piedra, destruido por los
carlistas, y la artilleria, caballeria y bagajes por el vado inme-
diato, con bastantes dificultades. En la orilla opuesta, sin em-
bargo, se veia en érden de marcha un tren de puenle regla-
uientario de caballetes  la Birago, al mando del Capitan Escriu,
gne sin saberse por qué no legd & emplearse. El ejército e-
vaba la direccion de Lodosa, donde se pernoctd aquella noche.
El Teniente Orliz, encargado de la reconstruccion del fuerte de
la orilla derecha del Ebro y que debia constituir de este lado la

.guardia y defensa del puente de piedra de Lodosa, se presentd

al Coronel Rodriguez Arroquia, de érden del Comandante gene-
ral de Ingenieros del Ejército del Norte, Brigadier Burriel, que

‘eslaba en Alcanadre, para conferenciar sobre los medios de tes-

tablecer las dos pilas y Lres arcos destruidos en el referido
puente: la obra parecia indispensable, pues la comunicacion se
hatlaba inseguramente establecjda por un puente provisional de
servicio que, formando un angulo muy pronunciado con el eje
del puente de piedra, se dirigia en violenta rampa desde lo alto
de la cortadura hasta tocar casi las aguas del Ebro, en Ia entra-
da por la oritla derecha.

A l1as lres y media de la maiiana del dia 9 se ponian en mo-
vimiento, para pasar el Ebro, gran parle de {as fuerzas que ha-
bian peruoctado en Lodosa; al llegar al puente el Coronel ¢ita-
do, lo hallé completamente obstraido de tropas, 1as que si bien
no eslaban mezcladas, componian tres hileras de infanteria, ca-
balleria y artilleria, que se habian ido acamulando en la anchura
del puente por efecto de la detencion sncesiva de los cuerpos, en
razon de las dificultades que presentaba el paso por la referida
rampa de servicio. Con gran dificullad y pérdida de tiempo lo-
gro el Coronel de Ingenieros verse en la orilla opuesta, pudien-
do apenas efectuar el reconocimiento que se habia propuesto,
parliendo en seguida para Alcanadre, siguiendo la via del ca-
wino de hierro.

Alli conferencié con el Comandante General sobre 1o que ha-
bia presenciado, dindole cuenta de la dificullad de tomar la
rampa desde el puente, sobre todo para la artilleria; la inse-
guridad de 1a misma, que se balanceaba en su parle més eleva-
da, ademas de que la parte inférior y su camino de entrada se
inundarian & poco que creciesen las aguas del Ebro, quedando
imposibilitado el paso. En vista de todo, el Comandante gene-
ral de Ingenieros decidié que era indispensable restablecer el
paso directo por el puenle antiguo hasta el frente del fuerte,
reconsiruyendo con madera las dos pilas desde sus zdcalos
exislentes y los tres arcos que faltaban.

La importaucia y magnitud de esta obra, la hacia salir de
los limites de las de campaiia; asi es que convino el Brigadier
Burriel en que la mejor manera de lograr el objeto seria el
que la Diputacivn general de Navarra, empleando sus cuantio-
so0s recursos y especiales medios de accion, se encargase de la
rehabilitacion de este puente, si bien bajo la inspeccion de los
Ingenieros militares, que debian determinar las condiciones de
resistencia y eslabilidad de la obra. Asi quedo en exponerio el
Brigadier al General en Jefe, sin perjuicio de que se formunlase
por el Guerpo el proyecto correspondiente para que sirviese de
base & la resolucion de punto lan importante.

Retrocedié 4 las seis de la manana el Coronel hicia Lodosa
por el camino alto, creyendo avistaria las tropas de Ingenieros
en su marcha; pero se habian cambiado las érdenes y hasta en
el wismo puente no llegd 4 saber que habian emprendido su

marcha hécia Ausejo por el camino de travesia, para proteger
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un convoy que iba por la carretera de Logrofo. A aquel pue-

blo, situade en lo alto de un empinado cerro por cuyo.pié pasa

lareferida carretera, llegaron y se alojaron las tropas & las

once de la noche, deteniéndose el convoy en las inmediaciones
de la venta. . .

-~ A las trés de la manana volvié & emprenderse la marcha,
llegando al medio dia 4 Varea, donde se acaulonaron las tropas
de Ingenieros.

(Se conlinuard.)

[P N 43w e - R

TRABAJOS EJECUTADOS POR LOS PONTONEROS ALEMANES
DURANTE EL SITIO DE PARIS EN 1870.

. El notable arliculo publicado en la Revue d'Artilleris, de
Noviembre de 1875, por of Capitan de Artilleria francés Mr. A.
_ Aron, del regimiento del arma afecto al servicio de Pontoneros,

Y que esta lomado de la obra alemana Die Thatigkeit der deuts-
chen Ingenieure und technischen Truppen im deulsch-franzésis-
chen Kriege 1870-1871 anf hihere Veranlassung und mit Be-
nunizung der amtlichen Quellen dargestellt von A, Goetze, Hanpl-
men im Ingenieur-Komilé und Lehrer an der Kriegs-Academie.
—Berlin.—Milller.—A873; y consultando la del mismo idiomna
Die Kriegsbricken und ihre Verwendung im der Kriegsqeschichte
von Roenneberg, Premier- Lieutenant der 3 Ingenieur-Inspection.
Cassel.—Luckhardt.—1875, debes ser conocido en nuesiro pais
per los mililares en general y por los oficiales de lngenieros en
particular, que en Espada lienen & su cargo, como es ldgico y
conveniente, el servicio de los (renes de puneates y el mando
consiguiente de las tropas especiales de su dolacion.

En nuestraillima guerra civil, que dun estd humeando en
las moutanas del Norte, & pesar de no lener la comarea teatro
de la guerra grandes corrientes de agua y no ser el enemigo de
calidad {al que pudiera iutentar, atravesando el Ebro, caer en
masas cotisiderables y buscar la solucion del problema que se
debalia en los anchos campos de batalla de la orilla izquierda
del historico rio, todavia nuestros bisoftos pontoneros han pres-
tado buenos y tliles servicios en los movimieutos del ejército,
que habran convencido & los més tercos y ensefado 4 los mis

profanos que el arle de la guerra no es ya el aclo brutal de em-

bestir de frente & Lopa-carnero, sind una ciencia vasta y dificil,
que d4 la victoria al que mds sabe y dispone de mejores medios,

Tambien se ocupa el articulo citado de las inundaciones
empleadas como defensa accesoria por los alemanes y france-
ses en las cercanias de Paris, medio muy conocido pero poco
usado, excepto en aquellos paises gue, como la Holanda y al-
gunos otros de Europa, se han hecho célebres en sus guerras
sirviéndose de tan poderosa arma defensiva.

El articulo de! Capitan A. Aron empieza por las disposicio-
nes para embestir la plaza de Paris, manifestando que la érden
general de marcha dada en Chateau -Thierryel 15 de Setiembre
de 1870 prevenia que el ejército del Mosa haria su movimien-
to por el Norte, entre la orilla derecha del Sena y del Marne; que
el tercer ejéreito operaria en la de la izquierda; que despues
de ocupar 4 Argeuteuil con fuerzas bastantes, pasarian el Sena
cerca de Poissy des divisioues de caballeria del ejéreilo del
Mosa y mantendrianlas comunicaciones entre ambos, y por til-
mo, que olro cuerpo de ejército Lomaria posicion entre el Sena
Y el Marne. Al emprender su movimiento la caballeria, hallo
cortados todos los puentes agua-abajo del Sena, exceptuando los
del ferro-carril de Bezons, Chanlou, le Pecq y Sarirouville,
sucediendo lo mismo con los puentes dei rio Qise.

Se echd un puente agua-abajo de Ponloise, el 18 de Setiem-
bere, y la coballeria le atraveso por la tarde, yendo al otro dia &
reconocer el curso del Sena, de cuyo recopocimiento resultd
que no habia baslante material con el que se tenia disponible

para construir un puenle en Poisgy, determindundose por lo tan-
Lo 4 estabiecerto en un punto, un kilémetro agua-abajo de Triel,
en donde el Sena va mis estrecho.

Se replego el puenle de barcas de Pontoise ep el mismo dia
y se le condujo y establecid en Triel, empezindose el paso in-
mediatamente, de modo que el 20 de Seliembre el ejército de
el Mosd se hallaba unido con el tercer ejéreito.

El mismo dia se eché otro puente de 31 flotantes y 7 cabs-
lletes en las Tanneries, al Sur de Pecq, de suerle que los alema-
nes, en el momento de su embestidara 4 Paris, lenian & su dis-
posicion en la parte agua-ab ajo del Sena los puentes siguientes:

1.° Pyente de barcas de Triel. -

2.° Puente de la via férrea de Sartrouville.
3.° DPuente de la via férrea del Pecq.

4.° Puente de flotantes de las Tanneries.

Los puentes de Chatou y de Bezous, como no pedian ser
aprovecbados 4 causa de su proximidad al fuerte de Mont-Vale-
rien, fueron inutilizados, volando un arco de cada uno de ellos.

El puente de Triel se replegd el 21 de Setiembre y se le
condujo & Argenteuil, para estar preparado en caso de lener
que facilitarse algun paso sobre el Sena en aguel punto.

Duranle este liempo, el tercer ejército hacia su embestida
por el lado Sur de Paris: la vaunguardia, compuesta de dos
divisiones de caballeria, pasé el Sena en la tarde del 17 de Se-
tiembre por un puente de barcas, echado en el recodo de Ville-
neuve-Saiml-Georges. Su construccion exigié el empleo de 27
flotautes y 2 caballetes, y fué contrariada por el foego de algu-
nas pequeiias fuerzas francesas, teniéndose, para protegeris,
que ocupar las alturas de Limeil, en 1a direccion de Boissy-Saint.
Legar, con una brigada de infanteria, dos escnadrounes y dos
baterias de campaha.

Este puenle no sirvio sind para el paso de la vanguardia del
sexlo cuerpo, que A su vez atravesé el Sena el 18 de Setiembre
por un puente de 29 flotantes, situado 130 metros agua-abajo
del precedente.

Algunos dias despues se le consolidé y se le puso en estado
de sevrvir para el paso de la artilleria de sitio, para lo que se
elevd & 3 el nimero de flotantes en cada tramo y se cubrié el
tablero con una segunda capa de lablones, empleindose, para
132 metros de longitud de puente, 50 flotantes. Darante la ba-
talla de Champigny sirvio este puente macho alejército aleman.

El segundo cuerpo bavaro pasd el Sena en Corbeil por dos
puentes; el primero, echado el 17 de Setiembre, empleé 14 flo-
tagtes y 6 caballetes y fué replegado el 23, y el segundo, cons-
truido por obreros paisanos por prestacion forzosa, temia conio
apoyos 13 caballetes de & 4 piés, armados en el sitio de su em-
plazamiento y sus viguetas eran rails de ferro-carril.

Apenas se termino la embestida de Paris el 19 de Setiem-
bre, empezarou 4 estudiar los alemanes diferentes proyectos,
mis 6 ménos practicables, para poner i los sitiados en la peor
posicion posible. Uno de ellos fué la idea del Estado Mayor ale-
man de inandar Auteuil, ya represando el Sena agua-abajo de
dicho pueblo valiéndose de troncos de arboles, raices ¥ faginas
que s¢ hobrian hecho bajar de las alturas que coronan & Sévres,
0 ya consiruyendo un dique de mamposteria con los resios del
puente de Sévres, cuyos arcos se hubferan volado todos. Mas el
primer medio se vio no era practicable, porque enre el pié de
las alturas y la orilla del Sena habia’ un espacio de terreno de
400 metros, sembrado de casas, ¥ ¢l segundo se creyd demasia-
do peligroso 4 cansa de que la orilla derecha eslaba eficaz-
menle protegida por muros aspillerados, por baterias colocadas
en Billancourt, y ultimamente, batido el mismo puente de Sévres
por la artilleria del puente de Issy. . .

Parte baja del Seme Yy comarca comprendids entre ol rio y el
valle del Croud.—~Operaciones de los meses de Setiembre y Oc-
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tubre.—En los primeros dias de la embestida habia ordenado
el Comandante General del ejército de el Mosa, preveyendo
un ataque brusco contra Saint-Dénis, que se preparasen en las
cercanias de Argenteuil todos los elemealos necesarios para
establecer un paso sobre el Sena. Con objeto de proleger estos
trabajos se eslablecieron tres baterias al Sur del monte de Or-
gemonl y cerca de Argenteuil, cayos fuegos cruzados debian
batir tada la peninsala de Gennevilliers y particularmeate las
obras defensivas comprendidas entre aquel punto y Colombes.
Estos preparalivos se empezaron en los primeros dias del mes
de Octubre.

Se traté al principio de reparar el antiguo puente, del qne se
habian demolido cuatro arcos, dos en cada orilla, y coya lon-
gitud era de 170 metros, distribuidos en siele argos de madera
de 92 metros de luz; la altura de los pilares 6 estribos de mam-
posleria sobre el nivel medio de las aguas era de 8 melros
préximamente, y la profundidad del rio en aquella parte de 4 &
5 metros.

Para hacer la reparacion se construyeron cualro cimbras de
madera, cuyo centro estaba soslenido por un caballete, y en la
noche del 9 al 10 de Octabre se coloco la primera en uno de
los arcas deinolides, & quienes habian de sustituir; pero los dias
signientes el fuego del fuerte de Mout-Valetien fué tan violento,
que fué preciso suspender los trabajos.

Al mismo tiempo se disponia un puente de balsas, para lo
que se reunieron en la orilla derecha 24 balsas de 4 metros de
anchura y 7 wetros de longilud en el centro. Se formaron cua-
tro grupos de seis balsas cada uno, reuniéandolas por parejas
por medio de cinco viguelas de 0,50 de largo, sobre las cuales
se clavaron tablones para formar el piso, y se lograron asi cua-
tro grandes cuerpos de apoyo, suficiente para echar el puente.
Se improvisé lambien un pasaje en balsas como los ordina-
rios, con barcas, que teaia 6 metros de anchura y 20 metros de
longitud. Ademis se conslruyo un puentede pipas é toneles, de
200 metros de largo, y se reunieron 50 botes y lanchas que de-
bian, en el instante que se mandara, hacer pasar & la orilla iz-
quierda 250 hombres a la vez. Por witimo, & todo esto se aia-
dieron cinco trenes de paentes ligeros, con cuyo material po-
dian echarse dos puentes de flofantes.

De este modo se llegaron & poseer en un corlo espacio de
tiempo los elemenlos necesarios para comstruir dos puentes
para el paso de la infanteria, y otros tres para artilleria y con-
voyes de municiones, elementos que reunidos & fas lanchas y
barcas dispouibles daban lugar & poder hacer frenle & fodo
lo que ocurriera. .

Los preparalivos estaban terminados el 23 de Octubre,
cnando se cumbié de parecer y se renuncid & establecerse en la
peninsula de Gennevilliers.

Temiéndose una salida de los franceses sobre Argenteuil y
Bezons, emprendieron los alemanes la construccion de algunas
obras de defensa, siguiendo la orilla derecha del rio, y entre
ellas principalmente una cpmunicacion 4 cubierto entre aque-
Nos dos punlos. Decidieron ademas volarun pilar del puenle
de la via férrea de Bezons, cuya operacion fué llevada 4 cabo el

23 de Setiewmbre, valiéndose de un horaillo de mina que ya ha-
bian dejado preparado los siliados y que se cargd con 22 quin-
tales de polvora. El 6 de Octubre se principid & eerrar el paso
del Sena, al mismo tiempo que se hacian los trabajos iudicados
para proteger la posicion coutra los alaques de las caiioneras
fraucesas. Paga lograrlo se Gjaron solidamente tres fuertes ca-
denas de 25 milimetros de diameltro, a los pilares del puente
de la via férrea que dun eslaban intaclos y 4 las baraadillas
de hierro gue habian caido al agea al hacerse la voladurs; el
trabajo fué prolegido en la maiiana del dia 6 por bna densa
niebla; pero cerca de las doce se disipt ésta un poco y apercibidas

las baterias de Mont-Valerien prontamente dirigieron susfuegos
hicia alli, de suerte que obligaron & retirarse 4 los trabajado-
res. Se conlinud por las noches y se acabd el dia 11, despues de
baberse experimentado grandes dificuliades cuando se quisie-
ron colocar y tesar las cadenas; tawnbien se sujelaron con an-
clas, 200 pasos agua-arriba, troncos de arboles, 4 los qne se
unieron algunos brulotes,

Al mismo tiempo se tomd la decision de volar los diltimos
pilares del puente de la via férrea; pero estaban rellenos de
hormigon, rodeados al exterior por fuertes zunchos de hierro de
4 45 cenlimelros de grueso, y como el fuego que bacia el fuerte
Mont-Valerien era muy violento, no se pudo adelantar sind
lentamente, y se emplearon doce dias en preparar los hornillos
de mina. En la noche del 20 al 21 de Octubre se los cargd con
5 quintales de polvora, y ademis dos pozos hechos sobre el
mismo puenle, se cargaron con 3 quintales cada une. Se dib
fuego el dia 21 por la mansna por medio de un aparato eléc-
trico, y el efecto faé completo, volindose Lres arcos y cayendo
la mamposleria en el rio, de modo que toda navegacion fué ya
imposible por aquel sitio.

Esta operacion fué llevada 4 cabo por el sitiador con gran-
des peligros, teniendo que cnbrir 4 los minadores con mante-
letes de palastro duraate el trabajo de dia, y ademas que cons-
trair un espaldon & lo ancho del puente con wagones, tablones
y sacos lerreros. ‘

Para proleger méis completamente la posicion de Argenteuil,
se dispusieron lorpedos en el rio Sena, para lo que se utilizaren
damajuanas de barro cocide, capuces de coutener cada una
60 libras de .pdlvora de carga, la cual se debia inflamar por la
electridad & través de un alambre conductor. Despues de mu-~
chos easayos se decidid el 14 de Ocinbre colocar una deble
linea de torpedos, anclados con pesados trozos de fundicion de
hierro; la primera fila de torpedos la formaban cuatro, dis-
puestos & 800 metros agua-arriba del puente de la via ferrea, en
un pualo en donde el Sena liene una anchura de 200 metros;
la segunda estaba & 100 metros agua-abajo de la primera, y se
componia de tres torpedos.

Algunos soldados de infanleria vigilaban apestados en una
casa de la orilla derecha, 4 la altnra de la primera fila de torpe-
dos, y estaban eacargados de darles fnego.

Ea los primeros dias de Noviembre se vold el puente de
Sartrouville por medio de un horpillo de mina cargado con 10
quintales de polvora.

Comio se temia un paso del Sena por Argenteuil 6 por Be-
zons, se reanieron (odas las barcas y balsas que se habian hecho
de antemano, y los unos fueron quemados y los otros conducidos.
4 la orilla amiga, volindose otro nuevo arco en cada uno de los
dos puentes de Bezons, con lo gne se consignié hacer en elios
brechas de 70 & 80 melros, y se los juzgé completamente im-
praclicables para el sitiado en el caso de que tratase de ulili-
zarlos para hacer alguna salida en aquella direccion.

En el mes de Diciembre, y para iwpedir algun ataque por
el lado de 1a Isla de Adam para pasar el rio Oise por aquel silio,
un destacamento de pontoneros recibio 6rden de ir alld y des-
truir cuantas lanchas, harcas y botes hubiese, volando el puen-
te por el lado de la orilla derecha; asi se hizo, yla explosion
abrio en ¢l una brecha de 18 melrus de anchura.

(Se concluira).
PRESERVACION DE LAS MADERAS DE CONSTRUCCION
W CONWSNXRVACKOW DOENL MXMXEKEARO.,
(Conclusion) (1.
Cuestion de wayor interés adu que la tratada en el primer

(1) Véase el namero 5, corrsspondlente al dia 4. de Marzo,
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articulo, es para el constructor la preservacion de las maderas
empleadas en las obras que se ejecutan en el mar.

Asi como 4 la gran destruccion de la madera por el ele-
mento vejetal, se le 4a el nombre de podredumbre vegelal, lo
mismo podria llamarse podredumbre animal al decaimiento de
la madera, debido a la accion de los varios insectos y carcoma
que la atlacan. .

Las waderas blandas, cuya sivia counliene jugos sacarinos,
son las mis expuestas 4 1a destruccion dltimamente indicada;
las de sivia acida generalmenle se conservan bien, por lo cual
se ided el sustituir 4 los citados jugos sacarinos por olra sus-
tancia 4 la que no ataque el elemento animal. El cedro, nogal,
caoba y ciprés, no estin expuestos al decaimiento por la car-
coma mariima; pero son maderas muy caras para usadas en
grande escala en las construcciones de que tratamos. .

Entre los inseclos que atacan con wds fuerza 4 lamadera en
las construceiones hidriulicas, se encuentran la bromae y el
limnoria-terebrans; este iltimo obra en casi todas las clases de
madera, 4 excepcion de la de leka, abriendo agujeros en di-
recciones oblicuas, y & profundidades de 0™,025 4 0,037, y de
un diAmetro de 07,0015. Otro crusticeo destructor de la ma-
dera cs el Chelura-terebrans, y sus laladros se abren por debajo
de 1a superficie 6 corteza, desiruyendo rapidamente la madera.
Dicho crustaceo no vive sind en punlos donde recibe la accion

de las mareas, y no alaca a las parles que se hallan cubiertas
de arena.

Una defensa mecénica contra la-carcoma marilima se cre-
yo fuera un revestimiento de planchas de cobre; pero la expe ~
riencia ha demostrado su ninguun resullado, pues la limnoria
alaca 4 la madera y al metalasi es que el uso comun hoy, como
nmis eficaz, es la inyeccion de cierlos liquidos en aquella.

El abeto se ha empleado en multitud de obras hidraulicas,
preparado por diferentes procedimientos quimicos, tales como
el de Shyan, en que se inyecla sublimado corrosivo; el de Pay-
ne, que inlroduce sulfalo de hierro y sulfalo de cal; el de Bur-
nett, en el que obra el cloruro de zinc, y el de Bethell, la creo-
sota, que es de todos el que ha dado mejores resultados. '

Se explica el que & veces no tengan accion varios de los

compuestos venenosos enunciados, recordando que todos los |

animales de sangre friatienen mayor vilalidad los de un tem-
Perameuto superior, citaindose eutre ellos al teredo que puede
vivir en una atmosfera de hidrdgeno, y adn en una disolucion
fuerte de Acido hidrocidnico.

La preservacion de la wadera por medio de sales solubles
tales conio el sublimado corrosivo, sulfato de cobre, etc., sc
ha atribuido & su propiedad de coagular la albimina ylasévia,
Pero su misma combinacion con la albimina, destruye la acti-
vidad venenosa de dichas sales.

Por otra parte, las maderas preparadas por el sistema de
Bethell, ingeriendo en 1a madera el aceite del algnitran y otras
aterias bituminosas que suelen conlener creosola, 6 lambien
pirolignito de hierro , que reune en disolucion una gran canli-
dad de Materia preservante, no han sido atacadas ni por el te-
Tedo, ni el limnorta, ni otra carcoma maritima, segun ha de-
mostrado la experiencia,

El procedimiento Bethell ge emplea generallhenle para im-
preguar la sivia de la madera, y Ja creosola apenas penelra en
¢l corazon del arbol, siendo suficiente para impedir en general el
decaimiento de la madera. Debe emplearse ésta en estado rolli-
20, wiejor que no escuadreada 6 labrada,

Un método preservalivo excelente es ef de emplear primero
€] procedimiento de Burnell para inyectar eloruro de zinc en el

corazon de la madera y tratarla despues por la creosola.

Por eslos medios se ha logrado preservar odinpleunnénl§ A
1a madera,

sion y 4 la lensien, lo quees.de snma imperiancia para las cons-
trucciones en el mar. PR T :

La segunda cueslion que en estos. articulos nes preponemos
tratar, es la de la comservacion del bierro, cuya aplicacion & loda-
clase de couslrucciones, relalivawmenie '‘moderna, da an interés
grande 4 dicha cuestion, que aun hoy no puede darse como com-
pletamente resuella. . ‘ =

La mayor parle de las compesicienes usadas para impedir
la oxidacion del hierro, lienen por base el alquilran R she-
{ancias resinosas; pero mnchas de agaellas ao llenan s .vbjolo,
y aiin algunas obran, ea seulide coulrario, es decir, que am~
mentaun el deterioro del metal, no habiéndese conseguido el en~
contrar una sustancia que bajo la influencia de los cambios ri~
pidos de temperatura pueda adherirse y asegurar en parte la
conservacion de que se (rata, cual se obliene por la piutura al
oleo, siendo este wedio, por decirlo asi, el dllimo récurse &
que se apela para lograr lan importante objeto.

Pero la pintura al dleo uo est exenta de defeclos y sn efica-
cia depende en gran manera de la primera capa, base de las de-
mads; para dicha capa se usaba antes el miuio de plomo, que
se ha reemplazado despues por el minio de hierro, cuyo in-
grediente principal es el 6xido de hierro. Se ha discutido ma-
cho sobre cual de dichas composiciones citadas es la mas e~
caz, pero por fin se ha preferido la segunda en razou 4 que ol
minio de plomio estd expuesto & una descomposicion que llega
4 inulilizar las capas de pinlura al dleo. »

Al doctor Miederhold se debe un estudio peculiarsobre este
asunto, pues ha analizado con todo cuidadoe diferentes preserva-
tivos del hierro por medio de la pintura al dleo, y deduce que
el todo depende de las condiciones siguientes: priwera, que la
base 6 primera capa sea de calidad esencialmente secaute, y se-
gunda, que todas las capas se apliquen con esmero, siendo la pis-
lura bastante liguida para que resullen aquellas muy delgadas.

Por condicion secante para la primnera capa se culiende
que esla debe poseer tal cualidad en mayor grado que el bar-
niz ordinario de aceite, 4 fin de que- el rocio de la noche ne
forme una capa acuosa sobre el hierro, antes de que la pin-
tura base haya lowade cierla consisleucia, pues esto impedi-

ria que las etras capas pudieran despues secarse homogénea-
wente. . .

Para evitar tambien la formacion de dicha capa acuosa per
los cambios de temperatura, deben darse las capas de piutura
4 cubierto y nunca al aire libre.

La base ¢ primera capa debe ser muy delgada, para que te-
das las pequeias desigualdades de la superficie del wetal queden
bien tomadas con la composicion, pues de olra manera con el
desquebrajamiento debido 4 Ia dilataciva y centraccion del
melal en las capas superiores de pintura, la bumedad de la at~
mdsfera podria penetrar en el interior, y destenir asi gradual-
menle la cubierta proleclora, oxidando la superficie del metals:
las manos siguientes deben aplicarse lambien por capas suces
sivas y delgadas, porgue la pintura en masa espesa aplicada 8.
hierro 6 a4 otra superficie no porosa, se seca ¥:sadurece
muy lentamente. Silas capas de piutura se.dieren can esppags

.| res notables, se formaria al exterior uaa cubieria dura, haje Ia

cual permaneceria liquido el resto de.fa sustamcia 4. compes

sicion. L TRCTRE S BTSSR TRV Y

Pero de las dos condiciones enunciadas la mas, impowiante -

es la primera, y debe anadirse que Bagla el presewto me sn - ha

resnelto el problema de satisfecsrlabign. . 1. i sl
Hay dos medios para dar-al baruiz, propiedades secantas, qpe

son: hacer beryir el barnis primilivo hasta que teugncansieiond’

cia paslosa,  bien, adiclenarle sustancias secantus.Ebprissersi
no liene buena aplicacion para la pintura sobre bj

tanaly

¥ darla ademds una resisiencia mayor 4 Ja compre- |

es imposible con barniz muy.espese preparnr wa-calas-on tel
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estado de liquidez requerido, y annque se puede disminuir la,

pastosidad de la pintura adadiéndole bentina & trementina,
Is volstilizacion de estas sustanclas produce un descenso de
temperatura, que d4 lugar 4 la formacion de la capa acuosa de
" que ya s¢ ha hablado. El segnndo métedo, 6 sea afadir al bar-
niz suslancias secantes, produce tambien este illimo resultado.
Pero como algun medio hay que indicar como preferible é
menos mialo, diremos que hasta hoy parece que la disolucion
del barniz en trementina es lo que debe adoplarse, pues tiene
las propiedades secantes indispensables y las ventajas de la
mescly del barniz con aceite de linaza, sin que para pintar haya
que adicionarle sustancias resinosas @ otras malerias extrabas,
come se ha hecho hasta aqui.

P B D CE—
APARATO GRAMME PARA LUZ ELECTRICA.

En més de una ocasion hemos dado en el Mexoriac (1) algu-
Bes noticias acerca del aparato Gramme; pero la importancia
grande que la luz elécirica tiene en su aplicacion 4 los usos mi-
Nitares, nos hace volver sobre el mismo asanto para dar & cono-
cer los inleresautes pormenores gque sobre el particular ha pre-
sentado Mr. Tresca 4 la Academia de Ciencias de Paris, como

resultado de las experiencias efectnadas pera delerminar la

eantidad de trahajo que produce el aparato indicado.

Con dicho objeto, se dispusieron dos aparatos franceses del
Wlimo modelo, qne ya hemos dado & conocer, ¥y que producian
upa luz ignal 4 1850 mecheros Carcel uno de ellos, y de 300 el
otro ¥ ademis un dinamémetro, 4 pesar de las dificultades que
on ww principio ofrecid sn empleo por la gran._velocidad con
que trabaja el aparalo Gramme, y las cuales se vencieron, oble-
niéndose resultados perfecltamente satisfactorios.

La intensidad luminosa se midid direclamente por nn fol6-
metro con dos discos; uno ilnminado por un mechero Carcel y
el otro por la limpara eléctrica. Uno de los discos aparecio con
wn linte verde, y el olro de color rosado: entre los diversos me-
divs ensayados para cerregir la diferencia entre los lintes ex-
presados, se opid por la interposicion de dos lamparas de Car-
cel, & una distancia conveniente del fotémelro. La Juz eléctrica
en el primer caso se enconiraba & 39",40 y en el segundo
a19",70.

La Inz eléctrica presentd oscilaciones, 4 pesar de la unifor-
midad de la corriente eléctrica, debidas a falta de homogenei-
dad en la naturaleza de los carbones del regulador; para aproxi-
marse i Ia verdad lo miés posible, fué preciso apelar & numero-
sus.pruebas de corta duracion.

Colocada fa tAmpara unidad 6 tipo en la sitnacion necesaria,
pera encontrar la relacion en la iutensidad de la luz eléctrica,
se hizo obrar el aparato dorante un cierto liempo, yen el mo-
mento preciso de aparecer la igualdad de intensidades, se daba
la seiial y se tomaban los datos que el dinamodémetro marcaba,
ad eomo el nimero de sus revoluciones por minnto, que otro
observador fijaba. Esta operacion se repilid diferentes weces,
dendy-asi Jugar 4 los siguientes resultados.

! dlotl et aparato grande de Gramme:
Reldcion de 1as distancias de lalaz
eléctrica y de la lampara Car-

gk i ftometvost Sl L L L . 40:093
Relacionde lasinténkidades. . . . 40:0,93 = 1850 mecheros.
Revoluciones del dinwitbnietro
-porminny; térnlind iredie. . . 244

Trebsjoiporddiyidiy 42t 7,5  caballos de vapor.
14 w«&hww 7851880 0,405 cabailos de vapor.
abbpiileatiiigt) idoz grndaig el

{)i-Vemmlol om0 20/1070 (Ray it iirioomurran) y of pém. 5 del sctusl,

.

Con el mismo aparato Gramme,
Relacion de las distancias de la
luz eléetriea y de la ldmpara

modelo pequeiio:

Carcelal fotémetro.. . . . . .. 20:1,45
Relacion de las intensidades. . . . 20: 14,15 =—302,4 mecheros.
Revolnciones del dinamoémeltro

por minulo, término medio. . . 239
Trabajoid.,id. . . . ... .. .. 2,75 caballos de vapor.
I1d. de 100 mecheros, 2,75:302 = 0,91 caballos de vapor.

Aperato modelo grande. Modelo pequeiio.

Didmetro del eleclro-imdn. . . . . 0,069 0™,068
Longitud. . . c e s s ee . 0™4A0 0™.35
Didmelro delabobina. . ... .. 0%13 o=, 1t

Id. delalambre. . . . ... .. .. 0"0003 0™,003
Total longitud del aparato... . . . 0,80 .64
Altera.. . . ... .........0"58 0~,49
Ancho.. . . ..... . . 0,54 0*,40

Como se va generahzando eI alumbrado por la luz eléctrics,
conviene advertir que los aparatos grandes son preferibles & los
pequeiios, segun lo demuestra la siguiente proporciou:
Una miquina de 100 mecheros da una lnz
4 4,95 de distancia de un panfo, igual &
l1a de otra de 300 mecheros, a. . . .

8".,55 de dinlaqcia.
Otra miquina de 1850 mecheros, 4. . . .

212,09 id.

CRONICA.

El dia 20 del pasado mes de Marzo se verificd la solemne entra-
ds en Madrid de las tropas nombradas para acompafiar 4 8. M. el
Rey, en representacion de los dos ejércitos que han terminado 1a
guerra civil. Entre ellas figuraban cinco compafifas de Ingenieros.

Los periédicos diarios han descrito minuciosamente los detalles
de la recepcion hecha & los vencedores; pero & nosotros nos toca
referir un incidente para muchos desapercibido.

Al desfilar 1as tropas de Ingenieros por delante del Ministerio
de Fomento, el Arquitecto del mismo, Excmo. Sr. D. Franciseo
Jafeilg, se adelant6 & ofrecerlas una preciosa corona con dedicato-
ria especial, que entregé al Jefe que las mandaba, Coronel D. José
Rivadulla, dirigiéndole expresivas y sentidas frases.

Es tanto més de agradecer esta distincion, cuanto que la mayor
parte de las coronas, flores y agasajos, fueron, como sucedge siem-
pre en desfiles prolongados, paralas tropas que marchaban 4 la ca-
beza, y 4 las nuestras las tocé en aquel dia ir de 1as dltimas.

Reciba el Sr. Jarefio el profundo agradecimiento del Cuerpo de
Ingenieros, por su delicada atencion, que nunca olvidarémos. Por
Ia analogia de su distinguida profesion con la nuestra, €l ha podido
comprender mejor que otros, cuiles han sido en 1as Gltimas cam-
paiias las virtudes y 1a abnegacion de nuestras valientes y sufridas
tropas, que ademdis de combatir como las demas, tenian con fre-
cuencia que trabajar rudamente, mientras aquellas se entregaban
al descanso, 6 bien que llevar & cabo servicios utilisimos, pero poco
lucidos, cuando ardian en deseos de luchar y vencer al lado de sus
compafieros de armas.

En Austria se ha inventado por Mr. Pancera una nueva pélvora,
4'la que ha dado el nombre de Heracling, y que en las experiencias
ejecutadas ha producido excelentes resultados.

Esta pélvora tiene un color amarillo y se fabrica bajo tres for-
mas: en polvo, en grano y en pajuelas 6 varillas; siendo preferida
esta ultima porque disminuye la velocidad de su inflamacion,
dando mejores resultados.

Dicha clase de pélvora ard> més lentamente que la ordinaris, y
como en ésta la inflamacion se produce por medio de una mecha
de seguridad.

Se cree que 1a bage de 1a Heracling es el nitrato de sosa en com-
binacion con un aceite esencial, que impide la delicuescencis de
aquella sal por i humedad.
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Las experiencias ejecutadas en grande escala han demostrado
que, con una carga menor que otra de pélvora ordinaria, los efec-
tos resultan mayores y siendo la inflamacion m4s lenta, aquellos
son ménos instantdneos; es decir, que el esfuerzo da mayor resul-
tado itil, pues rompe.mas la roca 6 serreno 4 que se aplica y ar-
roja & menor distancia los trozos desprendidos. .
~-En la explosion se ha notado tambien que mo hay desprendi-
miento de llama ni tampogo de gases noeivos, ventaja grande que
tiene la Heraclina sobre la dinamita, principalmente para la aber-
tura de pozos 6 galerias de mina.

Con cargas de 6 kilégramos, se han logrado efeetos dobles que

los obtenidos con la pélvora comun, y sin proyeccion de las rocas
desprendidas.

Entre 1as monstruosas bocas de tuego que todos los dias se in-
ventan, figura muy principalmente el cafion Krupp de 07,355, que
acaba de probarse en Essen, y el mismo industrial tiene ademds en
construccion otro de 0=,40.

La pieza Krupp de 0=,355 pesa sobre 54 toneladas, consigue
lanzar un proyectil de 520 kilégramos con una velocidad inicial
mayor de 30 metros; es decir, con una fuerza viva tan considerable,
Que permitird atravesar 4 1800 metros las corazas mas fuertes co-
nocidas hasta hoy.

Para la forja de semejante pieza, se ha hecho uso de un martine-
te de 50 toneladas, con caida de 3 metros. Kl eaiion tiene 8 metros
de longitud, el 4nima 67,863, con 80 estrias, de un paso de 45 cali-
bres, y con profundidad de 0™,002. Se carga por la recimara, y el
sistema de’cierre es ‘por la cuiia cilindro-prisméitica de Krupp,
dando con aguel un peso total 4 la pieza de 57.500 kilégramos. El
afuste permite tirar por 18,75° de elevacion y 7° de depresion; con-
teniéndose el retroceso con frenos hidréulicos.

Se emplean tres clases de proyectiles: unos de acero, otros de
fundicion endurecida y otros huecos iguales 4 los ordinarios: todos
tienen la longitud de 2,8 calibres. El proyectil lleva dos coronas de
cobre para forzarlo y centrarlo.

La carga de pélvora prismatica, de un peso especifico de 1»,73
4 1™,76, pesa 125 kildgramos paga los proyectiles de acero y de fun-
dicion, y 110 kilégramos para los otros proyeetiles. |

" En Italia se aboga por la construccion de piezas de 90 toneladas,
con calibre de 0,40 4 0™,48. En el primer caso se podra arrojar un
proyectil de 700 £ 800 kilégramos, con una velocidad de 450 metros
y en el segundo, un proyectil de 10004 11080 kil6gramos, con la ve-
locidad de 390 ¢ 420 metros.

La pieza proyectada, de 07,40, con proyectil de 700 kil6gra-
mos y con velocidad minima de 430 metros, serd bajo el punto de
vista balistico, superior al cafion inglés de 81 toneladas, y al cafion
Krupp, que ambos tienen calibre de 0=,335.

La misma pieza, con el proyectil anterior € igual velocidad, pro-|

ducird efectos anilogos al cafion de 81 toneladas, cuando éste
tenga calibre de 0,406 y proyectil de 815 kildgramos y al del cafion
Krupp de 0,40 con proyectil de 685 kilégramos y velocidad de 430
metros.

Cuando el cafion proyectado tenga proyectil de 800 kilsgramos
Y velocidad de 420 metros, serd de mayor potencia que el cafion
inglés con su mayor proyectil, y que el Krupp con velocidad de 440
metros.

qu Gltimo, et cafion de 0™,46 con proyectil de 1000 kilégramos y
velocidad minima de 390 metros, aunque con una fuerza de pene-
tracion algo ™menor que las piezas anteriores, les seria superior en
todos los demds coneeptog,

Este proyecto es debido al General italiano Sr. Rosset. La pieza
seria de fundicion zunchada, eon ealibre de 0=,46, y tendria de peso
total 87.000 kildgramos, con longitud de 9 metros: se calculs poder
realizar el proyecto con 10s elementos actuales del pais.

-En el 40ima de este cafion se introdueiria despues un tubo de
bronce asegurado perfectamente, que redueiria su calibre & 0%,40, y
de este modo con una gola pieza Se podrian ensayar los efectos de
ambos calibres; el ultimo, con proyectil de 709 iildgramOS. carga
de 138 kilégramos y velocidad de 420 metros, y el primero, con

proyectil de 1000 kilégramos, carga de 157 kil6, lonidad
de 390 metrog, ® ga il6gramos y veloci

Segun los cilculos del autor, el coste de cada piexa ascenderis
de 210 4 250.000 francos. ; o

E] General Rosset cree que em el estado actual em que ae o3-
cuentra la aplicacion de los torpedos.d la defensa de costas, no ge
ha resuelto todavia de un modo eficaz y seguro ol medio de hanir
4 distancia 4 un buque en movimiento, y opina que el resultado ge
lograré con el uso de las piezas-de 0=,40 y 0,46, lanzando proyee-
tiles-torpedos que llenen las siguientes condiciones.

Deberdn tener de peso respectivamente 700 6 1000 kilégramos
y ser lanzados con cargas de 130 6 170 kilégramos, que prodwei-
rian velocidades iniciales de 400 metros. -

La capacidad interior de dichos proyectiles, de 61 y 83 decime-
fros cabicos, se cargaré con dinamits y cebos fulminantes en pe-
queiios tubos de cobre. Por las propiedades de la dinamits, no coee
el autor que haya peligro alguno en el uso de los proyectilesen
cuestion, los cuales podrén lievar cargas de 60 y 88 kildgramos de
la pélvora explosiva indicada, y de 90 4 130 kilsgramos ai aquelin
es muy rica en nitroglicerina, pues entonces se puede comprimir
‘hasts densidades de 1°,441%5.

Estos proyectiles-torpedos no hay duda que lanzados con fa
misma tension de trayectoria que los proyectiles ordinarios, podrén
producir contra los buques acorazados destrozos enormes.

8in embargo, su efecto queda nulo ea los ataques durante la no-
che, 6 en grandes nieblas, en que no sea posible spreciar debida-
mente las digtancias para asegurar el éxito del tiro.

Mr. Hezekish Conant acaba de inventar un procedimiento auto-
mético para extinguir los incendios que se produzcan en las habi-
taciones; y su disposicion es tan sencilla, que ereemos conveniente
darla & conocer & nuestros lectores. Consiste en un tubo en forma
de regadera, en el cual entra el agua tan pronto como uns madeja
de algodon i otro material fibroso y combustible es quemado por
la llama. '

La figura 1 representa una vista lateral del aparato, yla3um
corte y vista por C C de la figura 1. 4 representa el tubo general
de conduccion de agua, colocado dentro de! edificio, el cual estk

| provisto de trecho en trecho, segun los lugares en que se conside-

re conveniente, de otros tubos adicionales 4’, cuyos difmetros de-
penden de 1a dimension de la habitacion en que se coloque. Cada
tubo A’ esté provisto de una vélvula, cuyo véstago € es mastenido
en posicion horizontal por medio de la guia a, y estd ademis pro-
visto de un muelle en espiral ¢, cuya tendencia es £ dejar siempre -
abierta la vilvuls. Otro véstago fijo C+, en Ia misma direccion que
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el wirterior, estd situado en el lado opuesto del aparato, y el tubo
termina en su parte inferior por la regaders B, que reparte el agus
wn todas direcciones. Los vastagos descritos ' y C* terminan en
sus extremos en los srcos D y I, por 105 cuales pasa la madeja de
algodon E E, que por su tension mantiexe cerrada la vélvula, hasta
que bafiada por 1a llama se quema el algodon, queda en libertad el
-‘vegorte ¢, y abriéndose aqtiella, entra el agua en la habitacion.

Ur corresponsal del periédico Za Prensa, de Filadelfia, estable-

- cido en San Franciseo, ssegura que los Sres. Flood y comnpaiiia van

& enviar & la Exposicion 150 toneladas de barrss de plats y oro, ex-

traidas de sus minas en cinco meses de trabajo. El valor de estas

. barras es priximamente de diez millones de duros, y si el pensa-

. mniento ilega 6 realizarse, sin duda alguna serd la mayor cantidad

«de dichos metales que ge haya reunido nunca, 1o que contribuiré 4

aumentar el aliciente que ya ofrecen los diversos objetos que se
preparan para la Exposicion. ‘ .

En estos dltimos dias se han hecho algunas experiencias en
Inglaterra acerca de un sistema de balsa de vapor inventada por
Mr. Egerton, con el objeto de que atraviesen en ella el canal de 1a
Mancha trenes enteros de ferro-carril desde Douvres a Calais.

_... Esta balsa tiene la forma de un enorme edificio de 318 piés in-
gleses de ancho y 600 de largo: se compone de tres pontones for-
mados por cempartimentos impermeables y dotados cads uno de
dos grandes ruedas de paletas. Los pontones estdn unidos unos 4
_gtros por medio de 28 vigas trasversales, y el sistema total es mo-
vido por tres méquinas de vapor. :

La balsa no tiene timon, por lo que cada méquina puede hacer
evoluciones 4 voluntad sobre su centro.

Los gastos de construccion se han elevado 4 2.500.000 francos.

E1 cafion inglés de 81 toneladas, cuyo calibre se ha aumentado
de 0™,36 4 0™,375, ha sufrido otra série de pruebas andlogas 4 las ya
jhdicadas en oeasiones anteriores por el MEMORIAL, y cuyos resul-
tados han sido altamente satisfactorios.

‘Las presiones han sido muy uniformes, como se vé por la tabla
siguiente, 4 excepeion del tercer disparo, en quela presion fué su-
‘perior 4 1a de 4701 kilégramos por centimetro cuadrado, limite de
seguridad adoptado.

: Presion media)
Dimeneiones Corga. Peso Velocidad en la pieza,
de la -— proporcional.} en la boca.

- — Tonela-gns
polvora. | Kilogramos. | Kilogramos.| Metros. |cada 5,4 cents.

0m,043 | 101,20 579,60 453,90 21,0
o043 | 10580 | 579,60 | 463,80 2.0
o043 | 101,20 | 67,60 | 441,30 26,2
m050 | 1150 | 59,60 | 460,80 23,2

0=, 050 | 101,20 | 671,60
0m,048 | 101,20 | 671,60

1092 | 24
427,20 23,8

*

Con esta pieza se espera obtener una penetracion de 02,67 en
una coraza de las més sélidas, & distancia de 900 metros, aumentan-
do el dnima 4 0™,40, como se propone, y con un proyectil de un pe-

- 80 de 828 kilégramos.

Pero segun los datos expuestos mds arriba, produce mayores

efectos la pieza Krupp alli indicada.

DIRECCION GENERAL DE INGEBIEROS DEL EJERCITO.

Novepapes ocurridas en el personal del Cuerpo durante la se-
gunda quincena del mes de Marzo de 1876.
Clage del

R i~
Ejer- [Cuer- NOMBRES. : Fecha,
cibo | po. .

Grad.

BAJA EN EL CUERPO.
C.! T.C. 8Br. D. Francisco Egnino y Escorza, fa-* 29 Mar

lleci6 en Cartagenael. . . . . ... .

Grad

T.C.

T.C.

C..
C.r

T.C.

c.s
.

c!

Clase del

Ejer- |Cyer-|. 'NOMBRES. Fechs.
cito. | po. | .

ASCRNS0S EN EL RJERCITO.
‘ A Capiian, ,
C.* D. Josquin de la Llave y Gareia, por theul érden
pacificacion de Catalufia.. . . .. . .{ 9 Mar.

GRADOS EN EL RJERCITO.
De Coronel.
C.* C.» D.Francisco Roldan y Vizeaino, por el :
- celo g laboriosidad demostrados en { Real érden |
1a redaceion de un plano del teatrode{ O Mar.
laguerra. . ... ...........
» C.U. D. Ricardo Vallespiny Sarabia, por sus j Real 6rden
servicios en la campsafia de Cuba. . .{ 17 Mar.

De Comandante.
» (C.» D. Cdrlos Banas y Comas, por 1a paci- !B.eal érden
c Dﬁ(ﬁcion de Eata]uﬁa. asiro. en oc: 9 Mar.
» .2 D. Florencio Limeses y Castro, en per-
muta del doble empizo de Capitan de tn‘l’g g;g:”
Ejército ................. :
CONDECORACIONES.

Orden del Mérito Militar.
Cruz blanca de 2.2 clase.
C. C.» D. Angel Alloza y Agut, por la pacifi- ] Real 6rden
cacion de Catalufia. . . . ... .. .. 9 Mar.
Cruz roja de 1.° clase, ¢
» C. D. Juan Bethencourt y Clavijo, por 1a { Resl 6rden
c. Dpzciﬁcaci(gx rge Ca;a m’:a. i e 9 Mar.
» .» D. Antonio Ortiz y Puertas, por la ac-
cion de Lumbier, ocurrida el 22 de Relazl g;den
Octubretltimo.. . . . .. ...... ar.
Orden de Isabel la Catdlica.
» T.» D.Joaquin Ruiz y Ruiz, significacion 4
Estado para la cruz, por la pacifica- gR%allg:‘(.len
cion de Catalufia.. . . ., ...... :
Medalla de Alfonso XII.
C.. C.» D.Ramon Taix y Fabregas, con el pa-
sador de Pamplona.. . . ... .. L.

.C.c C.» D. Francisco Arias y Kalbermatten,

conid. . . .. ... ... Real érden
» C.» D. Manuel Barraca y Bueno, con id.. .{ 26 Mdr.
C.» D. Antonio Vidal y Rua, con id.
C.* D.Juan Lizaury Paul, conid. . . . ..
» T.° D. Miguel LoFez v Lozano, con id. . .
Pujol y Olives, sin pa- iReal érden
SAdOT.. . . ¢ v e e e e et e e e 13 Mar.

VARIACIONES DE DESTINOS.

‘C.» ©C.» D. Eleuterio del Arenal y Enriquez, al

cuarto regimiento. . ... ......
» C.° D.José Herreros de Tejada, & Secreta- Orden de
rio de la Direccion Subinspeccion de
Granada.. . . . . .« ..o e
LICENCIA.
C.! Sr. D. Miguel Navarro y Ascarza, un)Real 6rden
mes por enfermo para Madrid. . . . z 11 Mar.
CASAMIENTO.

C.e C.» 8r. D. Ramon Montagut y Martinez,
con doia Emilia de la Rivay Her- ¢ 8 May. 7.

EMPLEADOS SUBALTERNOS.
ASCENSO.

Maestro 2.* cl. D. Ramon Cao y Planella, empleo per- !Reaé] ;Sdrden
13 Mar.

gsonaldelrclase. . . ... ... ...
GRADO.

derclase. . ... ......c... 13 Mar.

Maestro 3.* ¢cl. D. Trinidad Cérdenas y Sedano, grado iReal érden

CONDECORACIONES.
Orden americana de Isabel la Catdlica,
Celador 1.¢ ¢l. D. Félix Urufinela y Torres. . . . . .. *Refal gdr;i:n
Orden del Mérito Militar.

Real érden

Maestro 3.* ¢cl. D. Trinidad Cérdenas ¥y Sedano.. . . - 13 Mar.

MADRID.~18786.
SMPRENTA DEL MEMORIAL DE INGENIEROS.





