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PALABRAS DE PRESENTACION
DEL ALMIRANTE JEFE
DE ESTADO MAYOR
DE LA ARMADA A LA REVISTA
GENERAL DE MARINA

Estimados lectores, quisiera
aprovechar la oportunidad que me
brinda esta veterana Revista, refe-
rente profesional, histérico y
cultural de nuestra Institucién
y foro de conocimiento y refle-
xién en el dmbito naval y mariti-
mo, para dirigiros unas palabras
con motivo de mi toma de pose-
sion como Almirante Jefe de Esta-
do Mayor de la Armada, el pasado
11 de febrero.

Debo confesar que ese dia
percibi sobre mis hombros un
peso que nunca hasta entonces
habia sentido. Sin duda ese peso
era producto de mis reflexiones
sobre la responsabilidad que
conlleva asumir la direccién de
una institucién centenaria como la
Armada, con una influencia tras-
cendental no solo en el modelado
de nuestra Nacidn sino también en
el devenir de la Historia Uni-
versal.

Asumo esta responsabilidad
con orgullo y entusiasmo y ante
ella responderé con absoluto
compromiso y maxima dedicacion
y entrega, con el tinico objetivo de

Antonio MARTORELL LACAVE

€@ x|

Almirante general Antonio Martorell Lacave.
AJEMA. (Foto: Armada).

velar, como hicieron los que me precedieron, por el bien de la Armada y, por ende, por
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PALABRAS DE PRESENTACION DEL ALMIRANTE JEFE DE ESTADO MAYOR...

el bien de Espafia y los espafioles. Facta non verba; esa es la Unica respuesta que sabe-
mos dar los marinos de guerra.

Aunque sé que no serd tarea facil, también sé que para conseguirlo cuento con la
lealtad y el apoyo del valor principal que posee la Armada, todas las personas que
la constituyen, civiles y militares, cuya valia, profesionalidad y eficacia estdin mas
que contrastadas con su labor diaria en los Cuarteles Generales, en el Apoyo a la Fuerza,
o0 a bordo de los buques, aeronaves y las unidades de Infanteria de Marina, desplegadas
cualquier dia del afio en operaciones, tanto en el exterior como en territorio nacional.

No soplan serenas las brisas. Nos enfrentamos a momentos de gran incertidumbre.
Hasta hace muy poco tenfamos los objetivos bien identificados, claramente establecidos
en las Lineas Generales de la Armada, y la senda para alcanzarlos comenzaba a estar
bien definida, con unos cielos que se vislumbraban cada vez mds despejados. Sabiamos
dénde queriamos llegar y también sabiamos cémo hacerlo. Sin embargo, la pandemia
que estamos sufriendo desde hace ya mds de un afo, ha golpeado a Espafia con la fuer-
za de un huracén. Los dafios todavia no han sido evaluados, pero de lo que no cabe
duda es que las consecuencias nos estan afectando ya a todos, individual y colectiva-
mente.

Vienen de nuevo tiempos de austeridad y sacrificio, y la Armada no serd ajena a
ellos. Aunque nos mantenemos dando avante, optimizando los recursos asignados para
cumplir al maximo con los compromisos adquiridos por el Gobierno en el dmbito de las
operaciones, hemos tenido ya que reducir la velocidad. Serd necesario definir cuanto
antes una nueva derrota, que, sin duda, serd mds larga, pero estoy convencido que con
el esfuerzo, la dedicacion, el compromiso y la unidad de todos, seremos capaces de salir
del temporal y arrumbar a buen puerto en las mejores condiciones.

Pero no es tiempo para el pesimismo ni el desdanimo, sino la hora de afrontar el desa-
fio con el mismo entusiasmo y dedicacion con los que lo han hecho, en situaciones
incluso mds dificiles, otros espaiioles que nos precedieron; nuestra historia esta llena de
ejemplos.

Es hora de ajustar el rumbo lo necesario para seguir garantizando el cuamplimiento de
los cometidos asignados y extremar la eficiencia en la gestién del recurso puesto a
nuestra disposicién. Seguiré impulsando los proyectos de transformacién e innovacién
ya iniciados, incidiré en el adiestramiento y la preparacién de las unidades en base a los
escenarios de actuacién mds probables, fomentaré la mejora de la ensefianza y forma-
cién del personal y prestaré especial atencion a las trayectorias profesionales, para que,
salvaguardando los principios y valores de nuestras Reales Ordenanzas, sean atractivas
e incrementen la moral, el bienestar y la integracion de las personas en la Institucion.

En mi mando, me marco el objetivo de ser capaz de continuar incrementando las
revoluciones que le han ido imprimiendo mis predecesores. El reto que tengo por la
proa es importante, pero también apasionante, y lo asumo muy consciente de que
la autoridad que se me ha conferido solo se justifica por el servicio que se espera de mi
a Espafia y a la propia Armada. Por ello, puedo asegurar a todos los que la componéis
que mi entrega, dedicacién y disponibilidad, serd plena. A cambio, necesito, os pediré,
vuestro apoyo y lealtad para que, entre todos, consigamos que la Armada siga haciendo
historia a rumbo fijo y, pronto, a velocidad de crucero hacia el futuro, capeando con
esfuerzo y entrega los posibles vientos duros y temporales que podamos encontrar en
las préximas singladuras, pero con el convencimiento de que si lo hacemos bien, contri-
buiremos al engrandecimiento de nuestra Nacion.

La Armada seguird dando avante, deseosa de poder aumentar revoluciones.
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Queridos y respetados lectores,

EDIANTE Real Decreto 89/2021, a propuesta de la
ministra de Defensa, y previa deliberacién del
Consejo de Ministros en su reunion del pasado 9 de
febrero, se nombra jefe de Estado Mayor de la
Armada al almirante Antonio Martorell Lacave,
promoviéndole al empleo de almirante general. Esta
designacion para ejercer el mando de la Armada
constituye un hecho de significativa relevancia para
la Institucion. En estas primeras lineas, utilizando la
férmula tradicional, queremos desear toda la suerte
del mundo, que serd la de todos, al almirante general
Antonio Martorell Lacave en el desempefio de su
cargo. Sin duda, sus destinos de mando en la mar,
junto a su amplia experiencia profesional atesorada
en practicamente 42 afos de servicio, le ayudaran a
tomar las decisiones apropiadas y convenientes,
manteniendo con firmeza el rumbo de la Armada en condiciones que no serdn bonanci-
bles, seglin expresé en su intervencion en la toma de posesion, presidida por la ministra
de Defensa y que tuvo lugar el pasado 11 de febrero en el Cuartel General de la Armada.
En su discurso, el almirante general Martorell sefial6 asimismo la doble funcién que a su
juicio corresponde al AJEMA: «Una primera, interna, en la que tiene que marcar el cami-
no de la Institucion, fijar el rumbo, con su vision estratégica... y una segunda, mucho
mds complicada, externa, que consiste basicamente en relacionarse con el entorno para
convencerle de la necesidad y las necesidades de la Armada».

En la arena internacional, destacamos que el pasado 4 de febrero el presidente Biden
desgrané en el Departamento de Estado las lineas generales de su politica exterior,
concentradas en la siguiente declaracion de intenciones: «Estados Unidos ha vuelto». En
términos generales, mostré un tono mds firme con Rusia y China, pero dejando abiertas
las puertas a una hipotética cooperacion. Por otra parte, destacé su voluntad de fortalecer
el liderazgo global de Estados Unidos y la importancia del multilateralismo frente al
America First de su predecesor, subrayando que «repararemos nuestras alianzas, interac-
tuaremos con el mundo de nuevo, no para responder a los desafios del pasado, sino para
responder a los del presente y el futuro». El nuevo inquilino de la Casa Blanca aproveché
esta ocasion para anunciar varios cambios de calado en relacién a las politicas seguidas
por Donald Trump, entre los que resefiamos los dos siguientes: Estados Unidos dejard de
apoyar las operaciones ofensivas en el conflicto de Yemen, y Washington detendra la
retirada planeada de parte de su contingente de tropas en Alemania. Como resumen del
giro emprendido en la politica exterior, el presidente Biden afirmé que «Estados Unidos
volverd a liderar de nuevo, no a través del ejemplo de nuestro poder, sino con el poder de
nuestro ejemplo».

Dos semanas después, el 19 de febrero, el mismo dia en que Estados Unidos volvi6
oficialmente a formar parte del Acuerdo de Paris para combatir el cambio climdtico que
habia abandonado el pasado noviembre, el mdximo mandatario estadounidense intervino
virtualmente desde Washington para plantear su agenda de politica exterior a los lideres

- MISTICQ
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asistentes via telemadtica a la Conferencia de Seguridad de Minich, celebrada este afio en
una sola jornada en lugar de las tres habituales. En su exposicién, amplié su ya menciona-
do mensaje central, America Is Back, reiterando la importancia capital del vinculo
trasatldntico al sefialar que «Estados Unidos estd plenamente comprometido con la Alian-
za Atldntica», dando la bienvenida al «incremento de la inversién europea en las capaci-
dades militares que hacen posible nuestra defensa compartida» y proclamando con abso-
luta claridad la plena garantia contenida en el Articulo 5 del Tratado de Washington. En
esta reunion participé asimismo el secretario general de la OTAN. En su alocucién vir-
tual, Jens Stoltenberg aseguré que «en vista de los desafios globales, como el auge de
China, los ciberataques, el cambio climdtico, la conducta desestabilizadora de Rusia y la
amenaza terrorista, ninglin pafs, ningtin continente, puede hacerles frente en solitario. Al
contrario, debemos hacerlo juntos».

Por otra parte, los pasados 17 y 18 de febrero, los ministros de Defensa de la OTAN
se reunieron via teleconferencia para discutir diferentes asuntos claves de seguridad,
incluyendo la adaptacion de la Alianza a través de su ambiciosa iniciativa NATO
2030, que reforzard la unidad y la seguridad de la Organizacién, el progreso hacia un
reparto equitativo de las cargas entre los aliados, la mejora de la disuasion y la defensa y
la situacion de las misiones lideradas por la OTAN en Afganistdn e Irak, que representan
contribuciones esenciales en la lucha contra el terrorismo internacional.

En el presente nimero sometemos a la consideracion de nuestros lectores un total de
once articulos. Comenzando por los de temas generales, el primero aborda el servi-
cio de practicaje, un elemento esencial en la estructuracion del transporte maritimo; el
segundo se centra en las serias dificultades que, por diversas razones, sufrieron los
destructores de las clases Audaz y Oquendo derivados del Plan Naval de 1943, mientras
el tercero nos cuenta las notables particularidades que acompafiaron a la botadura del
crucero Princesa de Asturias, que tuvo lugar en el Arsenal de La Carraca en 1896.

En la seccién Fotografias con historias, el autor detalla, a través del hilo conductor de
diferentes imagenes, los pormenores de la repatriacion desde Estados Unidos de los
supervivientes de la escuadra del almirante Cervera en el buque City of Rome.

En relacién a los temas profesionales, figuran siete articulos. El primero analiza la
contribucion de la Armada en la proteccién de nuestro patrimonio arqueoldgico sumergi-
do; el segundo describe el radar naval PRISMA-25X que equipard a las nuevas fragatas
F-110; el tercero presenta una posible alternativa a la congestion de las comunicaciones
militares por satélite; el cuarto destaca la importancia de la gestién de las capacidades
humanas para afrontar los cambios inherentes a la Cuarta Revolucién Industrial; en el
quinto se expone la situacién actual y previsible evolucién de las armas del futuro,
basadas en ldseres de alta energia y cafiones electromagnéticos; el sexto contempla la
necesidad de proteger las embarcaciones de desembarco LCM-IE ante las actuales
amenazas asimétricas, mientras que el séptimo nos recuerda la contribucién de la Armada
al proceso nacional de inteligencia, vigilancia y reconocimiento conjuntos (JISR).

Los articulos mencionados se completan con una amplia seleccion de colaboraciones
habituales y otras de cardcter eventual.

Como siempre, confiamos en que la variada oferta contenida en este nimero de marzo
de 2021 de nuestra REVISTA merezca la aprobacion de nuestros lectores.

Con un fuerte y respetuoso abrazo, quedo a disposicién de todos.

Francisco Javier AYUELA AZCARATE

CERR*<R*M (Reserva)
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SERVICIO DE PRACTICAJE:
ESLABON FUNDAMENTAL
EN LA CADENA
DEL TRANSPORTE MARITIMO

Rail VILLA CARO
Doctor ingeniero naval y ocednico

Nunca olvides en la calma
lo que prometiste durante la tormenta.

Introduccion

E conoce con el término «practicaje» al servicio de
asesoramiento obligatorio para facilitar la entrada
y salida de barcos. Para el capitdn de un buque,
probablemente la maniobra de entrada en un puer-
to sea la més delicada de todas las posibles, por lo
que para ejecutarla podra disponer de la ayuda de
un practico. Los prdcticos civiles son capitanes
de la Marina Mercante de alta cualificacion, que
tienen como objetivo asesorar en la direccion
ndutica a los capitanes y comandantes de buques
en estas actuaciones. Son a su vez, dentro de cada
puerto, los grandes conocedores de las corrientes,
los vientos, las distancias entre muelles, las
profundidades, las luces y las mareas. Estos profesionales, junto al capitidn o
comandante, deberdn velar tanto por la seguridad del buque y de las personas
como de las instalaciones portuarias y del medio ambiente. Por todo ello, el
practicaje se convierte es un eslabén fundamental de la cadena de seguridad
del transporte maritimo y de su entorno.

En la actualidad el practicaje militar para buques de guerra de la Armada
estd regido por legislacion propia, aunque no siempre fue asi. La regla general
aplicable para su uso se traduce en que en las zonas militares realizan este
servicio los practicos militares, y en el resto, los practicos civiles. Por ello,
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habitualmente en los puertos civiles estos tltimos asesoran a los comandantes
en las maniobras nduticas, tanto de buques de guerra espafioles como extranje-
ros. Pero, en cualquier caso, las unidades de la Armada, por ley, no tienen
obligaciéon de tomar prictico en Espaiia si no lo consideran necesario, al
contrario de lo que ocurre con los barcos de guerra extranjeros cuando nos visi-
tan. Por ejemplo, en el caso de Ferrol, los extranjeros que se dirigen al Arsenal
Militar embarcan un préctico civil en el puerto exterior, y cuando estin cerca
de la entrada al Arsenal este releva con el militar, quien serd finalmente el
encargado de asesorar al comandante en el momento del atraque.

El origen del vocablo «préctico» es incierto. Llevando a cabo un anélisis
exhaustivo se pueden encontrar muchas referencias a lo largo de la historia.
En la Biblia aparece citado al menos cuatro veces en el capitulo 27 del «Libro
de Ezequiel», y Homero lo menciona en La [liada. En la actualidad, la mayo-
ria de los paises utilizan la denominacién pilot en sus diversas variaciones
dependiendo del idioma, a la que afiaden el término «maritimo» para diferen-
ciar al prictico de otros tipos de pilots. Pero en Espaifia usamos una expresion
propia, que probablemente provenga de «piloto practico», el que mds conocia
una zona maritima determinada.

Si nos olvidamos de la legislacion internacional en general y de la nacional
—que ya no se incluye como principal fuente del Derecho Maritimo en Espa-
fla, tal como el Cédigo de Comercio de 1885—, la primera ley que traté el
practicaje desde un punto de vista amplio y concreto fue la de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante de 1992. Con anterioridad, la Orden Ministe-
rial de 1967 habia introducido por primera vez que los oficiales (que fueran
capitanes de la Marina Mercante) de la Reserva Naval Activa de la Armada
podian cubrir las vacantes de practicos; pero la publicaciéon de la Ley 27/92
finaliz6 con su dependencia del Ministerio de Defensa y supuso que las auto-
ridades portuarias asumieran el servicio de practicaje, lo que se tradujo en el
R. D. 393/96, por el que se aprobaba el Reglamento General de Practicaje,
vigente en la actualidad.

Diez afios después de la entrada en vigor de la Ley de Puertos, la Ley
42/2002 creaba el Colegio Oficial Nacional de Practicos de Puerto ante la
existencia de un conjunto de profesionales con suficientes sefas de identidad
propias e intereses comunes, cuyas legitimas aspiraciones de agrupamiento
corporativo merecian ser atendidas por medio del correspondiente cauce
legal. Este Colegio integraba a todos aquellos que estuvieran en posesion del
titulo de Practico de Numero de Puerto y a todos los précticos de atraques otor-
gados en concesion. Ademds, esta ley indicaba que para poder ejercer legal-
mente la profesion era requisito indispensable pertenecer al citado Colegio.

A nivel europeo, desde 1963 existe la EMPA, la Asociaciéon Europea de
Précticos Maritimos. Esta organizacién sin dnimo de lucro agrupa asociacio-
nes de practicos maritimos de paises miembros de los mares Béltico, del
Norte, Mediterrdaneo, Negro y del océano Atlantico. Entre los objetivos princi-
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Practico civil embarcando por la escala real. (Foto facilitada por Antonio Alcaraz Arbelo).

pales que persigue destacan asegurar un alto nivel de competencia profesio-
nal, desarrollar normas de calidad y seguridad para los pricticos, trabajar con
las autoridades portuarias y capitanias maritimas en cuestiones técnicas y de
seguridad, formar personal de gran experiencia, trabajar con los servicios
de trafico de buques y, finalmente, tomar parte activa en los programas de
investigacion de la Unién Europea.

A nivel internacional, en 1970 se cre6 la Asociacion Internacional de Prac-
ticos Maritimos (IMPA), también sin dnimo de lucro, para la promocién del
practicaje profesional «integro y seguro» desde dos vertientes. Por un lado,
retine a asociaciones de pricticos de todo el mundo, facilitindolas tratar inte-
reses comunes, comparar conocimientos y poner en comun sus experiencias
para que IMPA pueda formular opiniones y politicas que sean practicas y faci-
les de implementar. Por otra parte, esta entidad posee voz propia en foros
internacionales maritimos y estd acreditada desde 1973 como miembro
consultivo de la OMI (Organizacién Maritima Internacional).

El «sexto de practicaje»

El denominado «sexto de practicaje» fue una gratificacion utilizada desde
1793 hasta 1992, que consistia en una tasa que pagaban los buques por los

2021] 209



TEMAS GENERALES

servicios de practicaje que utilizaban. El nombre provenia de que esa era la
proporcién (un sexto) de la tasa pagada por el armador que le quedaba al prac-
tico. Durante los primeros cincuenta afios de existencia vivi6 sin criticas, pero
ya a mediados del siglo xix, en Canarias, las navieras inglesas empezaron a
quejarse de los altos costes portuarios que debian asumir por hacer escalas en
sus puertos. Posteriormente, esta tasa se empezd a ingresar en el Tesoro Publi-
co y se utilizaba para otras finalidades, tales como costear las ensefianzas
nduticas, mantener los semaforos de la Marina, asignar donaciones a la
Mutualidad Benéfica de los Practicos y a otros fondos del Montepio Maritimo
y, finalmente, para adquirir balleneras para la Matricula de Mar, que era una
lista en la que se inscribian voluntarios que buscaban salir de la marginacién y
encontrar una forma de ganarse la vida.

A principios del siglo xx, se realizaron reformas y se agruparon todas las
cantidades obtenidas en cada puerto en un solo fondo, denominado Fondo
Econémico de Practicajes,
desde el que se destinaban
partidas fijas y regladas a cada
capitdn de puerto. En aquella
época, el comandante militar
de Marina era la maxima auto-
ridad del puerto y de quien
dependia el practico. La crea-
cién del fondo conllevé una
reduccién de los ingresos para
muchos puertos, dando lugar a
un conato de rebelién. Poste-
riormente, el tema fiscal entrd
en juego, llevdndose a cabo
una inspeccién, ya que se
consideraba que el pago de la
tasa, aunque era una gratifica-
ciéon que se le entregaba
voluntariamente al capitdn de
puerto, debia generar el pago
de impuestos. Finalmente, la
actual Ley 27/92 dejo sin
vigor el «sexto de practicaje».

Requisitos para poder ser
practico

Préctico civil desembarcando del buque escuela Juan
Sebastidn de Elcano. - v
(Foto facilitada por Pelayo Infante). capitanes de la Marina Mer-

Los précticos civiles son
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cante que al menos han ejercido durante dos afios el mando en buques de
arqueo superior a 1.000 GT y que ademds han superado tres exdmenes: uno
eliminatorio de inglés, otro de normativa sobre asuntos relacionados con la
seguridad maritima y proteccién del medio ambiente marino y el dltimo
consistente en la demostracién del conocimiento suficiente del puerto al que
se pretende optar a trabajar como practico.

En la Armada desde 1998 existe un Reglamento de Practicaje Militar, que
reproduce parcialmente las exigencias del Reglamento General de Practicaje
civil de 1996. Las vacantes de la Armada se cubren por concurso-oposicion,
al que solo pueden optar los oficiales del Cuerpo General que cumplan una
serie de condiciones. Todos los arsenales militares de Espafa tienen sus
propios practicos, excepto el
de Las Palmas, que no cubre
sus plazas por falta de candi-
datos militares, por lo que el
servicio lo prestan précticos
civiles.

Registrador de Datos de la
Travesia (VDR) e inter-
cambio de informaciéon

A bordo de los buques se
dispone de un equipo denomi-
nado VDR, siglas en inglés de
Voyage Data Recorder, que
sirve para registrar los datos
de las maniobras y asi poder
facilitar la investigacion de
accidentes e incidentes, en
caso de que ocurran. Este
sistema se puede ver comple-
mentado con las grabaciones
del sistema ECDIS de carta de
navegacién electronica del
buque, en caso de que se
disponga del mismo. El VDR,
de acuerdo con la Regla 20 del
Capitulo V del Convenio
SOLAS y de otras resolucio-
nes aplicables de la OMI, es  Prictico militar embarcando en la fragata Cristébal
obligatorio en los buques. Colon. (Foto facilitada por Pedro Izquierdo).
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Por otro lado, los procedimientos que deben utilizar practico y capitdn para
intercambio de informacién deben seguir las recomendaciones operacionales
descritas en la Resolucion de la IMO A .960. En ella se indica que el practicaje
eficaz dependerd, entre otras cosas, de la eficiencia de las comunicaciones y
de los intercambios de informacién entre el préctico, el capitdn y el personal
del puente, y de la comprension reciproca que haya entre ellos en lo referen-
te a las funciones y los deberes de cada uno. El establecimiento de una coor-
dinacion eficaz, en la que el practico conozca todos los medios disponibles
en el buque, ayudard a que la maniobra se realice de manera agil y segura.

Ni que decir tiene el papel tan importante que juega el idioma en la
bisqueda de una comunicacion eficaz. Este serd generalmente el inglés u otro
comtn a todas las personas que intervengan en la maniobra. Ademas, los prac-
ticos deberdn utilizar las frases normalizadas de la OMI para comunicaciones
maritimas en su intercambio verbal de informacién con la tripulacién del
buque.

Las maniobras de practicaje comenzardn con este intercambio de informa-
cioén, que serd mayor o menor dependiendo de cada buque y maniobra, pero
en cualquier caso se mantendrd de forma permanente durante todo el tiempo
que dure la operacion de practicaje. Entre las caracteristicas del buque que se
entregan al prictico deberdn aparecer datos sobre la velocidad de giro a distin-

Préctico militar abandonando la «pilotina». (Foto facilitada por Fernando Mendizébal)
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tos regimenes, las curvas de evolucidn, las distancias de parada u otros datos
pertinentes. Este intercambio de informacién se denomina MPX (Master-Pilot
Exchange), y en la actualidad en los buques y puertos modernos se suele
llevar a cabo mediante un pequefio portitil o tableta. Con este ordenador se
puede presentar informacion gréfica y visual referente a una simulacién
virtual de la maniobra (consultando la zona de reviros), a la ubicacién del
puesto de atraque y la posicién de los norays o al trafico de otros buques en la
zona.

Responsabilidad civil del practico

Ya se ha indicado que la funcidn del prictico es asesorar al capitdn, que es
quien tiene el mando del buque, pero esto no indica que esté exento de
responsabilidades. Ademds, esa funcién de asesoramiento debe ser exacta y
completa, por lo que un incidente podria surgir tanto de sus «errores» como de
sus «omisiones». Sin perjuicio de la responsabilidad civil que para el capitdn
se establece en el Cédigo de Comercio, el préctico serd el responsable de los
dafios causados al propio buque o a terceros provocados por un fatal desenlace
por su recomendacion. Para que el préctico sea responsable de alguna negli-
gencia, en un juicio el capitdn deberd probar que un accidente o dafio se
produjo como consecuencia de una indicacion errénea del practico.

También es importante recalcar que, a pesar de los deberes y obligaciones
del préctico, la presencia de este a bordo no exime al capitan u oficial a cargo
de la guardia de navegacién de sus deberes y obligaciones en lo que respecta a
la seguridad del buque.

Los practicos, cuando embarcan e inician el intercambio de informacién
con los capitanes, reparten sus papeles en la direccidon de la maniobra por
medio del Conning. Este acto consiste en distribuir los tiempos de liderazgo
sobre la direccion de la maniobra del buque, para lo que se ayudan de las
pantallas Conning (displays con los datos principales de la embarcacién y
meteoroldgicos), que estdn generalmente en el puente y en los alerones del
buque, asignando las tareas de direccion del buque y monitorizacion de las
pantallas auxiliares de la maniobra. Todas las érdenes de voz (y en algunos
buques de video) quedan grabadas para su estudio en caso de posibles respon-
sabilidades. El sistema que graba todo el audio del puente, informacién de
radares, 6rdenes de maquinas, VHF, ECDIS, etcétera, se denomina, como ya
se ha indicado, VDR.

A este respecto, recuerdo un caso de atraque que finalizé con golpe en el
muelle. Inicialmente, el capitdn queria culpar al préctico, pero cuando este
solicité que un inspector repasara el VDR y comparara las érdenes de audio
que €l habfa dado, con las indicaciones de mdquinas grabadas (y ordenadas por
el capitdn), automdticamente el capitdn decidié firmar un documento en el que
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exoneraba al practico de toda
culpa.

Para finalizar este apartado,
indicar que el préctico tendra
derecho a negarse a realizar un
servicio de practicaje cuando el
buque en el que vaya a actuar
constituya un peligro para la
seguridad de la navegacion o
para el medio ambiente. De
esta negativa y de las razones
que la motiven deberd informar
inmediatamente a la autoridad
responsable para que se adop-
ten las medidas oportunas, que
se podrian traducir en la deten-
cién del buque.

Anécdotas de practicos civiles

Aunque los précticos reali-
zan cientos de maniobras a lo
largo de su vida profesional,
hay una que casi todos recuer-
dan, la primera. Ese bautismo
en la direccién ndutica del
buque, a pesar de su experiencia en el mando de barcos en un pasado més o
menos reciente, no queda en el olvido para ninguno ni ninguna. Ademas,
todos recalcan que la primera maniobra de atraque perdura en la memoria para
siempre.

El gaditano Pelayo Infante Dominguez lleva el practicaje en las venas,
ejerciéndolo en Cadiz desde el ailo 2003. Su abuelo, Pelayo Infante Martinez,
fue practico en Huelva, y su padre, Francisco Javier Infante Mauri, primer
préactico en la barra de Sanlicar de Barrameda y después en Céadiz, con quien
comparti6 dos afos de trabajo antes de que se jubilara. Ahora, la cuarta gene-
racién, Pelayito, con catorce afios, dice que también quiere ser practico de
mayor.

Pelayo en su trabajo en Cadiz asiste a todo tipo de buques, desde pequefias
motonaves hasta grandes barcos de pasaje, pasando por graneleros, petroleros,
buques ro-ro, portacontenedores o incluso buques de guerra. De todas las
maniobras que ha realizado, hay una que vivié en 2005 y que cada vez que
coincide con el capitdn involucrado vuelve al recuerdo de ambos. Aquel dia el

Intercambio de informacion entre el capitdn y el practico.
(Foto facilitada por Carlos Duclos).
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viento en cinco minutos paso
de cero a sesenta nudos, y el
susto para el buque de pasaje
Aurora, sin remolcadores, fue
mayusculo. Atn se le ponen
los pelos de punta al recordar-
lo, pues cree que fue un verda-
dero milagro que no pasara
nada.

El ferrolano Juan Cupeiro
empez0 su carrera como prac-
tico en 2004, ocupando plaza
en el puerto de Almeria hasta
el ano 2013, en que obtuvo
otra plaza en el de Cartagena.
Juan rememora un dia del afio
2017 en el que estando de
guardia aparecié un tornado
en el puerto, con vientos supe-
riores a los cien kilémetros
por hora, que rompi6 todas las
estachas de un gran buque
plataforma que estaba alli
atracado, quedando a la deri-
va. Por suerte lleg6 a tiempo
para remolcar]o y pudo eVItar Pelayo Infante en la lancha.
que colisionara con otros (Foto facilitada por Pelayo Infante).
préximos a la zona.

El jerezano David Lopez Armario es practico de Algeciras desde 2015 y
tiene una manera muy original de recordar sus anécdotas, que define como
«sustos». Considera que cada anécdota conlleva una situacién de peligro.

De entre todas ellas, destaca la que ocurrié una tarde en la que le tocaba
embarcar en un portacontenedores de mediano porte para hacer un cambio
de atraque. Para una maniobra de ese tipo, lo normal es usar dos remolcado-
res; asi que, hasta ahi, todo parecia normal. Una vez en el puente, realizé
con la capitdn, de nacionalidad china, el intercambio de informacién habi-
tual (MPX) previo a la maniobra: calado del buque, si funcionaba la hélice
de proa, si el reviro seria a babor o a estribor, el tiro que aguantaban las
bitas para no excederse con los remolcadores, etcétera. En ese momento, la
capitdn debia informar al préctico sobre cualquier deficiencia que tuviera el
buque, pero en aquel caso no comunicé ningin problema, asi que se inicid
la maniobra con normalidad. Se separ¢ el barco del muelle con los remolca-
dores y, cuando lo estaban revirando y la popa estaba pasando cerca del
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dique, el practico le pidi6 a la
capitdn china que diera avan-
te poca (dead slow ahead), a
lo que esta contestd gritando
en chino, con los 0jos como
platos: No engine!!!, no engi-
nell!, no engine!!! Resulta
que el barco estaba sin
maquina y la capitdn habia
olvidado trasmitirselo al préc-
tico. Por cierto, me gustaria
decir que David fue antiguo
compaifiero de un servidor en
Trasmediterrdnea, en el buque
Juan J. Sister, en nuestros
inicios alld a comienzos de los
aflos noventa.

Destacar para finalizar este
apartado, el caso especial de
Emilio Arestin Rivas. Ha esta-
do dos aflos trabajando como
préctico en la Terminal Mariti-
ma de Aldmina Espafiola en el
puerto de San Cibrao (San

== N : Cipriédn, Lugo). Este puerto
Juan Cupeiro embarcando en un buque mercante. privado de Alcoa, tal como se

(Foto facilitada por Juan Cupeiro). indica en el articulo 11 del

R. D. 393/96 sobre practicaje,

es uno de los puertos privados espafioles, junto con el de la Refineria de
Castellén o el de Cementos Especiales de Arguineguin, en Las Palmas de
Gran Canaria. En la actualidad, Emilio acaba de trasladarse al puerto de Vigo.

Experiencias de practicos militares

El beasaindarra Fernando Mendizdbal (capitdn de corbeta) es el practico
mayor del Arsenal Militar de Ferrol, en el que lleva mds de ocho afios. Reme-
mora que durante su primer afio en este puerto las maniobras fueron muy
complicadas debido a los continuos temporales, por lo que muy a menudo se
preguntaba si no deberia haber buscado destino en otra parte de Espafa donde
reinaran unas condiciones meteoroldgicas mas suaves.

El pontenovés Jestis Rodriguez Garcia (capitan de corbeta y capitdn de la
Marina Mercante), en la actualidad capitdn de pruebas de mar de buques de
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nueva construccion en el asti-
llero de Navantia Ferrol, fue
practico del Arsenal de Ferrol
durante once afos, desde 2004
hasta 2015. Si se le pregunta
por alguna maniobra en espe-
cial, enseguida aparece en su
mente la acaecida en la entre-
ga del Juan Carlos I en el afio
2010. Aunque ya habia asisti-
do a este buque para entrada y
salida de dique, esta maniobra
iba a ser muy diferente, ya que
se trataba de atracarlo dentro
del Arsenal, con muelles muy
pequefios para un buque de
ese porte. Por ello necesitaba
conocer muy bien todas las
distancias y coger todo tipo de
referencias para saber en todo
momento cudl era la posicion
del barco respecto a cualquier
punto, fuera un muelle, un ba-
jo, un obstaculo u otro buque.

' -
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David Lépez Armario maniobrando la salida de un
buque petrolero en noviembre de 2020.
(Foto facilitada por David Lépez Armario).
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Préctico civil subiendo por la escala. (Foto facilitada por Antonio Alcaraz Arbelo).
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Maniobra de atraque en la Terminal Maritima de

Alimina de San Cibrao.

(Foto facilitada por Emilio Arestin).

Practico militar con medidas anti-COVID en el alerén
de una fragata F-100 en 2020.
(Foto facilitada por Fernando Mendizébal).
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Estudié la maniobra primero
sobre el terreno y después
sobre el papel, haciendo varias
simulaciones y preparando el
plan de amarre en el muelle
nim. 5. Llegado el dia, segin
se acercaba a la entrada del
Arsenal, esta cada vez se hacia
mads pequefia y la vision desde
el puente, a casi cuarenta
metros de altura, impedia ver
la superficie del agua y la
posicién de los remolcadores.
Finalmente, gracias a la peri-
cia de los remolcadores y a
haber preparado la maniobra
tomando buenos puntos de
referencia, pudo llevar al
buque a su lugar de atraque de
manera satisfactoria.

Lady Pilot

La sevillana (bartolina de
adopcién desde los catorce
afos) Macarena del Rocio Gil
Navarro, conocida en el argot
ndutico como Lady Pilot, es
desde 2015 la primera mujer
préctico civil en Espafia. Para
hacerse con el dorsal nimero
18 en la plantilla de practicos
del puerto de Algeciras obtuvo
la mejor puntuacién en las
pruebas de seleccion.

Macarena adn no se cree
que haya logrado ser préctico, y
menos atin en el puerto de Alge-
ciras, el primero de Espafia en
trafico de mercancias. Cuando
era alumna de Nautica, un dia
visité el buque escuela Juan
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Préactico militar embarcando en un buque escuela portugués.
(Foto facilitada por Jesds Rodriguez).

Maniobra de atraque del buque Juan Carlos I en el Arsenal de Ferrol el dia de su entrega.
(Foto facilitada por Jesis Rodriguez).
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Sebastidn de Elcano y los
précticos la invitaron a partici-
par en las maniobras de otros
buques. Se pasé el dia entero
subiendo y bajando por las
escalas, observando como los
précticos realizaban las ma-
niobras, y en aquel momento
lo tuvo claro, ella queria ser
practico.

Hasta el momento de apro-
bar su oposiciéon, Macarena
estaba al mando del catamaran
Avemar Dos, siendo también
la primera mujer capitén en la
flota de Balearia tras haber
ejercido anteriormente como
primer oficial. Tiene diez afios
de experiencia en buques de
pasaje, pero en la actualidad
lleva a cabo maniobras mas
complicadas, y a veces con mal
tiempo, con grandes buques de
hasta cuatrocientos metros
de eslora. En referencia a sus
compaifieros, estd encantada
con el trato que le dan y se
siente un practico mds. Hace unas semanas me comentaba un prictico de Alge-
ciras que asistié a una maniobra en un buque ruso y el aguerrido capitdn le
pregunté por Lady Pilot, a 1o que este le contestd que aquel dia le tocaba a él
de guardia. El capitan asinti6 con la cabeza y murmuré algo asi como que era
una pena, ya que Lady Pilot era una excelente profesional.

Destacar para finalizar que, aunque Macarena Gil es la tnica practico civil
en activo, hoy en dia hay otras mujeres que han iniciado también el proceso
para poder serlo en un futuro cercano.

La llanisca Anita Sdnchez Pandal (teniente de navio) es la primera y tnica
mujer practico militar en Espafia. En junio del afio 2017 obtuvo la tercera
plaza de préctico del Arsenal de Ferrol. Durante el fin de semana posterior a
su estreno, recién finalizado su periodo de précticas, se tuvo que enfrentar
a las maniobras de atraque de seis buques en el mismo dia. Estaba un poco
nerviosa, pero cuenta que al final todo salié bien y que, aunque terminé muy
cansada aquella jornada, pudo confirmar que le encantaba ser prictico. Rese-
flar que Anita Sanchez fue la segunda mujer comandante de un buque de la

Macarena Gil desembarcando en 2020.
(Foto facilitada por Carlos Duclos).

220 [Marzo



TEMAS GENERALES

Macarena Gil desembarcando en 2020.
(Foto facilitada por Antonio Alcaraz obtenida de www.harbourpilot es).

Armada en Espafia, después de la capitdn de fragata Esther Yéiiez y antes de la
capitdn de corbeta Marina Goicoechea y la teniente de navio Paloma Sevillano,
quien manda el buque hidrogréafico Antares en la actualidad.

Conclusiones

En este articulo se ha querido destacar que la funcién del préctico no es
otra que la de asesorar al capitdn o comandante del buque, que es la persona
que posee el mando en todo momento, sin que ello signifique que el practico
no asuma responsabilidades.

El practicaje es de vital importancia, ya que mds del 80 por 100 de los
accidentes maritimos se producen durante las maniobras de entrada y salida
de puerto de los buques.

Actualmente en Espafia hay 241 précticos civiles en ejercicio, que se agru-
pan en corporaciones, entidades juridico-privadas, que son la parte contratante
con la autoridad portuaria, y 11 de ellos lo hacen para entidades privadas. En
su totalidad, estdn presentes en 56 puertos espafioles.

El practico serd el responsable de los dafios causados a un buque (o
buques, si existen varios implicados) provocados por un mal asesoramiento al
capitdn sobre la derrota mds conveniente y los rumbos o maniobras nduticas
necesarias para velar por la seguridad de la navegacion. Se considerard un mal
asesoramiento tanto la inexactitud o error en la informacion trasmitida como
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Anita Sdnchez maniobrando en el dique 2 de Navantia
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Ferrol. (Foto facilitada por Anita Sanchez)

su omision. Solo serd exonera-
do en el caso de que el capitdn
del barco se niegue a seguir
sus indicaciones y como con-
secuencia de ello se produzca
un accidente o un abordaje.

La tecnologia actual permi-
te que el audio de las conver-
saciones entre el practico y el
capitan durante la maniobra se
grabe, aunque no ocurre lo
mismo con los gestos del prac-
tico dependiendo de la posi-
cion del buque en la que se
encuentre. Por ello es impor-
tante que dejen constancia por
voz de todas las recomenda-
ciones que realicen y huyan de
gestos que pudieran no quedar
grabados. En caso de acciden-

Anita Sdnchez en las pruebas de mar del BAM Furor en septiembre de 2018.
(Foto facilitada por Anita Sanchez).
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