SUMARIO

Apuntes geoldgico-militares de la Peninsula Ibérica (continuacién), pordon Juan
Luengo, capitdn de Ingenieros; pdg. 289.—Napole6n jefede ejército: Expedicién
& Egipto (continuacion), por el conde de Yorck Watenburg; traduccién de don
Luis Trucharte, comandante de Infanteria; pag. 293.—La ametralladora; nueva

arma de guerra campal, por M.; pag. 296.—La traccién mecdnica y sus aplica-
ciones & la guerra (continuacion); pagz. 299.

Pliezos 77 y 78 del tomo IIT del DICCIONARIO DE CIENCIAS MILITARES, por don
Mariano Rubid Bellvé, comandante de Ingenieros,

MANUAL PRACTICO DE HIGIENE MILITAR, por el Doctor A, Navarra Contreras,
primer teniente del Cuerpo de Carabineros.—Pliezos 8y 9.

APUNTES GEOLOGICO-MILITARES DE LA PENINSULA IBERICA
(Contintacidn)

Los celos mutuos de ser absorbida cada eunal por su veeina, mantuvo
separadas las dos naciones que siempre debiepon estar unidas, y no se
coneibe, como las corrientes de simpatia que s'empre han existido entre
las dos hermanas, no se han tradueido en una alianza defensiva de ambos
paises.

Dailo easo que algin dia, este foliz aconteeimiento fuera un hecho,
ocurre preguntarse, si ambas tendrian la misma representacion en el
mutuo acuerdo, 6 si una de las dos deheria desempefiar un papel prepon-
derante. A fuer de buenos pspanoles, no qUerriamos ver nuestro terrufio
sometido & la hegemonia de ninguna nacién, por grande y poderc

~ T fl”i_‘.
esta fuera, y a fuer de buenos epistianos, lo que no queremos para nos-
otros no lo deseamos para nadie, por 1o tanto, se supone, que esa alianza
seria bajo el pié de absoluta igualdad y mutualidad de derechos y deheres,
revindicando cada cual para si completa libertad de aecion en los asun—
tos de orden interior.

Exirano parecera, que profesando tales ideas, y 4 renglon seguido de
haherlas expuesto, se preconice la conveniencia de fortificar nuestra fron-
tera con el veeino reino, pero es una consecuencia natural de ellas, por-

fue tales medios defensivos en el easo desgraciado de una invasion que

desde |

alia quisiera extenderse hacia Portugal, serviria para contener
el empuje del atacante, dando tiempo para organizar en el agreste terri-
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torio lusitano la guerra de partidarios, que apoyados por varios nucleos
de resistencids podrian extrenar la defensa hasta el ultimo limite: vieever-
sa. si la invasion se estudia desde Portugal hacia Espaiia, las ohras defen-
sivas servirian para lo contrario. pero respondiendo siempre al mismo fin,
que es el de que las obras que se construyeran en la frontera, servirian
para afianzar la independencia de ambos paises y serian ademas garantia
de un hien entendido afeeto mituo, pues su ereceion no seria inspirada
por la desconfianza ni aun por el egoisino, sino para servir log intereses
comunes de las dos naciones hermanas.

Si imitando nuestro ejemplo, el veeino reino erigia tamhién fortifica
clones en Siterritorio, @nlo mejor, pues en vez de una linea de defensa,
serian dos las que coadyuvarian al mismo fin ya expuesto. ;

Entrando en materia, se dira que paseando la vista por el adjunto cro-
quis de la Peninsula, se nota que la parte septentrional de Portugal, tiene
Ja misma constitucion geoldgica que Galicia, (terrenos graniticos y silu-
rianos); de modo, qué por esta parte de la frontera, ninguna de las
dos naciones necesita fortificarse. pues ambas lo estan por la natmraleza;
por otra parte, la accién militar que desde el veeino reino se quisiera ejer-
cer sobre Galicia, seria de caracter muy secundario, por excéntrica que
tal region resulta. y por lo tanto solo podria tener por objeto, atacar por
tierra los magnificos puertos de mar que en tal region existen, de todols
nales

cual se deduce, que basta disponer las comunicaciones internacic
en forma tal, que puedan cortarse en el momento apetecido, para retra-
sar la invasion unos dias, 4 fin de dar lugar & la llegada de tropas y al
levantamiento del pais en armas, y respecto a la costa, nada se dira, por
que no estd desatendida, si bien la misma abundancia de buenos fondea-
deros, es un inconveniente, para artillarlos todos como seria de desear.

Desde Puebla de Sanabria hasta Ciudad=Rodrigo, no teneios mas plas
za fuerte que esta iltima poblacién, lo cual como se vé es muy poco, pues
deseribocando un ejéreito en las llanuras de Castilla la Vieja, no encon-
traria obstaculos que le atajaran en su camino. Es desde luego imposible
¢ inutil, consteuir & lo largo de la frontera una muralla de la China, 6 un
cordon de fortificaciones, pero seria de utilidad patente y manifiesta, res-
guardar algo siquiera, la poblacion en que estan acumulados la mayor
parte de los intereses materiales de la region, mas es imposihle pensar
hoy en fortificar & Valladolid. porque el trazado de las vias férreas de Cas-
tilla la Vieja, ha sido fatal para la defensiva de nuestro territorio, 4 causa
de existir nudos de comunicaciones en Palencia, Venta de Bafios, Medi-
na del Campo y Leon; ya se comprende que es imposible organizar un
campo atrincherado en cada uno de estos puntos, de modo que para ha-
cer algo de provecho, seria preciso empezar poranudar & Valladolid todos
5, y constituir en esta poblacion un gran campo

esos ramales dispersos
atricherado, analogo al que deberia existir en Zaragoza, aunque de mas
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importancia, pues la capital de Aragon solo podria tener accion defensi—
v por lo que & Francia se refiere, mientras que la de Castilla la Vieja,
por una parte se opondria al avance de los ejércitos que remontaran la
cuenca del Duero, y por otra amenazaria el flanco de un ejéreito ue
desde Trin se dirigiese 4 Madrid.

Ya se recordara que desde Valencia de Aleantara hasta Talavera de la
Reina, la cuenca del Tajo atraviesa una potente formacion siluriana, v por
tal motivo, no tendria objeto elevar fortificacion alguna desde Cindad-Ro-
drigo hasta Badajoz, pues el terreno de por si, es bastante apto para orga-
nizar en sus fragosidades la defensiva; mas desembocando un ejéreito
contrario en Castilla la Nueva, podria sefiorearse de toda esa region, elya
importancia és manifiesta, por hallarse eén su cenira Madrid, que es un
nudo de comunicaciones de bastante entidad por una parte, y por otra.
que aunque en nuesiro pais no se haya centralizado la vida nacional tan-
to como en oteos, lo esta hastante, para que su pérdida nos supusiera un
golpe muy rudo, Por esta doble razon, deberia estudiarse un proyecto de
defensa de la villa y corte, ya que en su contorno no se ven posiciones
que puedan suplir las obras de fortificacion, las cuales deherian cons—
truirse no para reproducir las jornadas de Sedan, Metz y Paris, sino para
no enfregarla gratis, y se sobrentiende, que su pérdida no hahria de su—
poner en modo algunoe el término de la lucha, que después continuaria
en las regiones montanoss
te extremo, O en combinacion con ¢l, servig preciso librar batallas en las
Hanuras, pues no debe perderse de vista que por muy eficaz que la gue—

s.que se han deserito, pero antes de llegaré es-

rra de guerrillas sea, supone siemppre debilidad en quien laadopta exelu-
sivamente.

En la cuenca del Guadiana se encuentra la plaza de Badajoz, cuya
importancia ha mermado mucho con los modernos medios de ataque, y
por o fanto, convendria adicionarle a retaguardia otea fortaleza de mas
entidad, situada en Mérida, que es un nudo de comunicaciones, parale-
las, y perpendicitlares, & la frontera portuguesa: muy ecerca se encuentra

de ella, pero afalta de otra solueion mejor, habria que aceptarla & pesar de
tal inconveniente.

No es probable que de Portugal un ejéreito se dirvigiese a la cuenca
del Guadalquivie, pero su valle no puede ser desatendido por multiples
azones, y de agui se deriva la convenieneia de fortificar i Cordoba 6. 4
Sevilla: la primera tiene en su abone, (ue se encuentra situada 4 inme—
digeion de los pasos de la Sierra-Morena, pero aunque la segunda esta

venderse de atacarla, dejandolaindemne

{L|:_‘-j;'l.{|{l de ellas, no ||t':1]1'f&l dess
4 su retagnardia un ejéreito ue pasara @ Castilla, de modo que por esta
parte puede considerarse equilibrada la importancia estratégica de ambas
poblaciones; en cambio Sevilla supera a Cordoba por ser navegable hasta
ella el Guadalquivir, porloeual debedarsele la preferencia parafortificarla.
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De la region de levante no hay que hablar, pues afortunadamente pa-
b nosotros, sus constitueiones orografica y geologica son de tal natura—
leza, que hacen de toda ella un pais privilegiade para mantenerse a la de-
fensiva.

Nada se ha dicho de la defensa de nuestras costas, por ser asunto que
merece parrafo aparte. Para realizarla dehidamente, seria preciso esta-
blecer una buena ponderacion entre el material terrestre y el maritimao,
puesto que ni seria de utilidad erizar todo el litoral de cafiones, ni con-
vendein confiar la eustodia de este solamente & la esecuadra, porque en
cierto modo se complementan amhbos medios de accion. Los canones en
tierra tienen mayor eficacia que en el mar, es dificil desde él apagar sus
fuegos, y sus municiones pueden ser todo lo abundantes que se quiers;
en eamhio en el mar poseen una gran movilidad que les permite concen-
en fierra ni aun

trarse en el punto apetecido, la enal no puede lograrse
recurriendo a las vias férreas, y aunque tal cosa fuese asequible, los ca-
sones de las haterias de costa no podrian salir de Esparnia, y en cambio
los de los buques llevan la bandera de la patria adonde es preeiso. Se ne-
cesitan por lo tanto cafiones en la tierra y en el mar: los primeros para
defender los puntos que en ausencia de la flota no puedan carecer de am-
paro, y para proteger a ésta en momentos dados: los segnndos son indis-
pensables para acudir donde sean mas necesarios, hien para apoyar al-
guna reclamacion en el extranjero, ¢ simplemente para darfe de nuestra
existencia en otros paises.

De lo dicho se deduee, que en la costa debe darse la preferencia, en
punto 4 fortificaciones, 4 los arsenales y puertos militares, para poner .
s en ellos acumulados; en cuan-

enhierto de un golpe de mano los recur:
to 4 los puertos comereiales, es imposible artillarlos, no digamosa todos,
pero ni aun A los mas importantes. por la enormidad de suwimnas necesa—
rias para ello, por el excesivo personal que se neeesitaria para este solo
servicio, y sobre todo, porque cuando los puertos son muy abiertos, es
ilusoria la proteceion que las baterias proporcionan. Puede afirmarse
desde liegn, que tratandose de puertos provistos de boea estrecha, como
son los de Bilbao, Santander, Pasages, Vige y otros, seria imperdona—
uadra, por ser su fortifi-

Ll falta no reszuardarles del atague de una ese
cacion relativamente econdmica, pero cuandoson muy abiertos, eomo
casi todos los del Mediterranea, hay que confiar su defensa al material
flotante, ya que desde tierra es imposible evitar que los bombardeen, y
hé aqui, como venimos & tratar de un asunto espinose, y en el eual es
muy dificil, emitir una opinion acertada, maxime cuando tantos y tan

acreditados escritores, han abordado tal cuestion: perdonense pues 108
erpores en que se incurra en gracia del buen deseo que mueve nuestra
plumsa, y sigamos adelante.

Para defender los puertos, se han propuesto baterias flotantes, cons-
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tituidas por una etipula provista dedos piezas, y montada sobre una gran
boya blindada y amarrada al fondo del mar, idea que por ingeniosa que
parezea, no puede admitirse, pues tales flotantes fijos, por su inmovili-
dad, tendrian una inferioridad manifiesta con relacién & una escua-
dra en caso de combate: ya se supone que se les daria gran estabilidad
y se les anclaria solidamente, pero de todos modos, la violencia de los
temporales en el mar, no tiene limite asignado, y como tales baterias
para proteger efieazmente, tendrian que estar ancladas en alta mar,
resultaria en definitiva que en muchos casos su situaecion seria bastante
precaria,.
Juan LuENGo,
( Continward) Capitdn de [ngenieros

—a——f—

NAPOLEON JEFE DE EJERCITO
(Continuaeion )

Para sus operaciones futuras, Napoleon se habia trazado el plan si-
guiente: «El arte, decia, consiste en tener ocultos todos mis medios ex—
traordinarios, para no hacer uso de ellos, y sorprenderlos, tanto mas
cuanto que no tendremos que combatir contra grandes fuerzasy. (A De-
raix: Alejandria 3 de Julio).

El 5 se pusieron en marcha las divisiones del ejéreito; pero como
Kléber y Menou habian sido heridos en el asalto de Alejandria, el pri-
mero fué nombrado gobernador de esta plaza, y el segundo fué designa—
do para desempefiar las mismas funciones, en Roseta, encargandose
Dugua de la division Kléber y Vial de la de Menou. El 5 llego, pues Rey-
nier 4 Al-Beda, precedido de Deraix, que marchaba ya sobre Damai—
hur. A Reynier siguié Vial, seguido & su vez por Bon el 6 por la noche.
Las marchas nocturnas eran muy frecuentes bajo aquel elima. En la no-
che del 5 fué destacado Dugua a Roseta; por iltimo, el 7, Napoledn en
persona siguid al ejéereito por el camino de Damauhur, 4 cuyo punto ha-
bia ya llegado Deraix la vispera.

Basto esta primera marcha para dar a conocer anticipadamente a los
soldados franceses las fatigas, las privaciones y los sufrimientos que les
esperaban en aquella campana, hasta el punto de que todos maldecian
aquella expedicion y deseaban con toda su alma llegase la hora del re-
greso, excepto el general'en jefe, que engolfado completamente en sus
suenos de gloria, era inaceesible & los rigores del elima; y mientras en
el ejército habia desgraciados que trataban de sustraerse & tan penosa
situacion por medio del suicidio, daba familiarmente palmaditas en el
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homhro 4 su jete de estado mayor, diciéndole: «hola, Berthier: jpor fin
estamos aquily. Su imaginacion sobreexcitada por la grandiosa perspecti-
va que ante él se descubria en aquel pais, acariciaba los mas vastos pro-
yveciog,

«En Egipto, decia, me encontraba libre del freno de una civilizacion
molesta; pensaba hacer una cosa, y al punto hallaba los medios de eje-
cutarla. Yo fundaha una religion y e veia ya por el camino del Asia, mon-
tado en un elefante, cubierta mi eabeza con un turbante y llevando en

la mano un nuevo Alkoran, que hubiera compuesto & mi capricho. Hu-
biera veunido en mis empresas las experiencias de ambos mundos, in-
vestigando en mi provecho el dominio de todas las historias, atacando
al poderio inglés en las Indias y reanudando con esta conquista mis re-
laciones con la vieja Europa. El tiempo que yo pasé en Hgipto fue el mas
{éliz de mi vida, porque fué el mas idealy. (Madame de Remusat, Memo-
rias, tomo 1.7, pag. 274).

Napoleon reconcentrd su ejército en Damauhur y prosiguio el 9
su mareha hacia el Sup sobre Ramanich, a donde llego el 10, y 4 euyo
punto recibio Dugua orden de dirigirse hasta Roseta, Durante esta mar-
cha ocurrio el primer encuentro con el enemigo. El Egipto se hallaba
entonces hajo el fendo nominal de la Puerta: pero en realidad estaba so-
metido 4 la casta guerrera de los Mamelukos, cuya capital era El Kairo.
A la notieia del desembarco de los franceses, Mourad, uno de sus beys,
universalmente reconocido como el mas poderoso, habia reunido en
aquella ciudad un ejéreito compuesto casi exclusivamente de caballeria,
eonforme & las tradiciones del pais. Un reconoeimiento hecho & vanguar-

. dia de El Kairo, el dia 10, originé el encuentro eon la division Deraix;
pero la superioridad del armamento y de la tactica europea se manifestd
prontamente y los Mamelukos fueron al punto rechazados por el fuego
de dicha division.

Kl 12, los franceses, habiéndoseles incorporado Dugua, abandonaron
4 Ramanich, yremontando el curso del Nilo, llegaron 4 Miniet Salameh.
Entre tanto Mourad partio del Kairo el 6 y tom6 posiciones en Chebre-
ket, donde se ateincherd, teniendo lugar otro encuentro el dia 13. Una

ército franeés,

flotilla bien armada protegia por el Nilo la marcha del e]
Como esta flatilla iba & vanguardia, encontrd & la altura de Chebreket &
la de los Mamelukos; y se halld al pronto en una situaeion eritica; pero,
merced & la superioridad del armamento de los franceses, la encarniza-
da lucha, que se habia trabado, se torn6 a favor de éstos. Mientras
ocurrian estos hechos, el ejército francés habia entrado en linea, forma-
da en cuadros de division. Vanas fueron las tentativas que los Mamelu-
kos, en niimero de unos 5.000, hicieron para romper aguellos cuadros
con su caballeria; cansados de ser rechazados, se declararon en retirada
sobre El Kairo, habiendo sufrido pérdidas insignificantes, Napoleon, que

-
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se habid contentado con oponerles una resisteneia pasiva, & fin de llegar
# eonocer en aquel dia la tactica de sus adversarios, dio 4 ésta eseara-
muza sin importancia el nombre de batalla de Chébreis.

Kl 21, continug Napoledn remontando el Nilo, y ya & la vista del Kai-
ro, encontrd el grueso de los Mamelulkos, que habian tomado posiciones
en Embabeh para defender su capital y extendia su ala izquierda hacia
lag Pirdamides. El gjército franeés adoptd el mismo orden deé ecombate
que en Chebreket: las divisiones formadas en euadro y flanqueandose
veciprocamente. Napoledn, que ya habia podido apreciar la eficacia de
esta disposicion y el modo de atacar de sus enemigos, no se contento
esta vez con esperarlos, sino que salio 4 su encuentro, para cuyo efecto
mando avanzar progresivamente su ala derecha, & fin de cortar la reti-
rada @ su adversario y arrojarlo al Nilo. En tanto que las divisiones De-
raix y Reynier, encargadas de este movimiento envolvente, detienen con
sus fuegos la gran carga de eaballeria del ala izquierda de los Mamelu-
kos, Bon y Vial atacan las posiciones de Embabeh, donde se habia
atrincherado el ala derecha de aqneéllos, las toman y precipitan 4 la ma-
vor parte de sus defensores en el Nilo, donde encuentran la muerte. Los
Mamehikos restantes huyeron unos con Mourad hacia el alto Egipto, y
vtros con Ibrahim hacia Bulbeis y Salahich, en direceion de Sivia. Elejér-
cito franeés vivaqued aquella noche en Embabeh y por la parte de Gizeh.

El 22 oeupd Bon la ciudadela de El Kairo y Deraix fué el 23 & tomar
posiciones rio arriba de Gizeh, para vigilar el eamino del alto Egipto.
Por tltimo, el 24, Napoledn traslado su euartel general 4 El Kairo y las
divisiones se estahlecieron en la cindad y sus inmediaciones. Con el fin

de asegurar ¢l pais conquistado, Vial, eon un pequeinio destacamento, fue
# ocupar a Damieta, reemplazandole Lannes en el mando de la division
Menou; se impuso contribucion & los habitantes, a los cuales se exigio
la entrega de sus armas, y se establecieron penas, en ciertos casos, que
fueron aplicadas sin consideracion alguna. :

«los Turcos, dice Napoledn, no- pueden ser gobernados sino con la
mayor severidad. Todos los dias mandoe cortar einco § seis cabezas en las
calles de El Kairo. IHasta ahora, hemos tenido que contemporizar con
ellos, a fin de horrar aquella fama terrorifiea que nos precedia; pero hoy,
al eontrario, es preeiso observar otra eonducta para que estos puehlos
obedezean; y para ellos, obedecer es temers. (A Menou: El Kairo, 31 de
Julio).

Para consolidar su conquista, sa propuso después Napoledn arrojar
completamente de Egipto a Thrahim haecia Siria: con respeto & Mourad,
tratd de parlamentar con ¢l. Comenzaron el 2 las operaciones eontra
Ibrahim, para lo cual marehé una vanguardia sobre Kanka, & donde
llegd el 3, pero rechazada el 5 por Ibrahim, se replegé en direccion de
El Kairo. Esta vanguardia fué recogida por Reynier, enviado por el ge-
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neral en jefe en la misma direceidn, de suerte que el 6 por la mafiana
los franceses pudieron establecerse nuevamente en Kanka. Habiendo
tenido Napoledn conoeimiento de estos sucesos, el 5 por la tarde, juzgo
llegado el momentode poner en ejecucion su proyecto de derrotar &
Ibrahim y expulsarlo de Egipto, A este fin se puso en marcha el 7en
dirececion de Kanka, encomendando a Deraix, con las funciones de go-
hernador de El Kairo, la mision de atender a su seguridad por la parte
del alto Egipto.

Desde el prineipio de estas nuevas operaciones empezd a manifestay—
se el descontento general, efecto de las muchas desilusiones y del deg-
aliento que se habia apoderado de jefes y soldados, poco después del des-
embareo en Alejandria. Este descontento se manifestd primeramente
con murnmuraciones y propdsitos sediciosos; pero no paso adelante,
porque, antes de que se produjese acto alguno de insubordinacion, Najpo-
leén habia ya llamado & sus soldados al conocimiento del deber, sin va-
lerse de castigos ni medidas de rigor, tan s6lo con ¢l prestigio de su pa-
labra y de su personalidad, lo enal hizd decir 4 Savary: «Tal era la con-
fianza que el general Bonaparte tenia en si mismo, que en este estado de
cosas partio de El Kairo». (Memorias, tomo 1.9, pag. 89).

(Continuard)

LA AMETRALLADORA
NUEVA ARMA DE GUERRA caMpan (L)

Los rapidisimos progresos cientificos y téenicos de nuestros tiempos
hacen, ciertamente, que también los medios de guerra, como fodos los
demas produetos de la actividad humana, se presenten incesantemernte
bajo formas cada dia mas perfectas, aungue por lo mismo mas complejas,
resultando de aqui que, las mas de las veees, sin esperar siquiera el resul-
tado de la experimentacion, una viva oposieion saluda la aparicidn de un
arma nueva.

Ese fenomeno, aunqué raro en la historia de las armas, se presentd
va en toda su eyidencia al aparacer las primeras armas de carga rapida:
fusiles y cafiones. Mas tamhién aqui, si la oposicién logro maniener per-
plejos & los hombres pensadores con la amenaza de un deficiente muni-
cionamiento o de una dafiosa sobrexcitacion en el tiador, no pudo impe-
diral fin que se deeretasen é las tales armas los honores del triunfo.

Y esto que ha ocurrido con las armas de tiro rapido se repite hoy con

(1) Publicado por el teniente de artillerfa Roberto Bencivenga en la Riyista di Ars
tigleria e Genio,
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las ametralladoras. Su complicado mecanismo y alguno gue otro fracaso
en las primeras pruebas hastaron para deeretar su proseripeion de entre
los medios de guerra campal y ralegarlas 4 simple artefacto de fortaleza;
empero ha sido por poco tiempo.

Hoy dia las principales potencias militares han torturado la mente estu-
diando la adopeion y el empleo de las ametralladoras, en vista de caleu-
los verdaderamente importantes. Y en éfecto: jqué es la ametralladora?
Es un fusil potente, cuyo sostén no produce cansancio ni emociones de
lucha, y cuyo mecanismo es mas rapido que el de los musculos de la ma-
no del hombre, que en el fusil ha de promover el disparo. Este es un ver-
dadero progreso, y como tal debia, debe imponerse.

No intento, empero, fundarme solo en esa tesis para demostrar la ne-
cesidad de que también en Italia, una vez que Alemania, Francia, Ingla-
terra, Rusia, y Suiza han adoptado ametralladoras para la guerra campal,
sea de utilidad, antes de que se intente hacer algo en este sentido. Ni si-
quiera descenderé & un examen analitico de esas armas, 4 riesgo de repe-
tir cosas sahidas; semejante sistema, al igual que el de analizar los casos
favorables de empleo, paréceme poco razonable. '

El decir: adoptese esta arma, porque es 1til en éste y en aquel caso,
autoriza & los refractarios 4 contestar que son suficientes las armas exis-
tentes; es aun peor cuando para dar fuerza 4 tales argumentos se apela al
experimento, siempre harto deficiente, el cual, precisamente por ir acor-
pafiado de la incertidumbre y de la indeterminacion propias delo nuevo,
es muy dado a hacer resaltar los defectos antes que las ventajas de un
arma.

Asf, para sostener mi tesis, seguiré otra via, que me parece responde
mejor 4 las exigencias y & los conceptos de guerra.

E

Todas las cualidades de un arma de fuego, & mimodo de ver, se pue-
den reducir 4 dos: intensidad de efectos sobre el blaneo y facilidad de po-
nerla en aceién en el punto que se desee; en oftros términos: potencia y
movilidad.

Se comprende que todas las particularidades de un arma contribuyen
4 constitnir una 6 la otra de las dos caracteristicas, que encierran un ver-
dadero y propio valor; ya que solo tomandolas en consideracion se puede
decidir si un arma es 6 noes util y aconsejable, asi como conjeturar cud-
les seran los casos favorables a su ampleo.

Es, pues, de un trabajo sintético y no de analisis del que hay que par-
tir: los numerosos experimentos ¢ informes permiten asegurarlo.

Por lo que respecta 4 la potencia, esnatural que la ametralladora pue-
da dar un tanto por eiento de impactos mas crecido que el que puede ob-
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tenerse de un grupo de tiradores: el apoyo de aquélla no tiembla, eomo
el hrazo del tirador, y con renovar la punteria solo después de una serie

de disparos se evitan los errores debidos al cansancio de la vista.

Mas si 4 esto se redujese el valor de la ametralladora, éste seria bien
exiguo, toda vez que en la guerra campal, donde la precision en la apre-
ciacion de las distancias es problematica, cuanto mas exacta es la punte-
ria del arma tanto
mente, la ametralladora, segiin ensayos del general yon Rohne, a algn-
nas distancias de tiro y eon determinados erroves dealza, da un tanto por
ciento de impactos algo inferior a aquel que en analogas condiciones oh-

S escasns, en clertos casos, son sus efectos. Real-

tienen los tiradores.

Se ervee, no ohstante, que la mayor posibilidad, para los grupos de ame-
tralladoras respecto de los de infanteria, de medir la distancia del blaneo
y la posibilidad de aquéllas de eorregir el tiro en vista de los resultados,
facilmente apreciables por la casi simultanea llegada de numerosas balas
al blaneo, hacen que en la ametralladora sean bastante menos probables

los errorves de alza en el tiro.

Tratando, empero, de buscar la verdadera caracteristica, ¢ sea la efi-
caein sobre el blanco, deberemos tener en cuenta otro factor importantisi- '
mo: el tiempo.

El general Rohne caleulo esa eficacia y, comparandola con la que en
el mismo tiempo puede obtener un grupo de tiradores, halld que una ame-
tralladora equivale, para los efectos obtenidos sobre el blanco, a 60 ¢ 70
tiradores: resultado que pareee atendible. Otros admiten que una ametra-
ladora equivale a 50 6 60 tiradores, suponiendo para éstos una celeridad
de fuego demasiado excesiva; por tltimo, un ensayo hecho en Franeia
con ametralladoras Hotehkiss dio para la distaneia de 750 metros, la pro-
poreion de 1 & 200,

Yasando por alto el diseutir cual de esas opiniones es la mas admisi-
ble, podemos ciertamente aceptar los datos de Rohne y establecer desde
Inego una de las caracteristicas del arma. En efecto: para 60 tiradores se
necesita, por lo menos, una extension lineal de 60 pasos, mientras que
para emplazar una ametralladora no se requieren mas gue pocos pasosy
redueida superficie de asiento del apoyo.

La ametralladora represents, por consiguiente, un gran poteneial con
escaso desarrollo de trente; es decir: posee una gran densidad de aceion.
No olvidemos esta cireunstancia.

En cuanto a las condiciones de movilidad, jenales son las de la ame-
tralladora?

La movilidad, en el senfido antes establecido, 6 sea la posibilidad de |

poner en aceion el arma en cualquier punto del ecampo de batalla y con .
la rapidez maxima, es el produeto de numerosos factores.
Dejo de lado también los detalles de cifras para indiear los medios de
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fransporte en uso del arma que nos ocupa. La ametralladora puede trans-
portarse de'todas las maneras: sobre eureig, comola Maxim de los alema-
nes, (1) de los rusos y de los ingleses; 4 lomo, cual la Maxim de Suizay
también la Hotehkiss de los franceses; & hombros, como la Maxim de la
artilleria de plaza en Suiza; en fin, con eualquier medio de locomocion. Y,
en efecto, cuando una ametralladora, como la Bergmant, no pesa sino
12 kg., jqué impedira que el transporte se haga hasta en hicicleta?

M.

(Contintard)

e e

LA TRACCION MECANICA Y SUS APLICACIONES A LA GUERRA
(Continuacicn)

EMPLEO DE 1LAS LOGOMOVILES DE CARRETERA DURANTE LA GUERRA
RUSO-TURCA DE 1877-78 (2)

A laslocomdviles Aveling-Porter y Fowler, ensayadas en 1876, vinieron
a agregarse otras durante el invierno de 1876-77, de suerte que el ejér-
cito ruso dispuso de doce maquinas en el momento de entrar en campa—
na. Poseia también un gran nimero de carruajes destinados a este gé-
nero de transportes. Como era necesario adiestear un contingente no
pequeiio de maquinistas y fogoneros, se agregaron al servicio de la loco-
movil 54 hombres de la hrigada de ferroearriles, los cuales fueron ins-
truidos primero por representantes de las casas inglesas, y luego por
oficiales rusos, segun un manual publicado en ruso. Pronto pudo verse
que estos conductores asi educados, en nada eran inferiores a los con-
ductores ingleses.

Organizose un taller de reparaciones, comprendiendo dos forjas de
campaia y seis cerrajeros. El mando superior estaba a cargo de un ofi-
-cial de E. M. que tenia un teniente 4 sus ordenes; estos oficiales seguian
la marcha de la‘: locomaviles & caballo. :

El 19 de Abril de 1877, las locomdviles, los carruajes y las forjas de
tampana se incorporaron al ejéreito, poe orden del Emperador, emplean-
dose en el fuerte Beuderals para el transporte de material de sitio.

Después de algunos ensayos preliminares, las maquinas empezaron

(1) En Alemania, la ametralladora cabalga en un montaje de narria y el todo se dis-
pone sobre una curena. Para hacer fuego, puede el apmé permanecer sobre este monta-
je; empero, ordinariamente se la desmonta de |4 curena junto con la narria, y el todo se
traslada, 4 brazo por los sirvientes, 4 la posicién en que ha de emplearse.—(N. de la D.
1tal.).

(2) Informedel coronel Victor Demianowitck, del Estado Mayer ruso, acerca del
seryicio de las locomdviles durante la guerra ruso-turca.—Inpdlido ruso, 24 de Febrero
de 1879,
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su servicio transportando & la estacion del ferrocarril las piezas y otros
objetos del material de artilleria. A partic de este punto, la expedieion
hubo de hacerse por ferrocarril; se transportaron asi, desde el 7 al 25 de
Mayo de 1877, 430 toneladas a distancias que variaban entre 2 y 12 kild-
mMetros.

El 19, el 20 y el 29 de Mayo de 1877, fueron expedidas las maquinas
y el material de artilleria por ferrocarril, al Danubio: tres maquinas &
Baniassi y nueve 4 Slatina. En Baniassi nada tuvieron que hacer, pero
en Slatina, cuatro de ellas se emplearon en transportar el material de ar-
tilleria desde la estacion al parque, unidas por un camino vecinal de 3
kilometros de largo; este material pesaba unas 200 toneladas. Despues
de esto, expidiéronse 4 toda prisa las méquinas & Turnu Magurele, don-
de llegaron el 13 de Junio de 1877. La distancia recorrida fué de 105 ki~
lometros, de los cuales 60 eran de carretera y 45 de camino vecinal. Aun-
que los caminos eran practicables y favorable el tiempo, no se utilizaron
las maquinas en Turnu Magurele, & fin de que pudieran quedar se
cretos los trabajos, que se efectuaron durante la noche: enando se hubie-
ron terminado, aprovechése una de las maquinas para colocar 10s apa-
catos eléctricos y efectuar modificaciones en el parque de sitio.

Después del paso del Danubio, fueron enviadas las locoméviles & Sim-
nitza, el 19 de Junio, a 45 kilometros de distancia, donde hubieron de
transportar & lo largo del camino vecinal un earruaje locomdvil con apa~
ratos eléciricos; a pesar de lo favorable de las cireunstancias, permang—
cieron inactivas desde el 26 de Junio al 12 de Agosto, fecha en la que
marcharon 4 Parapan, 30 kilémetros, y & Petroschani, 12 kilometros;
desde el 15 de Agosto al 15 de Septiembre, transportaron una carga total
de 520 toneladas.

El 18 de Septiembre se reunieron todas las maquinas en la estaecion
de Frateschti, permaneciendo inactivas hasta el 28 de Marzo de 1878,
en que, obedeciendo ordenes directas del Gran Duque Alejo Alejandro-
witch, se emplearon en la conduccion de un vapor y 124 toneladas de
earbon, de Giurgevo & Petroschani (35 kilometros). Una de las maquinas
se dirigio 4 la estacién de Frateschti, sobre la linea de Simnitza, para
utilizarla en la subida de aguas, trabajo que durt desde el 30 de Octubre
de 1877 al 1.° de Julio de 1878.

Poco después emprendieron de nuevo sus trabajos, que consistieron:

1.” Transporte de material de sitio desde la estacion de Banias Guer~
guevo (23 kilometros, 15 en carreteray 8 en camino vecinal). Se habia
designado Frateschti como estacion intermedia para el abastecimiento de
agua y carhon, asi como para la ejecucion de pequefias reparaciones.

2.° Transporte de material de sitio de las baterias de Slabodzee ni-
meros 1, 2, 3, 7, 8 y 10, hasta el puerto deSan Nicolas y el valle de Guer~
gevo (de 4 a 12 kilometros).
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3. Transporte de municiones de Petroschani & la estacion del mis-
mo nombee, separadas un kilémetro, por camino vecinal.

Desde el 23 de Marzo de 1877 al 27 de Junio de 1878, las locomoviles
transportaron en conjunto una carga de 5.000 toneladas de material de
toda clase, sin contar las maniobras de subida de agua ejecutadas por
una de las maquinas.

Una vez terminados estos trabajos en la, orilla izquierda del Danubio,
se las transporto & Rustchouck, para la conduceion de municiones de ar-
tillaria desde el puerto al parque de sitio por el camino yveeinal, distan—
cia 4 kilometros. Otra operacion consistio en transportar los canones,
municiones y oteos objetos desde el parque al puente, para preparar el
retorno 4 Rusia,

Expidiéronse asi del 2 de Julio al 11 de Octubre de 1878, 4.000 tonela-
das de carga, y ademas ohjetos diversos necesarios al ejército y canones
de campaiia, de un peso total de 800 toneladas, a distancias de 4.4 6 ki-
lhmetros.

Aunque las locoméviles de carretera no fueron empleadas mas que la
mitad del tiempo que permanecieron de servieio. se r]m]lu"c sSeoin noti-
cias oficiales, que en el periodo comprendido entre el 28 de Abril de 1877
y el 19 de Noviembra de 1878, fransportaron una masa de mercancias do
1941 toneladas,

Para poder apreciar el rendimiento de las locomoviles en su justo va-
lor, no ha de perderse de vista que segiin los eontratos de los empresa—
rios de transportes, la expedicion de 16,38 kildgramos por traceion ani-
mal de Simnitza a Guergevo y a Pavapan y Petroschani, costaba de 40
4 50 céntimos, lo que hubiera exigido un gasto de 79.758 rublos, para el
transporte de las mercancias condueidas por las loecoméviles, cifra que,
agrezando los gastos generales, se hubiera elevado & 116.471 rublos.

Los gastos originados por la compra de las maquinas y su entreteni—
miento hasta el 1.” de Enero de 1879, fueron:

Rublos Kopecks

Compra de 12 maquinas con piezas de recambio y 12 ca-

S TR A A Ve S o o e N b 74.973 46
Dos forjas de campafa.s =0 o o 0 a0 s d L 3.660. 20
Honaratins e ol INSITIEHOLS s s s e i 900 - »
Desmontaje. . . . ; e e e O P 8 S|

Jornales y entretenimiento llL,-ulv &) i 8 dw Ahbril de 1877 al
5 de Abril de 1878.. : T s e 1 L HRRS
Jor i 1les y entretenimiento du»«h- el H de _:U|11I du 1878 al
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Resulta, por consiguiente, que a pesar de haber permaneecido inagti-
vas las maquinas mucho tiempo, no solo pudo sacarse el coste de com-
pra y los gastos de entretenimiento, sino que se realizd una economia de
6.954 rublos y 14 kopecks.

Las maquinas dieron muy buenos rendimientos y se maniohraban
con facilidad. Hubieran podido prestar grandes servieios en los trabajos
de fortificacion, y eomo tenian gruas de seis (oneladas de fuerza, pudie-
ron poner en bateria piezas dispuestas & romper el fuego, cargar ohjetos
muy pesados en los vagones del ferrocarril, practicar la desearga, ete,
Tenian, ademas, la ventaja especial de que las ruedas podian ser reem-
plazadas, en caso de necesidad por otras de pestaiia, que les permitian
la marcha sobre earriles. Las maquinas llevaban un aparato movido pon
el vapor, que facilitaba el abastecimiento directo de agua desde un ared-
yo o manantial, con grande econmmuia de tiempo.

El transporte de mercancias se'hizo en carruajes especiales 6 cangre-

jos ordinarios atalajados a las maquinas, llegando el tren a contar hasta
18 carruajes, unidos entre si por enganches sistema Demianowitsch,
muy practicos y aplicables también a lasg bocas de fuego. Una sola mi-
quina es capaz de arrastrar toda una bateria de campana en pié de gue-
rra. Desde el punto de vista del personal, pudo comprobarse, de acuerda
con ln ohgervado en Inglaterra, que los eerrajeros ordinarios conducen
mejor las magquinas que los madquinistas de ferrocarril, porque estos 1il=
timos, & pesar de las drdenes severas que reciben, imprimen & las loco-
moviles una veloeidad exeesiva, exponiéndolas a un rapido deterioro.

Los resultados obtenidos con la locomavil de carretera durante aque-
lla guerra, justificaron plenamente las esperanzas despertadas por lag
pruebas de 1876, Pueden agruparse del siguiente modo:

1" La locomovil puede emplearse con ventaja para el transporte de

pesos considerables & lo largo de los caminos prineipales y laterales; pa-

ra (ue pueda atravesar terrenos arenosos y blandos, es necesario (ue
sus ruedas motoras se modifiqguen y se aligers el peso de la maquina.

2.% Las maguinas poseen una gran facilidad para cambiar de diree-
cion: la anchura de la calle basta que sea doble de la longitud de la ma-
(quina.

3."  Si las eargas e

an comprendidas entre seis y ocho toneladas, la
macguina puede recorrer de seis a siete kilometros por hora; si Heva un
tender, la provisidn de agua basta para dos horas y media.

4. En los eaminos principales, y en los secundarios hien conserva-
dos, una sola maquina puede arrastrar facilmente un peso de 50 tonela-
das, es deeir, el quintuplo de su propio peso, con una velocidad de cineo

4 seig kilometros.
=0 S Tt R x . : gL <k "
5.2 En los eaminos vecinales, la carga no debe exceder de una vez

y media el pe

0 de la maguin.
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6. Las maquinas de traccién suben todas las cuestas accesibles a
los vehiculos ordinarios, tal vez econ mayor facilidad.

7. Pueden emplearse utilmente como locomoyiles.

8." La cuestion de saber si es posible servirse con ventaja de estas
maguinas, en Rusia, durante el invierno, no puede resolverse Sin nue—
vos ensayos, prestando una ateneion particular & las modificaciones que

gea necesario introducir en ciertas partes de la locomovil. Seria preeciso,
por ejemplo, modificar las ruedas motrices para hacer posible el trans—
porte de las cargas en todas las estaciones y cireunstancias.

EXPERIENCIAS ITALIANAS DE 1873 A 1883 (1),

En 1873 el ejéreito italiano adquirid una primera magquina; en el ano
siguiente poseia 10, namero que ascendia 4 60 en 1876; procedian de 'va-

rias easas inglesas y de la italiana Enrvico. No se ha publicade ningitn

informe oficial, por lo que ha de acudirse 4 los articulos publicados por

varios oficiales italianos en las revistas militares de su pais.

La primera maquina Aveling-Porter, comprada en 1873, fué ensaya-
da en Verona por el 8.° Regimiento de artilleria de campaina. El informe
presentado en Junio manifiesta que era posible transportar8 6 10 carrua-
jes con una carga de 15 a 20 toneladas, a4 razon de 30 a 40 Lilometros
diarios. I

Otras pruebas tuvieron Ingar en el campanento de Castiglione de
Stiviera, donde se organizé un servicio regular para el transporte de los
carruajes de la ambulancia: 6 & 11 vehiculos recorrieron diariamente
una distancia de 20 kildmetros.

Nueyvas experiencias.efectuadas en la carretera de Verona y Turin,
dieron tan buenos resultados, que se adquirieron otras diez locomoviles,
cuya fuerza: variaha entre 4 y 12 eaballos; equivalente cada uno 4 tres ca-
ballos de tiro, y de un peso de una tonelada por caballo. Estas maquinas
pueden arrastrar el triple de su peso, cuando la inclinacion del ecamino
no exeede del 5 por 100; el doble, si es del 7 al 8 por 100, y en peso ignal
al suyo, si llega al 10 6 al 11 por 100.

El consumo de lefia es de un kildgramo por tonelada de carga total
y de medio kilogramo el de hulla; trabajando diez horas, es decir, para
un recorrido de 40 4 50 kilémetros, el gasto de combustible es de 3 fran-
cos. En casos dificiles, se emplea el cable de alambre.

L& velocidad de marcha es de 5 & 6 kilémetros en buen ecamino, y de
3 44 si esta en mal estado. La longitnd del tran puede ser de 50 a 60
meiros.

(1) Stella Sabino: Locomotive Stradali, Revista militare Italiana.—Abril de 1876,y
Mirandoli: La Locomotive Stradoli, Revista militare [taliana—Enero y Febrero de 1883.
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En las pruebas practicadas, el paso del tren era: dos tercios del mi-
ximo que la maquina podia arrastrar, 4 fin de que al tener que recorrer
malos caminos, nohubiese necesidad de fraccionar el convoy. y trans—
portar separadamente eada una de las seceiones, economizandose asi
combustible.

Durante mucho tiempo se estuvo indeciso acerea de las ruedas que
convenia adoptar. Las de caucho, sistema Thompsen, presentan algunas
ventajas, pero hubo de renuneiarse a ellas & causa de su eomplicacion,
En el elima calido de Ttalia es de temer que al cabo de un afio de seryi-
cio 6 de permanecer en el almacén el caticho pierda su elasticidad. Las

experiencias realizadas para poner el caucho al abrigo de las influencias
exteriores, hubieron de abandonarse, porque se llegaba 4 modelos muy
complicados y la maquina resultaba muy cara.

Una de las locomoviles ejecuto un notable trabajo, transportando un
canon de 32 centimetros de Turin al eampamento de San Mauricio, de
un peso de30 woneladas repartido sobre cuatro ruedas (37 toneladasel cafnidn
y 13 el carruaje), Después se la utilizé para transportar cafiones de 24
centimetros a las baterias de la Spezia, trabajo que no se hubiera podido
realizar por medio de'la traccion animal. El transporte fué facil y eeond-
mico.

En cuanto & la formaeion de conductores
8 & 10 horas diarias 4 la instruceion de un soldado inteligente, 4 los ocha
ir una maquina. Para que fuese capaz dg

se phservd que dedieando

dias estaha en aptitud de dirig
conducirla en los casos dificiles, la instruceién habia de durar un mes;

pEro como es necesario que sepa ejecutar todas las operaciones, convie-
ne (ue su instrueeion dnre (res anos, y sea un meeanico insteuido.
Estas locomaviles exijen mas cuidado que las locomotoras de ferro-
carril: ol nivel del agua y el grado de la temperatura varian rapidamen—
te, v las wrepidaciones 4 que esti sometida la maquina son muy violen=

tas. Bl conductor debe ser prudente, diestro ¢ inteligente. Si la mequina
esta en buenas manos, pueden transcurrir 4 6 6 anos antes de que sea
preciso una reparacion importante, y la locomovil puede prestar servi-
cio durante 15 6 20 afios. j

El empleo de las locoméviles para los servicios militares, ceso en Ita-
lia en 1883, cuando ain no podian dar el rendimiento actual (1899). El
Teniente Coronel de Ingenieros Mirandoli, considera la méquina Fowler
como la mejor de todas por su solidez.

(Continmard)
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Imprenta Castillo.—Marard (Barcelona}




