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El pasado miércoles 10 de octubre
tuvo lugar en la Jefatura de Apoyo
Logistico (JAL) la presentacion de los
resultados del “Programa de Ensa-
yos para Diferentes Configuraciones
de Popa de la Fragata F-100". Este
programa de I+D surge de la mate-
rializacion de un Acuerdo de Enco-
mienda de Gestion entre la Direccion
General de Armamento y Material
(DGAM) y el Canal de Experiencias
Hidrodinamicas de EI Pardo
(CEHIPAR) para proporcionar al Mi-
nisterio de Defensa y en concreto a
la Armada de una informacion total-
mente fiable sobre la estimacion de
la curva velocidad-potencia de un bu-
que tipo Fragata F-100 en cada una
de las configuraciones que recogia el
plan de trabajos, en comparacion con
la curva de velocidad-potencia del
buque actual. La presentacion contd
con la asistencia del Director de

.
i

Construcciones Navales de la JAL,
VA. Antonio Sanchez Godinez y el
Subdirector de Tecnologia e
Innovacion de la DGAM, CA. Jesus
Manrique Braojos, asi como
representantes de NAVANTIA, del
Estado Mayor de la Armada (EMA),
de la Direccion de Mantenimiento de
la JAL (DIMAN) y de la Direccion de
Construcciones de la JAL (DIC).

El programa pretendia dar respuesta
a los objetivos perseguidos y reco-
gidos en las normativas vigentes
(Plan 01/2010 de 7 de Mayo de 2010
del 2° AJEMA de racionalizacion del
combustible y Directiva 07/2009 de 18
de noviembre del AJEMA sobre medi-
das de austeridad y eficiencia en el
gasto).

Durante la presentacion que corrié a
cargo del personal técnico del
CEHIPAR y de NAVANTIA, se pre-
sentaron el esquema de trabajo y los
resultados del mismo. Durante el
transcurso del programa se llevd a
cabo la construcciéon de un modelo a
escala en madera de la carena ori-
ginal con sus correspondientes apén-
dices; la construccion de 7 configura-
ciones de popa variando angulos y
longitudes de la misma; un extenso
programa de ensayos en el Canal de
Aguas Tranquilas que incluian ensa-
yos de propulsor aislado, remolque de

Fig. 1. Detalle constructivo de las distintas configuraciones de colas de pato

la carena original, autopropulsién de
la carena original, remolque de las 7
configuraciones de popa, y autopro-
pulsién de la configuracion definitiva.
De estos trabajos se concluy6 que la
incorporacion de un conjunto cola de
pato + cufia supondria una
importante ventaja hidrodinamica,
cuantificandose una mejora en el
orden de un 7% de reduccion de la
potencia en toda la gama de
velocidades ensayada (15 a 28
nudos). Asi mismo este programa de
I+D ha servido para validar la los
calculos de simulacion realizados
con el CFD viscoso STAR-CCM+
que se empled para los calculos de
resistencia. De la comparacion de los
datos de simulacion con los obteni-
dos en canal se concluye la bondad
de ambos métodos, coincidiendo
plenamente en las predicciones de
potencia, prediccion del hundimiento
(sinkage) y trimados dinamicos.

El programa de I+D ha servido para
confirmar que la instalacion de este
tipo de configuraciones (cola de pato
mas cufa) son ventajosas desde el
punto de vista hidrodinamico, aunque
es necesario para ello definir clara-
mente el perfil operativo del buque ya
que las soluciones que son mas &pti-
mas para elevadas velocidades pue-
den no serlo cuando el buque opera
fuera de ellas.
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